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Bergische Museumsbahnen e.V. - Elektrische StraBenbahn Kohlfurth-Cronenberg

Fahrplan

Die StraBenbahnen verkehren an folgenden Tagen:

von April - Oktober an jedem 2. und 4. Sonntag im Monat

Abfahrt Richtung Greuel (Cronenberg)

Besichtigungszeiten des Betriebshofes und Museums:
Samstags von 11-17 Uhr, von Mai bis Oktober auch sonntags von 11-17 Uhr. Eintritt frei.
BMB e.V. Postfach 13 19 36 - 42046 Wuppertal
Tel. Betriebshof: (02 02) 47 02 51 © - Fax (02 02) 4 78 16 38 - E-Mail: bmb@tram-info.de
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GruBwort @

Gruf3wort des
Oberbiirger-
meisters

der Stadt
Wuppertal

Liebe Mitglieder, Gaste und Besucher der Bergischen Museumsbahn,

es ist mir eine groBe Freude und
Ehre, Sie anlédsslich des Jubildaums
der Strecke der Bergischen Muse-
umsbahn an dieser Stelle begriilen
und Thnen die besten Winsche der
Stadt tiberbringen zu kénnen!

Seit 100 Jahren ist die Strecke, die
jetzt von der Bergischen Museums-
bahn wieder befahr- und damit er-
lebbar gemacht wurde, eine ganz
besondere Verkehrsverbindung: Sie
fuhrt hinaus in unsere wunderscho-
ne bergische Landschaft, sie fihrt
zuruck in die industrielle Vergan-
genheit unserer Stadt und der Regi-
on und sie fiihrt in eine Zukunft, die
groBstadtisches Leben mit hohem
Erholungswert und touristischer At-
traktion verbindet.

Die Bergische Museumsbahn ist ein
ganz besonders gutes Beispiel daftr,
was Menschen bewegen konnen:
Ohne das ehrenamtliche Engage-
ment der rund 20 Aktiven im Verein
Bergische Museumsbahnen, ohne
die rund 20.000 Stunden, die sie
jahrlich in ihre ehrenamtliche Arbeit

investieren, wiirde die Strecke un-
genutzt liegen. So aber ist sie zum
beliebten Ausflugsziel geworden,
lockt Besucher weit tiber das Bergi-
sche Stadtedreieck hinaus.

Die Besucher kénnen auf der Fahrt
mit den alten StraBenbahn-Schatz-
chen einen Einblick gewinnen in
die Industriekultur, die fir die Ent-
wicklung der Region so wichtig war.
Der Manuelskotten ist anschaulicher
Beleg. Auch die Tatsache, dass die
Strecke frither auch als Transport-
weg fur Waren diente, lenkt das Au-
genmerk auf die vielen kleinen und
mittelstdndischen Unternehmen in
der Stadt und der Region, die sich
durch die Qualitat ihrer Produkte
auch in schwierigen Zeiten behaup-
ten konnten und heute nicht selten
zu den ,hidden champions” auf dem
Weltmarkt zahlen.

Die Bergische Museumsbahn bietet
Besuchern auch ein nostalgisches
Fahrvergniigen in die schonste Na-
tur: Es lohnt, unsere Umgebung zu

erkunden und zu genieBen, dass
unsere Walder wunderbare Wan-
derwege bieten. Gerade gestresste
GroBstadter wissen es zu schatzen,
dass sie im Grunen Erholung finden
konnen. Und weil die Museumsbahn
ein auBergewohnliches Fahrvergni-
gen fur die ganze Familie bietet,
wird die Strecke auch in Zukunft
beliebter Treffpunkt fiir Ausfligler
sein. Das freut uns, wollen wir doch
unsere touristischen Angebote wei-
ter ausbauen und bekannt machen.

Ihnen Allen winsche ich bei der
nachsten Fahrt mit der Museums-
bahn viel Vergniigen! Den Mitglie-
dern und Ehrenamtlichen danke ich
herzlich fur ihr Engagement und
wiinsche Thnen fiir Ihre weitere Ar-
beit alles Gute!

/
Peter Jung

Oberbiirgermeister

Unser Titelbild

Dieses Motiv wurde vor langen Jah-
ren als Postkarte verkauft und ge-
horte zu den frihen Angeboten des
BMB-Vertriebs. Die seltene Farb-
aufnahme eines , Wistenschiffs” auf
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seiner Stammstrecke wurde (wohl
von Carl Bellingrodt) vor 1952 vom
Wanderweg ,Rund um Wuppertal”
oberhalb der Haltestelle Petriks-
hammer aus aufgenommen. Im Mit-

telgrund des Bildes ist der Manu-
elskotten zu erkennen, ein weiteres
museales Kleinod im Kaltenbachtal.

Foto: WSW / VhAG / Sammlung Klaus Sieper
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100 Jahre offentlicher Personennahverkehr
Cronenberg - Kohlfurther Briicke — Solingen

Eine Einfithrung von Martin Stadtler, Minster

ir StraBenbahnfreunde
aus Wuppertal, Solingen,
Remscheid und weit dart-

ber hinaus wissen es lange: Unsere
Region war an Vielfalt ihres offentli-
chen Schienennahverkehrs kaum zu
uberbieten. Was kithnen Konstruk-
teuren und knapp kalkulierenden
Kaufleuten mitunter Kopfzerbrechen
bereitet und Politiker zu — aus unse-
rer Sicht — vorschnell im Autorausch
getroffenen Entscheidungen bewo-
gen haben mag, stellte unterm Strich
fiir uns einen Glicksfall dar: das ver-
zweigte Netz stadteverbindender
Uberlandstrecken im Bergischen.
Selbst eher nuchtern und zweck-
orientiert denkende Zeitgenossen
werden das zurzeit seiner Entste-
hung hochmoderne, komfortable, ja
elegante Verkehrsmittel bestaunt,
wenn nicht mit wohlgeféalligem Lo-
kalpatriotismus  begrifit haben.
Das alles ist Geschichte. GroBartig
aber, dass es den Mitgliedern der
Bergischen Museumsbahnen, ih-
rem seit Jahrzehnten an Strecke,
Fahrzeugen oder am Schreibtisch
arbeitenden ,harten Kern' sowie ex-
ternen Unterstiitzern — und nattrlich
dem Publikum - vergonnt ist, einen
kurzen Abschnitt des einstmals aus-
gedehnten Netzes zu erhalten und
mit diesen bescheidenen drei Kilo-
metern zwischen Cronenberg und
Kohlfurth die Glanzzeit des Straien-
bahnverkehrs im Bergischen Land
nicht dem Vergessen preiszugeben.
Die aufwendig trassierte Strecke
nahm in diesem auch mit Nachbarbe-
trieben an Ruhr und Rhein verknupft
gewesenen Netz eine herausragen-
de Position ein: von Cronenberg hi-
nunter zur Kohlfurth, dort tiber die
Wupper (-bricke) und den Solinger
Stockerberg wieder hinauf ins Zent-
rum der Klingenstadt — auf Solinger
Seite sogar mit Giiterbetrieb. Leider
jahrt sich der Beginn des 6ffentlichen
Betriebs am 4. August 1914 mit der
Katastrophe des Ersten Weltkriegs
zum hundertsten Mal. Drei Tage zu-
vor brach er aus. Fast zehn Millionen
tote Soldaten und nahezu so viele
zivile Opfer sowie unzahlige Ver-
werfungen und Traumata bedeute-
ten das jahe Ende der Belle Epoque,
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einer langen Friedenszeit in Europa
mit vorher nicht gekanntem Glanz
und Wohlstand — zunichte gemacht
im Delirium nationalen Rauschs.
Unsere Jubilaumsstrecke bewahrt
einen winzigen Schimmer dieses
Glanzes, als in Europa die Lich-
ter ausgingen. Deren Schoénheit zu
genieBen hatte der 1948 als Unter-
barmer geborene Verfasser dieses
Textes allerdings nur wenig Ge-
legenheit. Es gab keinen Grund -
auBer: Die kurvenreich trassierte
Strecke am bewaldeten Talhang und
fern den AutostraBen lockte; auch
Bahniibergdnge und vor allem der
Tunnel. Die lange Anfahrt bot gleich-
falls Reize, erst recht die Rundreise
mit FuBweg zum damaligen Solinger
Hauptbahnhof, den Nervenkitzel
Mingstener Bricke und zurick mit
der 15 vom Remscheider Friedrich-
Ebert-Platz durch die Gerstau nach
Elberfeld. Wie elegant die Fahrt vom
Toelleturm oder dem Stadttheater
im Herzen Elberfelds gewesen sein

i
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muss, vermittelt heute die Pracht des
restaurierten Tw 94. Mit den schwe-
ren, unten grun lackierten Mitte-
leinstiegswagen diirften nur wenige
der noch Lebenden gefahren sein,
mit den Boker-Vierachsern kaum
jemand mehr. Sie boten schon ab
1902 mit umklappbaren Rickenleh-
nen und Maximum-Drehgestellen
hohen Fahrkomfort auf den lan-
gen Linien der Barmer Bergbahn.
Enge Taler, starke Steigungen und
Gefdlle, kaum Ebenen, dafiir dichte
Besiedlung und prosperierendes Ge-
werbe, erforderten fur das Bergische
unverwechselbare Losungen beim
ErschlieBen abgelegener Industrie-
und Wohngebiete. Der meterspu-
rige Schienenweg fur -elektrische
Bahnen erwies sich als der kniff-
ligen Topografie vorzuglich ange-
messen. Der vermutlich schwierigs-
te, jedenfalls attraktivste Abschnitt
— unsere Jubildumsstrecke — wird
sich hoffentlich noch nach weiteren
100 Jahren feiern lassen konnen.

Zugkreuzung in der Ausweiche Margaretenstrafie
Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke




$ Die Vorgeschichte

Die Vorgeschichte

Die Wirtschait im Auischwung

er beispiellose ,Boom" der
DWirtschaft im auslaufen-

den 19. Jahrhundert machte
auch vor der Kleinindustrie unseres
bergischen Raums nicht Halt. Viele
Betriebe — Hammer, Schleifkotten,
Bandwebereien - ersetzten schon
frih die Wasserkraft und auch die
Handarbeit durch Dampfmaschi-
nen. Die Produktion stieg an, neue
Arbeitskrafte wurden angeworben,
Kohle musste herbeigeschafft wer-
den, die wachsende Menge der Er-
zeugnisse konnten nicht mehr mit
dem ,Liewermdangken” oder Pferde-
fuhrwerken befordert werden. Man
suchte den Anschluss an die Eisen-
bahn, die inzwischen auch Cronen-
berg und Solingen-Nord erreicht
hatte. 1897 war der Briickenschlag
uber das Tal der Wupper bei Miings-
ten zwischen Remscheid und Solin-
gen vollendet. Gleichzeitig begann
die allgemeine Elektrifizierung. Der
Strom wurde zunachst in vielen ort-
lichen ,Kraftzentralen" erzeugt, die
ebenfalls mit Kohlen versorgt wer-
den mussten, wie auch die Stationen
zur Erzeugung von Leuchtgas.

Als Sinnbild fiir die Industrialisierung (damals
»Entwicklung des GewerbefleiBes*) steht das Was-
serrad des Manuelskottens im Kaltenbachtal.
Foto: Klaus Sieper (01.06.80)

Bahnanschluss gewiinscht: Die Er-
schlieBung des Stadtedreiecks Wup-
pertal — Remscheid - Solingen

An vielen Orten wurden Kommissi-
onen gebildet, deren Mitglieder — in
erster Linie Fabrikanten und Kom-
munen — dann Aktiengesellschaften
grindeten. Sehr schnell war Kklar,
dass die ErschlieBung der Landschaft
mit ihren engen Téalern und betracht-

Ein Originalabzug aus der Sammlung Josua Hal-
bach aus der Kamera des Barmer Hofphotographen
Stiiting. Er zeigt einen der ersten Ziige der Rons-

lichen Hohenunterschieden nur mit
Schmalspurbahnen moglich war. Als
geeignete Spurweite wurde in allen
Fallen im bergischen Stadtedreieck
die Meterspur gewadhlt. Die nachfol-
gend kurz angesprochenen Bahnstre-
cken bzw. -gesellschaften wirkten alle
mehr oder weniger stark in das Ein-
zugsgebiet unserer Strecke hinein.

Die Wermelskirchen-Burger Eisen-
bahn

Die erste Schmalspurbahn in unserem
Betrachtungsgebiet war die Wermels-
kirchen - Burger Eisenbahn, die am
1.4.1890 zwischen Wermelskirchen
Staatsbahnhof und dem Burger Bahn-
hotf eroffnet wurde. Nach der Elektri-
fizierung ihres Netzes baute die VKA
(Vereinigte Westdeutsche Kleinbah-
nen AG) erganzend die Strecke vom
Burger Bahnhof tber die neue Stra-
Benbahnbriicke tiber die Wupper in
Burg nach Solingen, Krahenhohe. Sie
nahm ihren Betrieb im Mai 1908 auf.

Die Ronsdori-Miingstener Eisen-
bahn

Die Ronsdorf — Mingstener Eisen-
bahn fuhr vom Ronsdorfer Staats-

dorf — Miingstener Eisenbahn an der Haltestelle
Morsbach im Jahre 1891.
Foto: Sammlung Klaus Sieper

bahnhof ab 31. August 1891 bis Cla-
renbach und ab 16. November des
gleichen Jahres weiter bis Mings-
ten. 1892 wurde die Bahn tber die
neu erbaute Wupperbriicke bis zum
Solinger Wasserwerk verlangert. Am
1. August 1902 tibernahm die Bar-
mer Bergbahn AG die Kontrolle tiber
den Bahnbetrieb im Morsbachtal.

o = x =

In der Chronik der Remscheider Straenbahn von
1954 ist dieses Bild eines Bauzugs der Wermels-
kirchen - Burger Eisenbahn von 1889 an der Rem-
scheider Talsperre zu sehen.

Foto: Sammlung Klaus Sieper

Die Remscheider StraBenbahn

Am 9. Juli 1892 fuhr in Remscheid
die erste elektrische Stralenbahn in
Westdeutschland. Auch zu ihrem

®
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Die Vorgeschichte _@

Nur die wieder aufgebaute Kirche ist von dieser
Szene am Remscheider Marktplatz heute noch
vorhanden. Vorn begegnen sich zwei Stralenbahn-
wagen. Deutlich ist der Engpass am Eingang zur
Bismarckstrafie zu sehen.

Foto: Sammlung Klaus Sieper

Bau war am 27.6.1892 eine Aktien-
gesellschaft gegriindet worden. Die
Wermelkirchen-Burger Eisenbahn
wurde spater in das stadtische Netz
integriert.

Die StraBenbahn Elberfeld - Cro-
nenberg — Remscheid (ECR)

Die UEG AG war die treibende Kraft
zur Einrichtung der elektrischen
StraBenbahn Elberfeld, Brausen-
werth — Cronenfeld - Gerstau -
Remscheid-Hasten und Cronenberg
— Sudberg (ECR). Die neuen Linien
wurden am 12. August 1900 eroffnet
und sind der direkte Vorldaufer unse-
rer Linie im Kaltenbachtal.

Die Solinger Strafenbahn

Am 2. Juni 1897 erdffnete die So-
linger (elektrische) Stadtbahn ihre
Stockerberg

Strecken zwischen

Einer der ersten Ziige der Solinger StraBenbahn
im Jahre 1897. Er verkehrt auf der Linie Neumarkt

Q)
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Cronenberg

Kath. Xirche, Ffarhaus ' Schule

Eine kolorierte Postkarte aus dem Jahre 1905 mit
einem Triebwagen der ECR in Richtung Cronenfeld
und Elberfeld. Diese Kirche erlitt im zweiten Welt-
krieg schwere Bombenschdden, wurde notdiirftig
wieder aufgebaut und spater durch den modernen

und Stdbahnhof, sowie Neumarkt
und Krahenhohe. Die Gesellschafts-
struktur der Solinger Bahnen war et-
was unubersichtlich, muss aber hier
angesprochen werden, weil die So-
linger Kleinbahn AG Eigentumerin
der Solinger Stadtbahn und der So-
linger Kreisbahn war und uber die
Verflechtung mit der UEG im Jahre
1906 auch Eigentimerin der ECR
wurde, deren Betrieb dann der So-
linger Kreisbahn tibertragen wurde.

EHERELT |
S
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- Schiitzenstr. - Krahenhdhe.
Foto: Stadtarchiv Solingen

Neubau ,,Zu den heiligen Ewalden* ersetzt.
Heute befindet sich weiter links die Haltestelle
Neukuchhausen.

Foto: Sammlung Klaus Sieper

Die Barmer Bergbahn

1890 ist das Grundungsjahr der
+Actien-Gesellschaft Barmer Berg-
bahn", die sich zum Ziel setzte, eine
Verkehrsverbindung von Barmen
zum 1888 fertig gestellten Toelle-
turm und weiter nach Ronsdorf zu
bauen. Am 16. April 1894 wurde die
unvergessene Zahnradbahn Barmen
— Toelleturm eroffnet.




ﬁ Die Vorgeschichte

Der ,Fehlstart” zur Krahenhohe

Die Barmer Bergbahn wollte nach
der Ubernahme der RME den Plan
einer durchgehenden Straenbahn-
verbindung vom Barmer Bergbahn-
hof tiber Ronsdorf, Clarenbach und
Mingsten nach Solingen, Krahen-
hohe, verwirklichen. Anfang August
1906 erhielt die Gesellschaft die Ge-
nehmigung zum Bau der Strecke,
die schon am 5. September 1908 er-
offnet wurde.

Da aber ab 1914 die wesentlich kiir-
zere Verbindung durch die Kohlfurth

: T
Solingen
2 Miihlenplitzchen

direkt in die Solinger Innenstadt be-
stand, musste der Verkehr auf dieser
Strecke bereits am 27. Januar 1916
wieder eingestellt werden. Von der
Investition des Kapitals her gese-
hen durfte das der grofte Flop der
bergischen Straenbahngeschichte
gewesen sein, zumal die Strecken-
ausrustung durchaus einer Eisen-
bahnstrecke entsprach. Durch die
Randlage im Netz und den Kriegs-
ausbruch wurden nur wenige Fotos
gemacht und der Streckenverlauf ab
Halfeshof verschwand unter Wege-

Solingen

neubauten und sonstiger Bebauung.
Unser Auszug aus dem Solinger
Stadtplan von 1903/1919 soll die Er-
innerung an diese Bahn wachhalten.
Der Ausbau des Aufstiegs aus dem
Tal der Wupper zu einem Wander-
und Radweg in jlingster Zeit tragt
ebenfalls wesentlich zu diesem An-
liegen bei. Selbst die steinerne Bri-
cke uber die Eisenbahn Solingen —
Remscheid ist noch erhalten.

1927 starteten die Barmer Bahnen (StraBenbahn
und Bergbahn) eine — wie man heute neudeutsch
sagt — PR-Aktion und warben mit einladenden
Bildern und Anzeigen fiir ihre Verkehrsverbindun-
gen. Das Bild an der Wupperbriicke in Miingsten
stellt aber nicht mehr die historische Verbindung
nach Krahenhohe dar, denn die wurde schon 1916
eingestellt. Der ,Bokerwagen“ mit Maximum-
drehgestellen war aber noch lange im Einsatz. Im
Hintergrund erkennt man die Windfeln-Briicke der
Eisenbahn Remscheid - Solingen.

Foto: Sammlung Klaus Sieper

Krahenhohe

g -4 4 : = vy ey
Im Bergischen Ele!(}rizitéitswerk raucht d _ =
das Solinger Wassserwerk'sehen wir li av

Foto:'Sammlung Klaus Sieper. =




Der Bau der Strecke ﬂ

Der Bau der Strecke

Die Kohliurth im Mittelpunkt?

1895 tauchten erste Plane fiir eine
Bahnverbindung Sonnborn — Kohl-
further Briicke — Miingsten — Burg
auf. 1898 trat die Westdeutsche Ei-
senbahngesellschaft (WEG) mit neu-
en Planen fir eine Bahn Sonnborn
- Miingsten an die Offentlichkeit.
Mitte 1901 wurde das Projekt dieser
» Wuppertalbahn" aber endgtltig zu
den Akten gelegt.

Ende August 1898 wird erstmals
uber Vermessungsarbeiten im Kal-
tenbachtal fur eine StraBenbahn
Cronenberg — Solingen berichtet. Im
Februar/Marz 1899 will die UEG eine
solche Verbindung als Fortsetzung
des Projekts Elberfeld — Cronenberg
— Remscheid bauen. Uber die Solin-
ger Kleinbahn und Kreisbahn nahm
die Stadt Solingen ebenfalls Einfluss
auf dieses Projekt, das durch die
Ubernahme der ECR durch die Bar-
mer Bergbahn AG am 1.1.1909 eine
neue Wichtigkeit erhielt.

Per ,Gebirgsbahn” in die Kohliurth
Im November 1911 legte die Barmer
Bergbahn die Plane fur die Strecke
Cronenberg, Lenzhaus — Kohlfurther
Brucke - Solingen, Mihlenplatzchen
vor. Fir den ersten Abschnitt bilden
wir vier Einzelblatter ab, fiir den So-
linger Bereich greifen wir wieder auf
den Stadtplan von 1903/1919 zurtick.
Die topografischen Hindernisse sind
deutlich zu erkennen: Das Kalten-
bachtal oberhalb vom Friedrichs-
hammer musste mit einem hohen
Damm tberquert werden, mehre-
re Felseinschnitte waren erforder-
lich, ein weiterer Damm mit einem
Durchlass fiir Strae und Bach war
oberhalb Schitt zu erstellen. Dieser
groBe Aufwand diente vor allem zur
kiinstlichen Verlangerung der Stre-
cke, um das Gefalle auf 50 Promille
zu begrenzen.

Vor der Kohlfurther Briicke entstand
zusatzlich zur Ausweiche (spater
verlangert und dann wieder ver-
kirzt) ein Ladegleis. Ein Briicken-
neubau war nicht notwendig, da die
vorhandene Wupperbriicke auch
die Lasten der Straenbahnwagen
tragen konnte. Auf der Solinger
Seite musste ein Tunnel durch den

Q)
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Stockerberg gebohrt werden, um die
Neigung der Strecke in Grenzen zu
halten. Nur das letzte Streckenstiick
von Potshaus bis zum Miuhlenplatz-
chen folgte der Cronenberger Strafle.

Baubeginn

Im Jahr 1912 konnte die Barmer
Firma Gebr. Schutte als Generalun-
ternehmer mit den Bauarbeiten be-
ginnen. Als technische Hilfsmittel
standen ein groBer Loffelbagger mit
Dampfmaschine, Feldbahngleise,
Loren und Dampflokomotiven zur
Verfiigung. Auf den Kippgerusten
kam es zu mehreren Unfallen. Der
Gerresheimer Monteur Otto Ben-
ninghoven fand beim Absturz mit
seiner Lokomotive den Tod.

= e

Ein weiterer todlicher Unfall ereig-
nete sich beim Verlegen der Feld-
bahngleise. Anfang Februar 1913
gelang der Durchstich des Stockener
Tunnels (188 m). Im Juli 1913 begann
man mit dem Verlegen der Schie-
nen. Zu erwahnen ist die Strecken-
ausrustung nach Kleinbahnerforder-
nissen, mit der typischen , Packlage”
des Gleisbettes und — erstmals im
Bergischen Land — der Fahrleitung
als Hochkette auf sehr soliden Git-
termasten, die zum Teil heute noch
ihren Dienst tun.

SchlieBlich konnten die Arbeiten bis
zum 1. August zu einem guten Ab-
schluss gebracht werden. Eine groBe
Feier war geplant, doch der deut-
sche Eintritt in den ersten Weltkrieg
kam dazwischen.

Dokumentation eines der Absturzungliicke wahrend des Bahnbaus 1913

Foto: Originalabzug / Sammlung Klaus Sieper



E Der Bau der Strecke

Manche Leserinnen und Leser werden Schwierig-  Das erste Blatt zeigt nicht das bestehende Gleis
keiten haben, die Zeichnungen geographisch ein-  auf der Straie von Cronenberg nach Sudberg. Die
zuordnen. Achten Sie deshalb auf die ,Nordung®  Greueler Strafie ist nur im Teil zwischen Berghau-
der Ansichten! ser Strafle und dem ersten Bahniibergang zu se-
hen. Die Fiihrung entlang der Bahn mit dem Uber-
gang eingangs der langgezogenen Kurve erfolgte
erst spater. Deutlich ist die Ausweiche Greuel zu
erkennen, die so heute noch besteht.
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1952 hier. Am Horizont ist der rauchende Schlot
heute verschwunden, ebenso die Turmruine des

Eine Wiedergabe eines Originalabzugs (Sammlung
KSW) des beriihmten Wuppertaler Lokomotivfo-

Triebwagen gehort zur ersten groflen Wagense-
rie mit den Nummern 63-78, Jahrgang 1910

tografen Carl Bellingrodt: Er steht auf Hiilsherg
und schaut nach Westen. Links im Vordergrund
steht das Naturfreundehaus, dahinter fiihrt der
Weg zur Haltestelle und Ausweiche Greuel. Der

10

von Weyer, Diisseldorf und Siemens-Schuckert,
spater Nr. 163-178. Der Wagen tragt schon einen
Scherenstromabnehmer, die Oberleitung, Bauart
AEG, ist noch im Originalzustand, also sind wir vor

Cronenberger Rathauses rechts, nur der Turm der
reformierten Kirche ist heute noch vorhanden -
und die Bahnstrecke.

Foto: Carl Bellingrodt / Sammlung Klaus Sieper
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Der Bau der Strecke '@

Fast in der Mitte der Kurve ist der Bachdurchlass
eingezeichnet, die erste Kreuzung mit dem Kal-
tenbach. So heifit auch heute die Haltestelle, in-
zwischen an zwei Wintertagen vor Weihnachten
»Heimatbahnhof“ fiir den Nikolaus. An der letzten
Kurve liegt die Haltestelle Friedrichshammer.
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Wolfgang R. Reimann nahm dieses Bild 1964 Der Triebwagen gehort zur Serie 102 bis 114, den Foto: Wolfgang R. Reimann
oberhalb der Haltestelle Friedrichshammer auf. s0g. ,,Talbot-Wagen*“.
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$ Der Bau der Strecke

Unter der Grundstiicksnr. 1 versteckt sich der Ma-
nuelskotten. Die Wasserfldachen sind leider nicht
gut zu erkennen. Rechts oberhalb des Manuels-
kotten verlief friiher der FuBweg, der auf den Hang
ausweichen musste und dort weiterfiihrt, wo sich
die Haltestelle Petrikshammer befindet. Nach der
Kurve folgt die ,,Farnwiese*.
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Aus dem Album der Familie Ohliger: Noch fast  Zug 1927 beim Fototermin an der Haltestelle Schul-  Stelle besteht.
fabrikneu sind hier ein ,,Wiistenschiff“ und sein  kohlfurth zu sehen. Im Hintergrund das Gebdude Foto: Sammlung Klaus Sieper
Beiwagen als stilreiner van-der-Zypen & Charlier-  der Firma Ohliger, die heute noch an der gleichen
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Der Bau der Strecke _@

Fiir den Fahrgast verschwindet die Strecke in ei-
nem tiefen Geldndeeinschnitt. An der Wegekreu-
zung befindet sich die Haltestelle mit den vielen
Namen: Schulkohlfurth, Unterkohlfurth und wie-
der Schulkohlfurth. Der Weg fiihrt nur noch bis

zum Haus der Familie Ohliger, dafiir aber unter-
halb des Gleises steil abwarts zum Schiitt. Dort
entstand neben dem Wegedurchlass das Unter-
werk der Bergischen Museumsbahnen fiir die
Stromversorgung der Triebfahrzeuge, direkt neben

i Fot sy der Verteilerstation der Wuppertaler Stadtwerke.
19 o . . . .
I i Y Der Rest ist ohne Erkldrung verstandlich.
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Zeit zum Schlitten fahren — und mit der StraBen-
bahn wieder auf die Hohe. Eines der ,,Wiisten-
schiffe” steht zum Fahrgastwechsel 1949 an der
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Haltestelle Kohlfurther Briicke. Eine Serie von 6
Triebwagen wurde 1926 an die Barmer Bergbahn
geliefert. Mit diesen Wagen erhielten die Linien

nach Remscheid und Solingen den Hauch der be-
riithmten nordamerikanischen ,,Interurbans*.
Foto: Carl Bellingrodt / Sammlung Klaus Sieper




HAngefertigt im Yafire 1903 [in 6 Blatkern] |-
Erqénzt is Dezember 1919,
 Stadtisches Vermessungsamt




Leider fehlt die Fortsetzung der Streckenkarten
Richung Solingen. Da haben die Damen und
Herren des Katasteramts Solingen mit einem
historischen Stadtplan ausgeholfen.
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$ Die Erdffnung / Der Giiterverkehr

Die Eroffnung

Ein trauriger Anfang

1. August 1914: Mobilmachung — der
schwarze Tag fir die spatere milita-
rische und politische Entwicklung.
Wir zitieren Fritz Fehlis': ,Die fur
diesen Tag vorgesehene landespoli-
zeiliche Abnahme der Bahn wurde
auf den 4. August verschoben, fand
auch an diesem Tage statt, und daran
anschliefend sang- und klanglos die
Betriebseroffnung auf der ganzen
Strecke Cronenberg — Solingen.”

Die tiberaus harten Bedingungen
der Friedensvertrage von Versailles
fuhrten zur Besetzung groBer Ge-
biete auf dem rechten Rheinufer
durch alliierte Truppen, um die aus-
stehenden Reparationsleistungen zu
erzwingen. Dadurch gelangte auch
Cronenberg vom 9. Marz 1923 bis
zum 13. September 1924 unter fran-
zosische Besatzung. Fur die neue
Bahnverbindung entstand an der
Kohlfurther Briicke ein Grenziber-
gang — mit allen damit verbundenen
Unannehmlichkeiten fiir die Fahr-
gaste. Nach der heute noch unver-
gessenen Inflationszeit und der Sta-
bilisierung der Wirtschaft konnten
die Verkehrsunternehmen wieder an

Aus der Sammlung von Alfred Manzick, dem lang-
jahrigen Wirt des Briicker Hofs: Wenigstens einige
Anwohner hatten sich eingefunden, um mit die-
sem HolzstoB ein Freudenfeuer zu entfachen, wenn
schon die offizielle Feier ausfiel.

Foto: Unbekannter Fotograf / Sammlung Klaus
Sieper)

Der Giiterverkehr

Der schwarze Fleck im Schnee

uch wenn wir heuer 100 Jah-
Are Personenverkehr auf un-

serer Strecke feiern, hegten
die Erbauer durchaus groBe Plane,
dort auch die Befoérderung von Gii-
tern anzubieten. Dabei ware die
Kohlfurth — im Rahmen der Ver-
wirklichung anderer Projekte - zu
einem Knotenpunkt im Bergischen
Land geworden. Bei den Planen ist
es dann aber geblieben; bis eben auf
unsere Strecke.
So gab es die Absicht, die Papier-
miihle mit einem Gleisanschluss zu
bedienen. Wegen der topografischen
Bedingungen ware der Aufwand
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aber zu grofl und damit zu teuer ge-
worden. Es bleibt aber festzuhalten,
dass die Gesamtanlage zwischen
Moschenborn und Potshaus auch fur
den Giterverkehr geplant und spéater
genutzt wurde. Deshalb beginnt die-
ses Kapitel mit einem Bild aus dem
Archiv des Hauses Hensel, Cronen-
berg, das nach dem ersten Schnee-
fall aufgenommen wurde. Fur uns ist
besonders der grofe schwarze Fleck
am Ladegleis interessant: Dort stand
uber Nacht der Giliterwagen fiir den
Stuckguttransport, der jetzt unter-
wegs nach Solingen-Nord ist. Links
oben am Horizont ist als Landmarke

Investitionen denken, die an anderer
Stelle beschrieben werden.

Im Rickblick ist zu erkennen, dass
das Ende des ersten Weltkriegs
schon den Keim des zweiten in sich
barg, der dann noch grausamer war,
weil es nicht mehr nur um Gebiets-
forderungen, sondern auch um die
Unterdrickung und Ausrottung von
Menschen und Rassen ging. So muss
am Ende dieses Abschnitts eine Visi-
on des Friedens stehen, die der Pro-
phet Jesaja etwa 700 Jahre (!) vor un-
serer Zeitrechnung ausgesprochen
hat: Da werden sie ihre Schwerter
zu Pflugscharen und ihre SpieBe zu
Sicheln machen. Unter diesem Leit-
satz haben unsere Schwestern und
Briider in der Deutschen Demokra-
tischen Republik 1989 das Wunder
der Wiedervereinigung ohne Blut-
vergieBen geschafft.

! Fritz Fehlis hat die frithe Straenbahnge-
schichte (bis 1949) im Raum Cronenberg auf-
geschrieben; das Manuskript wurde aber noch
nicht veréffentlicht.

der Turm der Ketzberger Kirche zu
sehen und rechts erkennt man deut-
lich die Anlagen eines SchieBstan-
des.

Als die Strecke 1914 in Betrieb ge-
nommen wurde, gab es zunachst
noch keinen Giterverkehr. Vielmehr
waren nur die Gleise verfliigbar, die
auf den Originalpldanen verzeichnet
sind. Auf Solinger Seite ist 1919 die
Ausweiche Margaretenstrae noch
nicht vorhanden. Die Firma Rasspe
in Solingen-Stocken lieB aber auf
eigene Rechnung eine Umladehal-
le am ostlichen Ende des Bahnhofs
Solingen-Nord mit der Gleisanlage

®
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Der Giiterverkehr ﬂ

1t. Stadtplan sowie die Gleisanlagen
innerhalb ihres Betriebsgelandes er-
richten. Sie umfassten 7 Lade- und
Abstellgleise. Reimann! datiert den
Beginn des Giiterverkehrs zwischen
Anschluss Rasspe (Stocken) und So-
lingen-Nord mit Ende 1917.

Die unsicheren Zeiten als Folge des
ersten Weltkriegs lassen genaue Da-
ten uber den Giterverkehr nicht er-
kennen. Eine Besserung ist mit der
Initiative der Barmer Bergbahn zur
Erweiterung der Kapazitat der Stre-
cke 1925-1927 zu erkennen, als die
Ausweiche Kohlfurth bis zum Durch-
lass am Schiitt verlangert und die
Ausweiche MargaretenstraBe neu
eingerichtet wurden. Als Lokomoti-
ve wurde Nr. 24 ,Barmen” im Jahre
1926 vom Ronsdorfer Netz, Betriebs-
hof Toelleturm, nach Cronenberg
umstationiert. Dieses Fahrzeug war
schon 1897 als Gltertriebwagen fur
die Strecke Ronsdorf — Lichtscheid
beschafft worden. Es wurde im Lau-
fe der Zeit zur Lokomotive mit dem
Spitznamen ,Bligeleisen” und er-
hielt in Cronenberg die Nummer
1", ab 1940 dann die Nummer 606
der Wuppertaler Bahnen AG. Unser
zweites Bild auf der folgenden Seite
zeigt die Lok auf dem Anschlussgleis
Rasspe wahrend des zweiten Welt-
kriegs (Abdunkelung des Schein-
werfers!). Zu erkennen ist die Wei-
che im Gleis Schrodtberg — Solingen,
daneben ein Mast der Hochketten-
fahrleitung. Insgesamt 21 Guterwa-
gen, davon 3 gedeckte, standen im
Laufe der Zeit zur Verfiigung. Aller-
dings hat man auch auf den weitaus
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groBeren Wagenpark des Ronsdorfer
Netzes zuruckgegriffen.

Damit 6ffnen wir den Blick auf die
Umladehalle am Giterbahnhof So-
lingen-Nord. Fir Werbefotos hat die
Firma Rasspe ihren Namenszug auf
der Lok angebracht. Die ausschliess-
lich sichtbaren offenen Guterwagen
lassen erkennen, dass hauptsachlich
Schiittgut befordert wurde. Dazu
zahlte unter anderen auch Form-
sand. Dieser wurde am 8. Dezember
1948 die Ursache fur einen tragi-
schen Unglicksfall. Ein beladener
offener Giliterwagen hatte zuvor eine
Nacht im Regen gestanden, so dass
der Sand noch schwerer geworden
war. Am Unglickstag war Triebwa-
gen 173 im Einsatz, dessen Brems-
gestinge oberhalb  Schrodtberg
brach, so dass der Zug nicht mehr zu
bremsen war, obwohl auch der Gi-
terwagen ordnungsgemal mit einem
Bremser besetzt war. Das Gespann
stiirzte vor dem heutigen Café Hub-
raum aus der Kurve und zerschell-
te. Der Bremser, Karl Burghoff, kam
zu Tode, wahrend der Fahrer Max
Dollbaum tuberlebte. Die Fahrzeuge
wurden verschrottet.

Indirekt haben die schweren Luftan-
griffe auf Wuppertal-Elberfeld und
-Cronenberg am 24. Juni1l943 und
auf Solingen am 4. Novmber 1944
auch den Giterverkehr beeinflusst.
So stand die Infrastruktur im Depot
Cronenberg nicht mehr zur Verfi-
gung und zur Materialgewinnung
wurde das zweite Gleis zwischen
Kohlfurther Briicke und Schiitt aus-

gebaut. Die Lokomotive erhielt ein
Fahrgestell aus der Triebwagense-
rie 163 — 185, starkere Motoren mit
je 52,2 kW und im Jahr 1952 eine
Druckluftbremsanlage. Inzwischen
waren auch die ,Lyrabtigel” gegen
einen Scherenstromabnehmer aus-
getauscht worden. Fiir den Mischbe-
trieb mit dem Personenverkehr ging
zur Streckensicherung 1955 die erste
Lichtsignalanlage zwischen Schrodt-
berg und Solingen in Betrieb. Sie
wurde spdter auf die gesamte Stre-
cke ausgedehnt.

Im Laufe der fiinfziger Jahre ver-
drangte das Transportangebot des
Lastkraftwagens immer mehr den
Giiterverkehr auf der Schiene, wo-
bei auf unserer Strecke das Umladen
zwischen den Fahrzeugen zweier
Spurweiten einen besonderen Kos-
ten- und Zeitfaktor darstellte. So war
auch bald das Ende der ,Bahnstation
Wuppertal-Kohlfutherbricke”, die
im Amtlichen Bahnhofsverzeichnis
von 1944 der Deutschen Reichsbahn
die Nummer 40214 erhalten hatte,
gekommen. Am 1. Oktober 1958 fuhr
zum letzten Mal ein Giliterzug von
dort zum Bahnhof Solingen-Nord.
Der StraBenbahnfreund Gerd Leim-
bach hat den Zug mit seiner Kamera
festgehalten. Am 31. Dezember 1959
wurde die Lok, jetzt im Betriebshof
Toelleturm, ausgemustert und da-
nach zerlegt. Die Waggons hatte
schon vorher dieses Schicksal ereilt.

In: StraBenbahn und Giiterverkehr zwischen
Rhein, Ruhr und Wupper; Berlin 2004

Blick auf die Gleisanlagen in der Kohlfurth 1927.
Eindrucksvoll die zweigleisige Strecke mit den
machtigen Fahrleitungsportalen. Leider handelt es
sich dabei nur um eine Art verldngerte Ausweiche.
Foto: Archiv Hensel
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$ Der Giiterverkehr

Lok 1 an der Umladehalle im Giiterbahnhof
Solingen-Nord
Foto: Archiv BMB

Lok 1 im Anschlussgleis Rasspe (1940er Jahre)
Foto: Archiv BMB

Der letzte Giiterzug verldsst die Kohlfurth Rich-
tung Solingen-Nord (1. Oktober 1958)
Foto: G. Leimbach /Sammlung Klaus Sieper
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Die Bergische Straflenbahn in der Heimatliteratur

Man muss ihn nicht unbedingt lesen, den
bergischen Seidenweberroman von Walther
Schulte vom Briihl, erschienen 1919 im Verlag
W. Girardet, Essen: Fitsch-Getau! Der Inhalt gibt
aber sehr gut den damaligen Zeitgeist wieder.
Fiir uns sind einige Szenen interessant, in de-
nen die ,Elektrische® ihren Auftritt hat:

»...An mehreren Wochenabenden und Sonn-
tags friih wanderte Reinhard so nach der Web-
schule, obgleich er hin und her an die drei
Stunden brauchte. Die Elektrische, die das

Zugkreuzung in der Ausweiche Greuel. Links betd-
tigt der Schaffner gerade die Lichtzeichen-Signal-

anlage.
Foto: H. Cappel /Sammlung Michael Malicke

®
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ganze bergische Land in vielen Strecken durch-
zieht, hatte ihn natiirlich schneller befordert.
Von ihrer Haltestelle war es kaum ein Viertel-
stiindchen bis zum Lehmenhiisken. Er selber
aber wagte es nicht, die Mutter um eine Mo-
natsfahrkarte anzugehen. Der Lehrer regte das
freilich an, und auch Kaubes meinte, der Junge
verliefe ja mehr an Stiefeln auf den steinigen
Wegen, als das Fahrgeld ausmachte...“

,,...Und nun machen Sie, dass Sie zur Haltestel-
le kommen, sonst lduft hnen die letzte Elektri-

Der Giiterverkehr ::ﬁ;l_-'__'_f'!:

sche vor der Nase fort und Sie konnen zu Fuf
heimlaufen...*

»--Wenn Sie derselben Meinung sind, teile ich
Ihnen mit, dass ich am Sonntagmorgen gegen
zehn Uhr nach der Stadt fahre, aber bei der
Haltestelle Talblick aussteigen und durch den
Wald zu FuR nach der Stadt zu gehen denke...“
KSW

Wir haben auch ein Bild gefunden, das wie kaum ein
anderes zu diesen Texten passt: Das Titelbild des
Bergischen Wanderbiichleins der Barmer Berghahn
von 1927 mit dem ,Lehmenhiisken®, einem Fach-
werkbau, auf der rechten Seite. Der Schriftsteller hat
die Bahnstrecke gekannt, nur das Fahrzeug kam erst
rund 8 Jahre nach dem Erscheinen seines Romans
hierzum Einsatz. Auf dem Bahndamm quert die Elek-
trische den Kaltenbach mit dem Hammerteich links
und dem Friedrichshammer rechts des Dammes. Das
»Wiistenschiff* bewegt sich soeben auf den einzigen
waagerechten Abschnitt unserer Strecke zu. Deutlich
ist der Gefallebruch zu erkennen.

Foto: Sammlung Klaus Sieper




$ Der Zusammenschluss

Der Zusammenschluss

Die Entstehung der Wuppertaler Stadtwerke

n mehreren Stellen dieses
AHefts werden verschiedene

Bahngesellschaften genannt,
die zum Bau und zum Betrieb der
Strecke beigetragen haben. Mit dem
Zusammenschluss der Wuppertaler
Bahnbetriebe im Jahre 1940 wurde
eine Einheit geschaffen, die unter
den deutschen Verkehrsbetrieben
an vorderer Stelle rangierte. Verei-
nigt wurden in diesem Prozess sechs
separate Gesellschaften, die sich
durch ihre Eigentumerstruktur teil-
weise unterschieden?.
Ein Diagramm aus der Festbroschii-
re der Wuppertaler Stadtwerke zum
Hundertjahrigen der Wuppertaler
StraBenbahn am 10. April 1974 gibt
einen guten Uberblick. Das Wupper-
taler System umfasste 6 verschiede-

ELBERFELDER BAHNEN

Schwebsbahn
Wahwinkel-Elberfeld-
Prarde-Bianbohn ikt 'u':‘\:l.::-"".l o 36

Barmen-Elberfeld
spiter

Elektr, Straffenbahn
Barmen-Elkerfeld
AG

il :\3‘]"" L
hr"hl hes Lin

ey

ne Betriebszweige: Normalspurige
StraBen- und Kleinbahn, meterspu-
rige StraBen- und Kleinbahn?® , me-
terspurige Zahnradbahn, Einschie-
nenhangebahn (= Schwebebahn),
Oberleitungsomnibus (= Obus) und
Kraftomnibus. Nur zwei der Syste-
me sind heute, im Jahre 2014, ib-
rig geblieben: Die Schwebebahn
als Stadtschnellbahn und der Kraft-
omnibus, der als Linie CE 64 auch
den Personennahverkehr zwischen

Wuppertal-Elberfeld, = Cronenberg
und Solingen bedient.
Fahrpldne und Fahrgeld

Die Fahrpldane aus verschiedenen
Jahren lassen erkennen, dass die
Linien nach Sudberg und Solingen
immer in Abhédngigkeit voneinander

Barrner Bergbahn

'I'?'l"-l-

Barmer Stroben-

gesehen wurden. Schon 1914 zeig-
ten die Bahnen auf unserer Strecke
das Liniensignal ,6", wahrend die
nach Sudberg fahrenden Wagen das
Signal ,6A" trugen. Seit dem 1. Ja-
nuar 1940 galt dann das Liniensig-
nal ,10", wahrend fiur Cronenberg -
Sudberg eine Linie , 14" eingerichtet
wurde. Am 15. Oktober 1949 erhielt
unsere Linie die bis zum Schluss giil-
tige ,5", wahrend die ,25" fur Sud-
berg galt. Nach der Stilllegung wur-
de die Ortschaft Unterkohlfurth vom
Durchgangsverkehr abgeschnitten
und die Sperrung der Kohlfurther
Bricke bedeutet immer noch weite
FuBwege zur gleichnamigen Hal-
testelle in der StraBe ,Am Jakobs-
berg”.

BARMER BAHNEM

Bormen-Schwelm-

M.I':l.ph' Srruﬂ-nnh-uhn

bahnen

spine Bobnan der Slodt

Wimparmal Sabdiischer Bo

aiabefrial, vers '.l' durch

Bewrrrar Bangoohn AG

1894

Erablrung der 1. Teilsinechs 1867

Aliir Markl P kinghossan Estfnung o wckn Alay
Aorki |

In sptteren Jahren

Aoy dai Sehianannetzas 1907
Slebarbou da i

/
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)
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Verkehrsbetriebe der Wuppertaler Staditwerke AG

lvon 1940 bis 1947 Wuppe"cle-r Bohnen AG)
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Der Zusammenschluss @

Die StraBenbahn brauchte fiir die
Strecke Wuppertal Hauptbahnhof —
Solingen Mihlenplatzchen 51 Minu-
ten, der Kraftomnibus CE 64 schafft
das heute in 35 Minuten. 1953 war-
ben die WSW im ,General-Anzei-

ger” mit einem Fahrpreis von 85
Pfennig, heute kostet eine Fahrtkar-
te der Preisstufe B im Verkehrsver-
bund € 5,30 (mit Viererkarte € 4,73).
Wenn die Miingstener Briicke wie-
der frei gegeben wird, kann man in

45 Minuten auch mit der Eisenbahn
Solingen-Mitte erreichen, und das
zu demselben Preis (wenn er nicht
inzwischen erhoht wird).

Der Zusammenschluss im Jahre 1940 erfolgte als ,Wuppertaler Bahnen AG". Als ,Stadtwerke" firmiert die Gesellschaft erst ab 1948.

2 So war z. B. an der Bergischen Kleinbahn und der Schwebebahn auch die ,Continentale Gesellschaft fiir elektrische Unternehmungen” beteiligt.

% Lediglich drei StraBenbahnstrecken, die in Vohwinkel das Wuppertaler Stadtgebiet bertihrten, blieben beim Zusammenschluss auien vor, weil
sie zu Verkehrsbetrieben von Nachbarstadten gehorten: die Linie 3 der Solinger Straenbahn (heute Obuslinie 683), die Linie V der Rheinischen
Bahngesellschaft Diisseldorf (heute Omnibus 784) und die Linie W der Rheinbahn, frither Kreis Mettmanner StraBenbahn (heute Omnibus 745).

Aus dem Bergischen Wanderbiichlein 1927
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E Der Zusammenschluss

Aus dem Sommerfahrplan 1951 Aus dem Winterfahrplan 1968/69 der
der Wuppertaler Stadtwerke AG Wuppertaler Stadtwerke AG:
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Bereit zur Abschiedsfahrt! Das Datum der ersten
Fahrt kennen wir genauer: es war der 4. August.
Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke

dra ng im Betriebshof Crone
f EL“ Johann / Sanimlung Migh
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Das Ende

Die letzten Fahrten am 3. Mai 1969

m 3. Mai 1969 wurde die
AStraﬁenbahnstrecke Cro-

nenberg — Kohlfurther Bri-
cke - Solingen von den Wuppertaler
Stadtwerken stillgelegt. Die Aufga-
ben der Linie 5 tibernahm der Kraft-
omnibus, der zundachst zwischen
Cronenberg, AmbofBstralle, und So-
lingen uber die Landstralle verkehr-
te. Ein Fahrschein aus den letzten
Tagen der ,Elektrischen” (DM 1,40)
gilt als Erinnerungsstick. Damals
wurden die Fahrscheine nicht mehr
gelocht, sondern gestempelt. Am 31.

Hst. Potshaus; hier lag friiher
eine Entgleisungsweiche in ver- [+
langerter Fahrtrichtung desTw £

August 1969 wurde die Buslinie 5
ab Cronenberg Rathaus nach Sud-
berg verlangert, dafiur erhielt die
StraBenbahn, jetzt nur noch Linie
25, ihre Endhaltestelle am Lenzhaus.
Am 7.Marz 1970 veranstaltete der
Verein Bergische Museumsbahnen
e.V. eine groBe Abschiedsfahrt mit
den Fahrzeugen 105, 115 und 911.
Ab 1. April 1970 verkehrte die ,25"
dann nur noch zwischen Bahnhof
Wuppertal-Elberfeld und Donberg.
Dadurch gab es zugleich wieder
eine durchgehende Verbindung von

Elberfeld
nach So-
Mitte. Der letz- te Rest des
Bergischen Meter- spurnetzes
wurde dann am 31. Juli 1970 stillge-
legt.

Im Vergleich zur Stilllegung der
Zahnradbahn am 5. Juli 1959 war
die Anzahl der Interessenten gerin-
ger, und an Stelle heftiger Proteste
hatten die Ereignisse am 3. Mai 1969
eher Volksfestcharakter. So tber-
wog das Maiengriin das Schwarz der
Trauerflors.

Einer der Ennepetaler
Wagen hat am 3. Mai
1969 den Stockener Tun-
nel soeben verlassen,
die Landstrafe iiber-
quert und strebt nun der
Haltestelle Stocken zu.

Foto: Sammlung Klaus

Abschiedswagen auf der Solinger Seite
unserer Strecke
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der H: _M"a';ga?etensigai}'e;dints oben
t-Eleens-Kirche.am Mﬁhlepplﬁ}zehen
3 Sl e Pt AR



Am letzten Betriebstag der StraBenbahnlinie 5 liefl Heinz Johann es sich nicht
nehmen, ,,seinen Triebwagen 156, hier auf der Berghauser Straf3e, zu fotogra-
fieren. Leider blieb von diesem Fahrzeug nur ein Schrotthaufen iibrig, aus dem
wir wenigstens die Sitze fiir unseren Beiwagen 266 (jetzt 399) retten konnten.
Foto: Heinz Johann / Sammlung Klaus Sieper

Die Werksfeuerwehr
der Fa. Rasspe nimmt
mit Bergischem Korn-
und Bier, die WSW-
Chef Harald Graf ge-
stiftet hat, Abschied
- = von der Bahn.

R Foto: Archiv WSW /
Erin'nefungsfotm swei { Sammlung  Michael
Foto: Heinz Johann/ Sammlung | chael Malicke . i Malicke

Alt und Neu treffen sich an der Kohlfurther Briicke, allerdings handelt es sich
hier um einen ,,Etikettenschwindel, statt der neuen Standard-Busse fuhren
hier noch viele Jahre lang die dlteren Prasident-Modelle von Biissing.

Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke

Heute kann man an der friiheren Endhaltestelle
Miihlenpldtzchen kein Fahrzeug fotografieren.
Deshalb steht hier ein Wuppertaler Gelenkom-
nibus der Linie CE 64 an der Haltestelle Graf-Wil-
helm-Platz gegeniiber dem schon historischen
Oberleitungsomnibus Nr. 42, gepflegt vom Obus-
Museum Solingen.

Foto: Klaus Sieper

Biissing Prasident Nr. 1125 auf Linie 5 am
Graf-Willhelm-Platz in Solingen
Foto: Guido Korff
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Zeitschriit der Bergischen

Museumsbahnen e.V. Wuppertal

Nr. 118 - August 2014 - Interner Teil

Sonderheit zum Streckenjubilaum

Statt einer normalen Ausgabe Ihrer
Haltestelle halten Sie aus gegebe-
nem Anlass ein Sonderheft in den
Héanden. Wir haben die Informatio-

nen fur Mitglieder deshalb auf die-
sem ,Einleger” gebuindelt, um das
Heft — ohne diese Seiten — auch an
unsere Besucher abgeben zu koén-

Ein Wort in eigener Sache

Liebe Leserinnen und Leser,

In der letzten Ausgabe der Haltestel-
le hat Klaus Sieper bereits angekiin-
digt, die redaktionelle Verantwor-
tung fir die HALTESTELLE nach
vierzig Jahren erfolgreichen Wirkens
in andere Héande legen zu wollen.

Ich stelle mich dieser Aufga-
be mit der Absicht, das be-
wahrte Konzept Ihrer HALTE-

STELLE in den nachsten Jahren in
einer Weise weiterzufiihren, dass Sie

e sich als Mitglieder uber die Ak-
tivitaten Thres Vereins stets gut
informiert fiihlen,

e sich als Aktive in Threm Einsatz
fur die gemeinsame Sache ange-
messen gewurdigt sehen und

e als Leser die HALTE-
STELLE als kurzweilige
Lekttire schatzen.

Absolute Prioritat hat fiir mich jetzt
die Einhaltung der beiden jahrlichen
Erscheinungstermine im Mai (bzw.
vor Pfingsten) und November (bzw.
vor Nikolaus). Das hat beim letzten
Heft noch nicht ganz geklappt, soll
aberabjetzt wieder derRegelfallsein.

Das redaktionelle Konzept wird
durch feste Rubriken kunftig noch
etwas starker strukturiert. In die-
sem Raster soll die Berichterstattung
auch ,personlicher” werden, indem
wir verstarkt die Menschen vorstel-
len, die unsere Museumsbahn ,am
Laufen” halten.

Mit einem Teil dieser Rubriken wol-
len wir — denn Klaus Sieper bleibt
.seiner” Haltestelle aktiv verbunden
— auBerdem die Briicke zu unserer
Website schlagen, um Thnen span-
nende Inhalte auch zwischen den

‘ ’ Haltestelle

nen. Die nachste ,normale” Hal-
testelle erscheint turnusgemall im
Frihjahr 2015.

Erscheinungsterminen der Druck-
ausgabe zuganglich zu machen.

Deshalb die Einladung: Besu-
chen Sie doch ab Jahreswechsel
mal die ,HALTESTELLE Online”
auf der neugestalteten Website
,bmb-wuppertal.de”!

SchlieBlich mochte ich die Ein-
ladung an Sie erneuern, an Ih-
rer HALTESTELLE mitzuwirken.
Schreiben Sie uns Ihre Meinung,
schicken Sie uns Ihr altes ,Foto-
Schéatzchen” von den StraBenbah-
nen unserer/lhrer Gegend oder
berichten Sie von Ihrem Besuch
bei anderen Museumsbahnen!

Auf eine gute Zusammenarbeit freut
sich

IThr Guido Korff

Liebe Mitglieder,

In diesem Jahr wird unsere Strecke hundert Jahre alt. Sie wurde im August 1914 von der Barmer Bergbahn AG in Betrieb genommen.
Dies geschah damals sang- und klanglos ohne grofie Feiern, da in diesen Tagen der erste Weltkrieg begonnen hatte.

Im Gegensatz zu damals mdchten wir diesmal allerdings feiern. Deshalb méchten wir Sie herzlich einladen zu unserer

Jubildumsveranstaltung am Samstag, 27. September 2014, um 10:00 Uhr,

in unserer Fahrzeughalle, Kohlfurther Briicke 57, 42349 Wuppertal.

Nach der BegriiSung werden wir mit lhnen eine Streckenbereisung vornehmen und Ihnen bei dieser Gelegenheit ,,vor Ort“ zeigen, was die
Aktiven in den letzten Jahren auf die Beine gestellt haben.

Mit freundlichen Griiien

Michael Schumann
1. Vorsitzender
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Neues Ausbildungsjahr gestartet

Auch die BMB miissen den Nachwuchs pilegen

Unter dieser oder einer dhnlich mar-
kanten Uberschrift prasentieren Un-
ternehmen jahrlich die neuen Aus-
zubildenden.

Und auch wir kénnen in diesem Jahr

wieder einen Ausbildungsjahr-
gang pra- sentieren. Zwar
lernen die Azubis bei

keine  kauf-
mannischen
oder tech-
nischen
Berufe,
sind
aber

uns

motiviert
ler Euphorie.
Denn sie werden zu Zug-
begleitern bzw. Fahrern ausge-
bildet. Grundsatzlich sind wir einem
,hormalen"” StraBenbahnbetrieb
gleich gestellt. Einziger Unterschied
ist, dass unsere Leistungen vollstan-
dig im Ehrenamt erbracht werden.
Dies bedeutet aber auch, dass neue
Anwarter neben dem Nachweis der

»Die Schaffnerfibel wurde in den fiinfziger Jahren
von der Rheinbahn zusammen mit dem VOV her-
ausgegeben (Sammlung Guido Korff)

Die Fehrechoine werden bai der Ausgobe var den Augen des Fahe-
gogtes vom Block gelrennt, dobel aber nicht den Finger omledoen!

gesundheitlichen Eignung (der alle
3 Jahre erneuert werden muss) auch
uber einen Pkw-Fiihrerschein verfii-
gen miussen.

Im theoretischen Unterricht lernen
die Azubis die Bestimmungen der
BO Strab (Betriebsordnung fiir den
StraBenbahnverkehr), die Verord-
nungen der DF Strab (Dienstanwei-
sung fir den StraBenbahnverkehr)
sowie unsere ortlichen Dienstanwei-
sungen. Denn unsere eingleisige, mit
50 Promille Steigung ausgestattete
Strecke verfligt iber einige Beson-
derheiten. Beispiel: Unsere Wagen
haben keine so genannte , Totmann-
Schaltung”. Im Normalfall muss der
Fahrer in regelmafligen Abstdnden
ein Pedal oder einen Knopf driicken,
unterbleibt dies, 16st der Wagen eine
Notbremsung aus. Es konnte dem
Fahrer etwas passiert sein, und
der Wagen wirde sonst unkont-

rolliert weiter fahren. Da unse-
re Bahnen diese Schaltung nicht
haben, muss jede Fahrzeugbewe-
gung grundsatzlich mit mindestens
zwel Mann Personal erfolgen, eben
einem Fahrer und einem Zugbeglei-
ter. Im Notfall ibernahme dann der
Zugbegleiter die Funktion der , Tot-
mann-Schaltung” und wilrde eine
Notbremsung einleiten und den Zug
sicher zum Stillstand bringen.

Im praktischen Teil der Ausbildung
geht es dann ,auf Strecke”. Jedes
unserer Fahrzeuge ist verschieden.
Wir haben Grobstufer, Feinstufer,

Schalfner dimd |eundlibch.

Kurbelwagen, Knilippelwagen, bei
dem einen sitzt die Batterie vorne,
beim ndchsten hinten links und so
weiter. An jedem Wagen wird das
Fahren getubt, an jedem Wagen wer-
den die Besonderheiten durchge-
gangen. Und auch Notsituationen
werden simuliert. Hierzu verlasst
der Fahrer beispielsweise den Fahr-
stand, was fir den Zugbegleiter ein
Zeichen der sofort einzuleitenden
Notbremsung ware. Zum Glick sind
derartige Situationen bisher noch
nie vorgekommen - auller in der
Schulung.

Durchgefiihrt wird die Ausbildung
von zwei erfahrenen Dozenten.
Einmal von Udo Tegtmeyer, Lei-
ter Fahrdienst der BMB und von
Kurt Vedder, Fahrlehrer. Kurt Ved-
der hat auch noch zu den aktiven
Zeiten der Wuppertaler Strallen-
bahn Fahrern das StraBenbahn-
fahren beigebracht. Am Ende der
erfolgreichen Ausbildung steht die
Priifung. Ahnlich wie beim Auto-
Fuhrerschein in Theorie und Praxis.

In diesem Jahr haben wir besonders
viele Auszubildende. Mit insgesamt
9 Teilnehmern ist dies die bisher
groBte jemals ausgebildete Grup-
pe bei der BMB. Hiervon stammen
6 Kollegen von der Verkehrshisto-
rischen Arbeitsgemeinschaft der
EVAG, die teilweise schon Fahrer-
fahrung vorweisen und uns im Fahr-
dienst unterstiitzen mochten.

Georg Kemper

Taglkdaa Schauiplal In alnar Brand
Pariossn: 1 Schotl 1 Frou

wird i 1 gegeben

ut: |

Dig Frou; JBine, n:n;'n Sia rum Halen”
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Dar ldasks Scholines osfwosinl Joeohl, wis foliren om Hoden
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Tw 107 - Seit 15 Jahren wieder aktiv im Einsatz

Eines der wenigen ,modernen” Stralenbahnfahrzeuge

der dreiBliger Jahre

Gebaut 1936, zdahlt unser Triebwa-
gen 107 mit seinen 78 Dienstjahren
zu den ,mittelalten” Vertretern un-
seres Fahrzeugparks.

In diesem Jahr, am 15. August 2014,
jahrte sich die feierliche Wieder-
inbetriebnahme zum 15. Mal. Am
15. August 1999 konnte der Trieb-
wagen, der eine bewegte Historie
hinter sich hat, in Anwesenheit von
Vertretern der Politik und geladenen
Gasten wieder dem Fahrgastverkehr
ubergeben werden.

Eigens zu diesem feierlichen Anlass,
wurde von den Disseldorfer Nah-
verkehrsfreunden ,Linie D" und
den BMB das Buch ,Von Benrath ins
Bergische" herausgegeben.

Als relativ langes, vierachsiges Fahr-
zeug steht Tw 107 in unserer Samm-
lung - ahnlich wie Tw 159 der Bergi-
schen Kleinbahnen — fiir den Betrieb
auf den ausgedehnten Uberlandlinien.

Weiterhin ist er bemerkenswert, weil
er bereits viele Merkmale des ,Deut-
schen EinheitsstraBenbahnwagens”
aufweist, der Ende der dreiBiiger
Jahre konzipiert wurde.

Uberhaupt gehort er mit seinem
Baujahr 1936 zu wenigen Straflen-
bahnfahrzeugen, die zu dieser Zeit
noch geliefert wurden, als die ,poli-
tischen Weichen" langst in eine an-
dere Richtung zeigten.

Georg Kemper

Prominente Gaste bei der ersten Fahrt nach der Restaurierung, u. a. Hans Kremendahl (Oberbiirgermeis-
ter der Stadt Wuppertal) und Gerd Blumenthal Vorstandsmitglied der Rheinischen Bahngesellschaft AG)

P == == =

Lebenslauf Tw 107

1936
1936 - 1962

1962 — 1969
1969 — 1976

1976

1999

———————————————— =

|
|
Herstellung bei der Diisseldorfer Waggonfabrik AG in Diisseldorf I
Einsatz bei der Rheinischen Bahngesellschaft AG auf den Meterspurlinien

0 und V bis zur Stilllegung des Benrather Netzes I
Einsatz bei der ASEAG (Aachener StraRenbahn und Energieversorgungs-AG) |
als Tw 1021 vorwiegend auf der Tangentiallinie 28 von Eschweiler nach Alsdorf |
Testfahrzeug der RWTH (Rheinisch-Westfalischen Technische Hochschule) in

Aachen |
Ubernahme in den Bestand der historischen StraBenbahnwagen der BMB |
und anschlieBende Aufarbeitung mit Unterstiitzung der Rheinischen Bahn-

gesellschaft AG, Diisseldorf |
Feierliche Wiederinbetriebnahme am 15. August 1999 |

e o o e e e mm e e e o mm mm e e o mm omm omm e omm o= oo

Nikolausfahrt fiir Mitglieder 2014

Im Rahmen der Nikolausfahrt fiir Mitglieder besuchen wir auch in diesem Jahr ein interessantes Verkehrsnetz.

Ort und Termin liegen aber noch nicht fest. Wir werden deshalb mit einer gesonderten schriftlichen Mitteilung dazu einladen.

@
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E Aktuelles

Obus-Linie 683 in Vohwmkelverlangert

Zugegeben: dass jetzt Solinger Ge-
lenkbusse mit Verbrennungsmotor
zum Vohwinkeler Bahnhof fahren,
passt vielleicht nicht ganz in unser
selektrisches” Weltbild. Wenn es
sich dabei jedoch um Obusse han-
delt, sieht die Sache schon anders
aus.

Wie schon an ihrem anderen Ende in
Burg wurde die Obuslinie 683 durch
eine sinnvolle Erganzung aufgewer-
tet — auf kiirzestem Weg besteht jetzt
Anschluss an die Regionalziige der
Deutschen Bahn (und demnaéachst
der Regiobahn).

Seit dem 4. August 2014 befahren
die Busse in beiden Richtungen die
Strecke RubensstraBle / Vohwinkeler
Strae / BahnstraBe in Vohwinkel,
die alte Schleife wurde also aufge-
geben. Die fehlende Oberleitung auf
dem letzten Stiick zum Bahnhof mag
der Tatsache geschuldet sein, dass
am Kaiserplatz die Schwebebahn
unterquert wird. Dennoch miisste
eine ausreichende Hohe gegeben
sein, denn bis vor einem halben
Jahrhundert trafen sich hier ver-
schiedene StraBenbahnlinien unter
dem Schwebebahngertist. Die Stre-
cke zum Bahnhof (und weiter nach
Wieden) gehorte dabei zum normal-
spurigen Netz der Kreis Mettman-
ner StraBenbahn, spater Rheinbahn.
_gk_

Elektrisch bergauf fuhr hier friiher nur die Stra-
Benbahn. Obus 963 (Bauart Hess / Vossloh) in der
RubensstraBe.

Foto: KSW

Nikolausfahrten fiir Kinder 2014

Unsere beliebten Nikolausfahrten fiir Kinder finden in diesem Jahram

06. und 07. Dezember 2014

statt. Wie immer kaufen Sie die Fahrkarten bitte vorab; im Zug kénnen keine Fahrkarten gelost werden — auch der Nikolaus muss schlieflich
planen kénnen!

Bestellungen online auf www.bmb-wuppertal.de und telefonisch unter 0212 — 4 42 25 (Familie Wachter)

Die Bahnen verkehren an beiden Tagen zwischen 10:15 und 17:00 alle 45 Minuten.

Der Kartenpreis von 14 € umfasst die Fahrt fiir ein Kind und eine erwachsene Begleitperson sowie eine gut gefiillte Nikolaustiite.
Weitere Fahrgaste konnen gern zum Normalpreis mitfahren, wenn noch freie Platze vorhanden sind.

v @
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Unsere Festschrift wadre unvollstandig, wenn
sie diese Institution nicht noch einmal doku-
mentieren wiirde, denn dafiir war die Linie 5
tiberregional bekannt: Im ,,Briicker Hof“, der
Gastwirtschaft in dem alten Fachwerkhaus di-
rekt neben dem Wupperiibergang, wurde jede
ankommende Bahn in der Gaststube so recht-
zeitig vorausgemeldet, dass auch der spate
Gast — mehr oder weniger ziigig — sein Glas lee-
ren, seine Zeche bezahlen und die Bahn noch
erreichen konnte. In einem Winkel der Gaststu-
be hing namlich an der Decke eine unscheinba-
re Box mit zwei Lampen, die durch lhre Farbe

zugleich die Fahrtrichtung der sich nahernden
Bahn anzeigten. Natiirlich wurde dieser Ser-
vice an der Hausecke entsprechend beworben.
In der friihen Bauphase der Museumsbahn
fungierte der Briicker Hof auBerdem als eine
Art Kantine fiir die Aktiven, die ihren samstag-
lichen Dienst an Schotter und Schwelle dort

Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke
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zumeist noch mit einem Bier beschlossen, be-
vor es wieder heimwarts ging. Die Wirtsleute,
Alfred Manzick und seine Frau, werden viele
Museumsbahner noch als etwas ,knorrige*
bergische Originale im Geddchtnis haben.
.gk.

Fotos : Heinz Johann / Sammlung Michael Malicke




$ Die Streckenfiihrung

Die Streckenfiihrung

Eine Reisebeschreibung von Hans Rotzel (1)
im General-Anzeiger der Stadt Wuppertal am

ie StraBenbahnstrecke von
D Cronenberg nach Solingen

hat nur noch eine Galgenfrist
von wenigen Tagen! Nahezu 55 Jah-
re fuhr die ,Elektrische” - auf den
Sudhohen in den ersten Jahren ihres
Bestehens auch ,Barmer Bergbahn"
genannt — den romantischen Wald-
und-Wiesen-Kurs in die benachbarte
Klingenstadt.

Gern bremste der Fahrer einmal,
wenn er merkte, dass sich seine
Kundschaft plotzlich nach einem
Sprung wechselnder Rehe formlich
den Hals verrenkte. Oder der Schaff-
ner fasste seine Fahrgaste am Arm:
.Da, ein Fasan!" Bald werden das
Kaltenbachtal und der FleuBmiihler
Siepen ihre fahrenden Zaungaste
verlieren. Die Teiche, die alten Kot-
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Warten auf dem Einsatz im Betriebshof Cronenberg
Foto: Heinz Johann / Sammlung Michael Malicke

Am 1. August hatte das Bahnchen
wieder einmal Geburtstag feiern
konnen. Aber an diesem Tag jagen
langst schon Busse durch die Solin-
ger StraBe und Wahlert in Richtung
Solingen. Im idyllischen Kaltenbach-
tal kehrt dann wieder die Ruhe wie
zu Zeiten vor der Jahrhundertwende
ein. ,Meister Lampe"” und die vielen
,Bambis” in den Waldern zwischen
Cronenberg und Kohlfurth wer-
den in der ersten Zeit vielleicht das
Quietschen und Kreischen der alten
StraBenbahn vermissen.

Viele Wuppertaler und Solinger Bir-
ger, die nach Feierabend oder zum
Wochenende aus lauter Vergnigen
mit der Linie 5 fuhren, bedauern
jetzt schon den Wegfall dieser Bahn
am allermeisten; denn das Erleben
der Natur aus der fahrenden Tram
war einmalig.

26
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ten, die kleinen Wasserfdlle, die Spa-
zierganger, die Wandergruppen und
Jagersleute sind in wenigen Wochen
wieder ganz unter sich.

Die neue Buslinie zwischen Cronen-
berg, Kohlfurth und Solingen nimmt
den Weg, den Napoleon vor 160 Jah-
ren ausrichten liess. Hier verkehrten
bis zum Bau der StraBenbahn tiber
Generationen hinweg die Post-
kutschen. Wenn im néachsten Win-
ter einmal die Busse in der steilen
Wahlert im Schnee stecken bleiben
oder sich auf spiegelblanker Eisfla-
che im Kreise drehen, werden alte
Anwohner der Wahlert, die noch die
gute alte Postkutschenzeit erlebten,
den geplagten Busfahrern flachsend
zurufen: ,Friher, mit zwei PS war
das noch ein Vergigen. Da blies der
Postillion bei Schnee und Eis sogar
ein frohes Liedchen zur Aufmunte-
rung seiner Fahrgaste”. Diese Zei-
ten sind langst vorbei — und die der

15. Marz 1969

StraBenbahnen in den allernachsten
Tagen auch. Wer sich das Erlebnis
einer romantischen Fahrt mit dem
Waldbahnchen bei Cronenberg aus
den verschiedensten Griinden nicht
mehr leisten kann, moge jetzt mit
dem GA - und mit etwas Phantasie!
- die letzte Runde auf dieser Strecke
drehen.

Noch auf der alten Strecke der StraSenbahngesell-
schaft Elberfeld — Cronenberg — Remscheid (ECR)
auf dem Sudberger Zweig, Haltestelle Lenzhaus.
Am Betonmast leuchtet das Signal, das die Strecke
nach Solingen sperrt, da ein Zug von Greuel her
unterwegs ist. Nach seinem Eintreffen geht es iiber
die Weiche in den eingleisigen Abschnitt, aber
dann sofort nach rechts und ab Moschenborn auf
den eigenen Bahnkorper. Wir blicken durch eins
der abgerundeten Fenster im Fiihrerstand der ex-
Ennepetaler Wagen.

Foto: Klaus Sieper.

»Rush Hour*an der Ausweiche Lenzhaus
Foto: ArchivWSW / Sammlung Michael Malicke
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Die Streckenfiihrung @

Mensch. Warum fahrt
er nicht weiter? Halt er
etwa wegen der Kiihe,
die da vom saftigen Grun
naschen? Oder weil der
__ jungste Fahrgast im Wa-
_ gen gerade vor lauter
Begeisterung strampelte
und schrie: ,Da! Mama!
Mukuh! Mama! Mu-
kuh!"

=" Das'Kind mit dem schénen-Roller, wusste"WSW-Fotograf

FranzJoseph Riicker geschickt ins Bild einzubauen.= &=
Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malickel™ *

Steigen Sie ein, zur letzten Fahrt mit
der guten alten Funf!
,Gesamtplatze: 85" steht auf dem
weillen Emailleschild im Motorwa-
gen der Linie 5. Aber es sitzen nur 14
Fahrgaste im Wagen: Acht Manner,
meist aus den alteren Jahrgangen,
dazu drei Frauen, ein Schul-
junge und zwei Kleinkinder.
Wir kommen zum Lenzhaus.
Haltestelle. Zwei Frauen mit
groBen Einkaufstaschen stei-
gen zu. Der Schaffner springt
schnell aus dem Wagen, rennt
uber die StraBe, auf einen klei-
nen Friseurladen zu. ,Ja, er
muss schleunigst zum Licht-
kasten, damit der Gegen-
wagen nicht vorschaltet. Die
Strecke ist ab hier eingleisig,
wissen Sie..." sagt ein dlterer
Mann im Lodenanzug. Inzwi-
schen hat sich der Schaffner
zwei hellgelbe Lederfaustlinge
ubergestilpt. Boxkampf gefal-
lig? Nein, der Beiwagen muss
spdtestens hier abgekoppelt
werden. ,Es lohnt sich nicht
mehr, den Anhédnger mit in
die Kohlfurth zu ziehen. Hochstens
im Sommer mal, wenn da unten in
den Gartenlokalen was los ist. Aber
wann ist hier mal Sommer...2" fragt
der Schaffner nachher.

Von nun an marschiert der Motor-
wagen allein. Allein auf freier Wild-
bahn! Allein, weil die Bahn jetzt
einen eigenen Gleiskorper hat und
nicht mehr auf die unberechenbaren
Autos zu achten braucht. Wildbahn,
weil allein bis zur Kohlfurth vier
dreieckige Warnschilder mit einem
springenden Reh vom Wildreichtum
im Wuppertaler Stidwesten kiinden.
Plotzlich steht der Wagen im frei-
en Wiesenland! Weit und breit kein

®
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‘4 Auf dem gegentiber lie-
genden Berg sind im
Dunst des frihen Nach-
mittags die Turme von
Solingen zu erkennen. Zwei Frauen,
die schon am Doppersberg einstie-
gen, tuscheln miteinander. Dann die
Grauhaarige: ,Wat, so weit mussen
wer noch?"” Die Damen beachten gar

nicht, wie abwechslungsreich die
Fahrt ist, was die Landschaft alles zu
bieten hat: Birken, Eichen, Birken,
wieder Birken, Fichten, ein ganzer
Hang voller Fichten, dann Eichen,
ein Wiesengrund mit Blumenhauch,
zwei Teiche, ein alter Schleifkotten,
Masten, Drahte, wie-

gen ist. Der Schuljunge mit Tornister
springt aus dem Wagen.

Diesmal ohne jammerliches Krei-
schen

Die Bahn eilt an Wiesen entlang und
taucht dann in eine enge Schlucht.
Weilldornbische und Brombeer-
straucher fillen den steilen Hang.
Auf der Gegenseite rauher Fels!
Die Bahn geht dann in eine scharfe
Rechtskurve. Links ein kleiner Platz
und daneben ein Wartehduschen aus
verwaschenem Beton. Nur der Fries
ist frisch gestrichen: ,Unterkohl-
furth” steht in schwarzen Lettern auf
weillem Grund. Friher hiefl es hier
+»Schulkohlfurth!” Ja, da oben hinter
den Hausern steht noch die kleine
Zwergschule. Seit der Schulreform
ist sie leer.

Plotzlich neigt sich die
Bahn sehr scharf zur
Seite. Ein Wunder, dass
sie nicht aus den Glei-
sen kippt. Ist es in der
Ordnung, dass sich der
Wagen so atemberau-
bend in die Kurve legt?
Dafur unterlasst er
diesmal wenigstens das
jammerliche Kreischen.
Der Wagen richtet sich
wieder gerade. Er rollt
durch typisches Klein-
bahngeldande. Als ware
hier friher ein lusti-
ger  Verschiebebahn-
hof gewesen: Schotter,
Steine, Bretter, Bohlen,
Schwellen und lauter
alte Eisenteile zieren
den Platz.

Wo ist eigentlich der
alte Waggon geblieben, der hier fri-
her Tag fur Tag ein paar Stunden Ru-
hepause machte, nachdem er Kisten,
Fasser und Pakete von und zum So-
linger Nordbahnhof gebracht hatte?
Der Schaffner springt wieder zum
Lichtkasten. Die Lampe blinkt auf.

der ein Schild: ,Wild-
wechsel”. Dann mit-
ten im Wald ein Schild
mit grinem H auf
gelbem Grund: Halte-
stelle! Die Bahn stoppt
tatsachlich, obwohl
sie schon halb in eine
Linkskurve eingebo-

~ Hochbetrieb in der Ausweiche Kohlfurth.
Foto: Heinz Iohann/ Sammlung Michael Malicke



Triebwagen 135 im Plandienst beim Fotohalt
auf der Kohlfurther Briicke am 19.4.1969. Diese
Triebwagen haben das Uberleben der Strecke bis
1969 erst moglich gemacht. Sie wurden 1928 von
der Waggonfabrik Uerdingen mit den Nummern
12-20 an die Straenbahngesellschaft Ennepe
in Milspe geliefert und nach der Stilllegung des
StraBBenbahnbetriebs geschlossen nach Wuppertal
verkauft, wo sie die Nummern 135-143 erhielten.
Ab 1956 wurden sie noch auf unserer Strecke hei-
misch. Uber die Briicke ,,an sich“ konnte ein eige-
nes Buch geschrieben werden.

Foto: Klaus Sieper

Nach einem kurzen Weg entlang der Strafe bog die
Bahn in das Tal des FleuBmiihler Baches ein, um
an seinem Siidhang die Hohe des Stockener Tun-
nels zu gewinnen. Wir sind genau an der Stelle, wo
der Autoverkehr heute den Verkehrsraum in Form

28

= L4
Freie Fahrt zur nachsten Station.

+Kohlfurtherbriicke", ruft der Schaff-
ner. Vier Fahrgaste steigen aus, zwei
neue kommen dazu. Nebenan grift
eine alte Kneipe. Sie hat ubrigens
Schankrecht seit 1789. Am Eingang
des Fachwerkhauses verspricht ein
altes Eisenschild: ,In diesem Lokal
wird jede StraBenbahn gemeldet!”
Das ist schon 55 Jahre so. Wird die
gemiitliche Bierstube aus der gu-
ten alten Zeit demndachst das scho-
ne Spiel mit der roten und griinen
Lampe tiber dem Ecktisch verlieren?
Oder haben moderne Busse neuer-
dings auch direkte Drahtverbindung
zur nachsten Schankwirtschaft?

der Anschlussstelle zur L 74 beansprucht. Im Hin-
tergrund reicht der Blick zur anderen Wupperseite.
Foto: Sammlung Giinter Reith / Sammlung Klaus
Sieper

Die Solinger Seite der Wupper ist erreicht, weder
Motorrader noch Autos storen den Fotografen.
Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke
Festbeleuchtung bei strahlender
Sonne

Die Bahn donnert iber die Wupper-
briicke. Wir sind auf Solinger Boden.
Nur hundert Meter geht es an der
AutostraBBe entlang, dann nimmt die
Tram wieder ReiBlaus nach rechts in
den Wald. Spazierganger durfen hier
nicht weiter! ,Betreten der Bahnan-
lagen verboten!" Dieser strenge Text
kehrt tbrigens an zwanzig anderen
Stellen der Strecke wieder. Auch
diese erhobenen Zeigefinger haben
bald ausgedient.

Die Bahn Kklettert nach Solingen
hinauf. Der Wald wird sparlicher,
dinner, billiger. Hihnergehege und
Génsewiesen vermitteln dafir ein
neues Bild. Hier muss doch auch
eine Biberzucht sein? Vom gegen-
uber liegenden Hang grufit freund-
lich die weiBe Ketzberger Kirche.
Das entschadigt im Voraus fur die
Weiterfahrt entlang einer trostlosen
Fabrikanlage. Meine Giite, dass es
hier so groBe Werkhallen gibt! Wie
im Kohlenpott! Aber bald kommen
wieder grine Bische. Haltestelle!
Freier Blick auf die Hohen Cronen-
bergs — und ganz rechts gruBlen aus
weiter Ferne die Turme der Rem-
scheider City. Weiterfahrt, die Bahn
schiebt sich vorsichtig tiber eine Au-
tostraBe. Das ware geschafft.

Auf einmal werden im Wagen alle
Lichter eingeschaltet. Festbeleuch-
tung, obwohl die Sonne am blauen
Himmel ihre volle Pracht entfaltet.
Ach ja, wir tauchen gleich in den
Stockener Tunnel. Die Bahn gleitet
sanft durch die Finsternis. Feuchte
Kuhle dringt in den Wagen. Eines
der beiden Kleinkinder weint. Am
anderen Ende der dunklen Roéhre

®
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gehalten, endet genau am Turmmas-
siv der St.-Clemens-Kirche.

Kurze Zigarettenpause fiir den Fah-
rer und Schaffner. Vier Minuten spa-
ter geht es auf die Rickfahrt. Zum
letzten Mal wird der Lichtkasten
am Miuhlenhof eingeschaltet: Freie
Fahrt nach Kohlfurth.

Ein letztes Klingelzeichen am Miih-
lenplatz. Servus Solingen.

Hier hat ein ,,Ennepetaler* den Stockener Tunnel  mens fiihrt. Das Foto stammt von Peter Bohm, der
passiert und befdhrt die Weiche, deren abzweigen-  es am 3.5.1969 aufgenommen hat.
der Strang zum Ablageplatz des Bahnunterneh-  Foto: Peter Boehm / Sammlung Klaus Sieper

empfangt uns helles Wiesenland.
Dahinter turmhohe Wohnblocks, fla-
che Bungalows, alte und neue Kirch-
turme. Wir gleiten an blihenden
Schrebergéarten entlang. Haltestelle.
Weiterfahrt. Stopp am Lichtkasten.
Lagerplatze, Hinterhofe — dann geht
es in die letzte Kurve der 7-km-Stre-
cke. Die Bahn biegt scharf nach links
ab.

Ein Lastzug kreuzt die StraBe. Es
geht nur noch schrittweise voran.
.Potsdamer Strafe”. Es steigen
sechs Fahrgaste aus. Sie wollen
nicht bis zur Endstation. Werkstat-
ten, Tankstellen, Geschaftshauser,
Banken - eine groBe Kirche. Wir
sind am Ziel: Solingen, Muhlenplatz!
Ende der Schienen. Ende der Ober-
leitung! Der Fahrdraht, auf der Stre-
cke von Cronenberg bis Solingen
von genau 196 Masten, Rohrmas- Triebwagen 135 kommt vom Stockener Tunnel her-  1959.

ten. Gittermasten und Betonmasten Unter und ndhert sich der Haltestelle und Auswei- Foto: Sammlung Giinter Reith / Sammlung Klaus
' che MargaretenstraBle. Das Foto entstand im Jahre  Sieper

=

Die ,,Korkenzieherbahn“ ist noch funktionsfahig,
und der Triebwagen der StraBenbahn hat gerade
die Weiche passiert, die gleich rechts hinter dem
Bildrand zum Giiterbahnhof Solingen-Nord fiihrte.
Im Mittelgrund warten schon Fahrgdste an der Hal-
testelle Potshaus auf ,,ihren“ Wagen. Darin wird es

o
|

- i i et sicher eng werden.

b b Y Foto: Sammlung Giinter Reith / Sammlung Klaus
. - Sieper
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ﬁ Die Streckenfiihrung

Bis hierhin und nicht weiter: Endstation Solingen,
Miihlenplatzchen
Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke

Die alte StraBenbahn nimmt Ab-
schied.

Sie kehrt nicht mehr wieder!

196 Masten, 13 Schaltkdasten, acht
Kilometer Gleis und ein Dutzend
Schilder aller Art treten in den Ru-
hestand. Stahl, Eisen, Blech, Lam-
pen, Drahte, Weichen und Signale
zwischen Lenzhaus und Solingen
haben ausgedient. Wieder geht ein
Kapitel Verkehrsromantik zu Ende.
Erinnerungsstiicke dieser altvertrau-
ten Bahn werden vielleicht in Lieb-
haberklubs, in privaten Kellerbars
weiterleben. Aber wie wir uns alle
tdauschen konnen: Die liebe alte Stra-
Benbahn zwischen zwei lebendigen
Stadten hat nicht einmal ihren 55.
Geburtstag feiern konnen...!

Wir haben die Geschichte von Hans
Rétzel mit Bildern aus der eigenen
Sammlung illustriert. Sicher widre
kaum jemand gliicklicher als er, nun
doch noch das Hundertjihrige feiern
zu kénnen. In einem der noch fol-
genden Kapitel stellen wir die wei-
tere Entwicklung der Strecke nach
seiner Abschiedsfahrt dar. Dabei
rechnen wir Museumsbahner uns
zu, dass ohne unsere Begeisterung
und unsere Beharrlichkeit auch die
Cronenberger Seite der Strecke so
aussehen wiirde wie ihr Gegenliber
auf Solinger Gebiet.

30

Endstation  Solingen, Miihlenpldtzchen am
19.4.1969. Das Signallicht fiir den Streckenab-
schnitt bis Margaretenstrafe ist schon eingeschal-
tet. Tochter Annette wartet mit ihrem Taschchen in
der vorderen Tiir auf den Fotografen, ihren Vater.
Foto: Klaus Sieper.

Vor 25 Jahren wurde auch
schon Jubildum gefeiert

Mit 75 Jahren feierte unsere Bahnstrecke
schon einmal ein ,,rundes* Jubilaum. Die-
ser Anlass wurde seinerzeit genutzt, um
im Rahmen der ,,Cronenberger Werkzeug-
kiste“ fiir unser Museum zu werben.

Links im Bild betatigt sich Klaus Sieper,
der langjahrige Chronist der Museums-
bahn als ambulanter Verkdufer der Ver-

einszeitschrift, stilecht ausgeriistet mit
einem originalen Geldwechsler fiir Stra-
Benbahnschaffner.

.gk.

Foto: Michael Malicke
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Die technische Ausriistung

Fahrweg, Fahrleitungsanlage, Kunstbauten

n anderer Stelle dieser Fest-
Aschrift sind bereits detaillier-
te Darstellungen des Stre-
ckenverlaufs abgebildet. So ist vor
allem der erhalten gebliebene Teil
der Anlage mit allen Hoéhenanga-

ben, Gleisradien und Kunstbauten
ersichtlich.

Der Fahrweg
Wo sich die Bahn abseits der Strafle
auf eigenem Geldande bewegt,
ist ein sehr solider Gleisbau vor-
gesehen: Auf dem Untergrund
schafft zunachst eine grobe
Packlage die solide Basis. Da-
rauf ruht das Gleisbett aus
Schotter, darin Holzschwellen,
darauf Vignolschienen mit der
Spurweite 1.000 mm. Nur von
der Kreuzung mit der Stra-
Be Kohlfurther Briicke bis zur
Kurve ins FleuBmiuhler Bachtal
und von Potshaus bis zum Stre-
ckenende am Mihlenplatzchen
wurde normales StraBenbahn-
gleis mit Rillenschienen ver-
legt. Auch die Weichen hatten
Vignolschienen (pilzférmig mit
FuB}, Steg und Schienenkopf),
die Ausnahme bilden auch hier
der Abzweig am Lenzhaus, der
Abzweig zum Giterbahnhof
Solingen-Nord und die Auswei-
che an der Endhaltestelle ober-
halb der Clemenskirche, wo
das Umfahren eines Beiwagens
moglich war.

Besonders auffallig ist die Be-
grenzung der Gleisbettung
durch groBe grob behauene
Steine aus Grauwacke, die ein
Abrutschen der Schotterbettung
verhindern. Im Jahre 1952 zeig- *
ten vor allem die Holzschwel-
len VerschleiBerscheinungen,
so dass die Wuppertaler Stadt-
werke sich entschlossen, die
gesamte Anlage grundlich
durchzuarbeiten und die maro-
den Schwellen gegen neue aus-

des Betriebs ausgebaut wurden. Die
Museumsbahner hoffen, nach einem
groBen Kraftakt in den letzten Jah-
ren, dass ihre Arbeit auch so lange
vorhalt.

Halten wir noch einmal fest: Wir ha-
ben eine richtige Gebirgsbahn vor
uns. Cronenberg liegt auf 260 m tiber
NN, Solingen auf 220 m, dazwischen
liegt die Kohlfurther Briicke auf 113
m. Das bedingte bei ca. 4,5 km Luft-

'
s

_f':':"

zutauschen. Diese haben dann
wiederum mehr als 30 Jahre lie-
gen mussen, wenn sie nicht, wie auf
der Solinger Seite, nach Einstellung
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Hier einmal eine Zeichnung der Gleisanlage, aus
verschiedenen Quellen zusammenkopiert von
Klaus Sieper.

linie eine Langenentwicklung von
6,8 km bei einer fast durchgehenden
Neigung von 1:20 oder 50 o/oo. Eine
Ausnahme bildete die Cronenberger
StrafBe in Solingen, auf der ein kurzer
Steilabschnitt mit 87 o/oo lag. Auf
diesem Streckenstick gab es auch
zwei ,Entgleisungsweichen"”, eine
unterhalb der Wendeanlage Miih-
lenpldtzchen, eine weitere an der
Haltestelle Potshaus vor der Kurve
in die Gertrudisstrafe.
Eine Gleisverbindung zur
Solinger Straenbahn gab
es erst ab 1941 und das auch
nur aufgrund der Zwangsla-
ge des Zweiten Weltkriegs.
Fir diese und &hnliche
Einrichtungen sorgten Be-
stimmungen des ,Reichs-
leistungsgesetzes” vom 1.
September 1939.

Die Fahrleitungsanlage
Was unsere Strecke von an-
deren unterschied, war die
Ausrustung mit einer Fahr-
leitungsanlage, die dem
Standard der damals be-
ginnenden Fernbahnelek-
trifizierungen entsprach.
Besonders die preuBlische
Staatsbahn versah groBie Tei-
le der schlesischen Gebirgs-
bahn Lauban - Konigszelt
und deren Nebenstrecken
(z.B. Hirschberg — Polaun)
mit Masten und Hochket-
tenfahrleitungen derselben
Bauart, wobei die wesent-
lich hohere Spannung des
Fahrstroms von 15.000 Volt
bei 16 2/3 Hertz zu bertck-
sichtigen war. Immerhin hat
sich diese Technik auch im
Bergischen Land bewadhrt.
Erst nach der Durcharbei-
tung der Gleisanlage er-
setzten die Wuppertaler
Stadtwerke in den funfziger
Jahren alte Fahrdrahtstitz-
punkte aus Metallgittermas-
ten durch Betonmasten und
die unterhaltungsaufwandige Hoch-
kettenfahrleitung durch jeweils zwei
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ﬁ Die technische Ausriistung

- Stauteichs am Friedrichshammer
und den anderen als Zufluss zum
Obergraben des Wasserrades. Der
zweite groBe Damm sperrt das Kal-
tenbachtal am Schiitt ab. Der Stra-
Bendurchlass, schon ein kleiner Tun-
nel, nimmt in einem seitlichen Kanal
auch das Wasser des Kaltenbachs
mit. Die Wupperbriicke war schon
vorhanden und ist so kein direkter
Bestandteil der Bahnanlage. Leider
ist die spater vorgenommene Sanie-
rung ohne Anschluss an das noch an
beiden Bruckenkopfen vorhandene
Gleis erfolgt, was sicher nicht den
Absichten des Denkmalschutzes ge-
recht wird.

Tw 156 auf Sonderfahrt am 26. April 1969 an der
unteren Weiche Greuel. Die Begrenzung der Gleis-
bettung ist deutlich zu erkennen.

Der 188 m lange Stockener Tunnel
war der zweite im Bergischen Stra-
Benbahnnetz: Schon im Jahre 1902
eroffneten die Bergischen Kleinbah-
nen auf ihrer Strecke zwischen El-
berfeld und Ronsdorf (spater Linie
23) den 258 m langen, zweigleisi-
gen Tunnel zwischen Am Walde und
Gelpetal. Dieser ist heute nicht mehr
vorhanden, der Stockener Tunnel
hingegen wohl.

Die Firma Rasspe hat ihren alten
Standort verlassen und ist nach Wer-
melskirchen verzogen, die Anlagen
am Giterbahnhof Solingen-Nord
wurden mit der ,Korkenzieher-
bahn" eingeebnet.

Foto: H. Meyer

parallel gefiihrte Fahrdrahte, die
iber Spannwerke in Abstanden von
ca. 1.500 m nachgespannt wurden.
Auch dieses Prinzip hat sich bewéahrt
und wird heute noch gepflegt. Mit
dem Umbau entfielen dann auch die
langen Ausleger uiber zwei Gleise und
die Risselausleger an einigen Stellen
wie z.B. an der Ausweiche Kohlfurther
Briicke. Im Stralenbereich gab es die
normale Fahrleitung mit Bogenausle-
gern oder der Aufhdngung an nahe-
liegenden Gebauden.

Fur die Versorgung mit Fahrstrom war
eine Freileitung fir 600 Volt Gleich-
strom vom Unterwerk Unterkirchen
zum Speisemast an der Haltestelle
Kaltenbach(tal), der jetzigen ,Nikol-
auswiese"”, errichtet worden. Bis zum
Betriebsende waren dort Quecksilber-
dampf-Gleichrichter im Einsatz. Der
Solinger Streckenabschnitt wurde auf
kurzem Weg vom Kraftwerk der So-
linger Kreisbahn an der Schlachthof-
straBBe versorgt.

_...,-""F".:F'IL
— r
Ein Foto von Carl Bellingrodt mit der eisenbahnge-
rechten Fahrleitung am heutigen Betriebshof der

Die Kunstbauten

Die Erstellung der Kunstbauten ist
weitestgehend schon bei den Bau-
arbeiten erwdhnt. Ein besonderes
Augenmerk erfordern auch heute
noch die Ableitung des Regenwas-
sers und die Durchlésse fur die Was-
serlaufe. So erhielt der groBe Damm
unterhalb der Haltestelle Friedrichs-
hammer gleich zwei Durchlésse,
den einen fur den urspringlichen
Bachlauf und den Grundablass des

Ein Beispiel fiir den Weichenbau: Die obere Weiche
Greuel am Neujahrstag 2013. So wird es auch 1952
ausgesehen haben, zwei alte Fahrleitungsmaste
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Bergischen Museumsbahnen, 1949.
Foto: Carl Bellingrodt, Sammlung Klaus Sieper

von 1914 und das Naturfreundehaus sind Zeitzeu-
gen.
Foto: Klaus Sieper

®

118



Der Wagenpark ﬂ

Der Wagenpark

-~ Wustenschiffe” im Bergischen Land

Is der Betrieb eroffnet wurde,
Akonnte die Barmer Bergbahn

auf einen Wagentyp zugrei-
fen, der noch zur Zeit der Betriebs-
fuhrung durch die Solinger Kreis-
bahn geplant und beschafft wurde.
In zwei Serien lieferte die Firma
Weyer, spater ,Disseldorfer Eisen-
bahnbedarf”, im Jahre 1909 die Nr.
63 — 78 und 1914 die Nr. 79 - 85, die

tastrale in Elberfeld am 27. Januar
1948 und Nr. 173 zerschellte im De-
zember 1948 vor dem heutigen Café
Hubraum in der Kohlfurth (siehe
.Guterverkehr"). SchlieBlich brann-
te Nr. 164 nach einem Kurzschluss
1953 an der Grenze Jagdhaus aus.
Die Werkstatt Cronenberg moder-
nisierte zwischen 1956 und 1958

die Wagen 165, 170, 174, 177 und

184. Sie bekamen
4 gleich (groBe
Fenster und das
von den Talbot-
Wagen der Bergi-
schen Kleinbah-

nen bekannte
Schleppdach.
1959  verringer-

te sich das Ein-
| satzgebiet durch

| die Stilllegung

« des Ronsdorfer

L Netzes, wodurch
genugend jun-
gere Fahrzeuge

S Zur Verfiugung

standen. Die um-

Triebwagen 66 der Barmer Bergbahn AG im Originalzustand vor der Wagen- gebauten Wagen
halle in Cronenberg, Unterkirchen. Dieses Bild kiindigte schon unsere ,,Nachfeier* liefen ab Januar
zum hundertsten Jahrestag der Erffnung unserer Strecke in HALTESTELLE 117 an.

Foto: Sammlung Klaus Sieper

sich durch Fensterteilungen (klein-
groB-klein-grof3-klein gegentuber
groB3-klein-groB-klein-grof) und
Motore (2 x 55 gegentiber 2 x 52,5
kW) von einander unterschieden.
Die elektrische Ausristung stammte
von Siemens-Schuckert. Die Wagen
hatten von Anfang an zwei Schleif-
bugel (,Lyrabtigel”). Die Stirnfron-
ten wurden spater umgebaut und
erhielten Rollbandanzeigen fur Lini-
ennummmern und Zielanzeigen. Mit
diesen Wagen konnte auch der Bei-
wagenbetrieb eingefiihrt werden.

Ab 1940 kamen einige Wagen zum
Depot Mirke. Die Wagennummern
wurden dort um 100 erhoht. Sieben
Fahrzeuge wurden beim Luftangriff
am 24. Juni 1943 im Betriebshof
Cronenberg zerstort. Tw 169 erlitt
den schweren Unfall auf der Augus-
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1960 kurze Zeit
leihweise in Rem-
scheid. Triebwa-
gen 184 wurde im
Oktober 1960 an
die Diirener Fi-
senbahn verkauft,
wo er als Nr. 20
noch finf Jahre
als Rangier- und
Arbeitswagen
Dienste leistete.
Die Fahrzeuge fur
den Giiterverkehr
sind an anderer
Stelle  beschrie-
ben. Nicht im Einzelnen behandeln
wir hier die vielen Arbeitswagen
und den Lehrwagen 128.

~Wiistenschiffe” fiir den Schnellverkehr
Mit den Plédnen fiir einen Schnell-
verkehr nach Solingen reifte auch
die Bestellung geeigneter Fahr-
zeuge. Die Firma van der Zypen &
Charlier in Koéln, spater ,Westwag-
gon”, lieferte 1926 sechs vierachsi-
ge Triebwagen eiserner Bauart mit
32 Sitzplatzen und 35 Stehplatzen.
Die Wagenldnge tber Rammbohle
betrug 12.200 mm, der Drehzapfen-
abstand 5.600 mm und der Radstand
beider Drehgestelle 2.100 mm. Das
Gewicht einschlieBlich elektrischer
Ausrustung von SSW betrug 25.530
kg. Die Fahrzeuge waren mit 4 x
55 kW motorisiert. Zu ihren beson-
deren Merkmalen zdhlten die stark
eingezogenen Wagenenden (we-
gen der engen Radien an der alten
Bliicherbriicke in Elberfeld), die
Mitteleinstiegtiiren und die beiden
Scherenstromabnehmer. Die Wagen
wurden als Nr. 86 — 91 eingereiht, ab
1940 Nr. 186 — 191. Fur die aulBer-
gewohnliche Erscheinung sprechen
die Spitznamen , Wiistenschiff” oder
auch ,Panzerkreuzer”. Wegen des
hohen Strombedarfs durften die Wa-
gen, die auch oft mit Beiwagen be-

Ein Originalfoto von Peter Bohm, aufgenommen am 5. Marz1950 in der Aus-
weiche Schrodtberg: Triebwagen 179 der (jetzt schon) Wuppertaler Stadtwerke,
friiher 79 Barmer Bergbahn. Der Wagen hat umgebaute Stirnfronten, tragt aber
noch die Farben der Wuppertaler Bahnen AG.
Foto: Peter Boehm / Sammlung Klaus Sieper

hangt wurden, nur im Wechsel mit
Zweiachsern verkehren. Nr. 186 und
191 wurden 1943 beim Luftangriff
zerstort. 1952 kam das Ende fiir Nr.
187-189, Nr. 190 durfte noch ein Jahr

33



Ein ,,Wiistenschiff“ in schonster winterlicher Um-
gebung 1927 auf dem Damm oberhalb des Fried-
richshammers, dessen letzte Reste im Vordergrund
noch zu erahnen sind. Links liegt der zweite Stau-
teich des Hammers unter einer Eisdecke. Gera-
deaus hinter dem Wanderweg ist der Durchlass

langer fahren. Die Barmer Straflen-
bahn und die Barmer Bergbahn be-
stellten zur Lieferung im Jahre 1928
eine groBe Serie von Triebwagen
und Beiwagen mit gleichen Grund-
rissen, aber unterschiedlicher Aus-
stattung (und nattrlich Spurweite).
Dazu gehorte auch die Kleinserie
Nr. 92 — 94, ab 1940 Nr. 192 — 194,
die fur den Betriebsteil Cronenberg
mit umlegbaren Ruckenlehnen,
Flettner-Rotoren als Liifter, Druck-
luftbremsen und Rollfilmanzeigen
ausgestattet wurde. Nr. 192 und 193
wurden bis 1964 vom Depot Cro-
nenberg eingesetzt, Nr. 194 noch bis
1966. Er wurde zum ersten fir den
Museumsbahnbetrieb reservierten
Fahrzeug und kann heute wieder
im Einsatz erlebt werden. Zugleich
ist er der einzige , Uberlebende” der
Barmer Bergbahn.

Zum Thema Beiwagenbetrieb: So konnte der Eroff-
nungszug fiir unsere Strecke ausgesehen haben.
Am Brausenwerth unterhalb des Kaiserhofs haben
sich Fahrer, Trieb- und Beiwagenschaffner dem Fo-
tografen gestellt.

Foto: Sammlung Klaus Sieper
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zum Obergraben des Hammers zu sehen, rechts
etwas tiefer der Grundablass des Stauteiches des
Kaltenbachs. Der Fotoabzug wurde uns vor langen
Jahren von Foto Hensel, Cronenberg zur Verfiigung
gestellt.

Foto: Archiv Hensel

Beiwagen erweitern das Platzange-
bot

Eine Serie von leichten Beiwagen
wurde 1911/1912 von der Firma
Weyer geliefert. Die Nr. 91 - 102
wurden 1914 auf 101 — 112 gedndert,
1940 auf 349 ... 359. Zur Erweiterung
des Platzangebots der , Wiistenschif-
fe" lieferte van der Zypen & Charlier
1925 vier Beiwagen, die die Num-

Unser verstorbener Ehrenvorsitzender Heinz Jo-
hann hatte lange Jahre den Triebwagen 94 (spater
194) in seinem privaten StraBenbahnmuseum.
Dazu sammelte er auch Bilder und Daten. Aus ei-
nem seiner Bldtter entnehmen wir das Bild eines
Schondorff-Zuges mit den Wagen 94 und 117, auf-
genommen 1928 an der Ausweiche Greuel.

Foto: Sammlung KSW

mern 113 — 116 erhielten (ab 1940
= 360 — 363). Einen guten Eindruck
dieser Fahrzeuge vermittelt der
Wuppertaler Normalspurtriebwagen
239 im Museum der BMB, dessen
Serie mit passenden Beiwagen aus
demselben Jahr stammt. Passend zu
den Triebwagen (1)92 — (1)94 wur-
den 1928 zwei Beiwagen mit glei-
chem Grundriss beschafft, Nr. 117
— 118, ab 1940 Nr. 364 - 365, Liefe-
rant Gebr. Schondorff. Beide Wagen
wurden 1943 Opfer des Luftangriffs.

Zwei Sonderbauarten miussen er-
wdahnt werden: In Vorbereitung auf
den geplanten Schnellverkehr El-
berfeld — Solingen, der aber nicht
zustande kam, bauten Gebr. Schon-
dorff 1933 aus den Beiwagen 103
und 111 einen 14 m langen ,Bri-
ckenwagen”. Die Abdeckung des
Ubergangs mit einem Faltenbalg
lieB den Autor (damals in den Kin-
derschuhen) von einem D-Zug-Wa-
gen sprechen. Auch dieser Wagen
Nr. 124 > 366 wurde 1943 zerstort.
Der einzige vierachsige Beiwagen,
den die Barmer Bergbahn beschaff-
te, war die Nr. 125, spater 367. Die
Firma Gebr. Schondorff hatte diesen
Typ als Leichtbauwagen Mitte der
zwanziger Jahre entwickelt. Bei ei-
ner Lange von 11,25 m und einem
Gewicht von 8.200 kg bot er Platz fir
26 sitzende und 43 stehende Fahr-
gaste. Seine Laufbahn war kurz:
1929 in Dienst gestellt, wurde er
1943 beim Luftangriff zerstort.

Die Barmer Berpbabn
modeenificet ibren enpact

B wiei Sehbageng dal b dod dierie-delagn

Tl P
i, Ml

Ein Ausschnitt aus dem General-Anzeiger fiir El-
berfeld-Barmen informiert iiber die neueste Errun-
genschaft der Barmer Bergbahn AG im Jahre 1929:
Beiwagen 125.

Foto: Sammlung Klaus Sieper

Der Wagenpark wird aus ,zweiter
Hand" modernisiert

Stilllegungen in Niederberg und
Ronsdorf brachten zunehmend mo-
dernere Fahrzeuge der Bergischen
Kleinbahnen auf unsere Strecke: die
Triebwagen Nr. 102 — 114 von Tal-
bot und die Uerdinger ,Blauband-
Wagen” Nr. 115 - 119, die ersten
Ganzstahlwagen im Meterspurnetz.
Auch die von Westwaggon und von
den Wuppertaler Stadtwerken 1948
— 1951 gebauten Aufbau-Triebwa-
gen 132 -134 und 195 - 197 kamen
auf der Linie 5 zum Einsatz. Eine
weitere echte Verstarkung des Wa-
genparks gelang 1956 durch Ankauf
der Bahnen der StraBenbahngesell-
schaft Ennepe. Die Uerdinger Ganz-

®
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Als der ,,Doppelbeiwagen Nr. 124 (spater 366)
oder ,,D-Zug-Wagen* aus Diisseldorf angeliefert
worden war, machte er hinter einem ,,Wiisten-

stahlwagen Ennepe 12 — 20 wurden
WSW 135 - 143 und versahen bis
1970 gute Dienste auf dem Rest des
Wuppertaler Meterspurnetzes, wozu
sie die Motorisierung mit 2 x 55 kw
bestens befahigte. Sie boten 20 Sitz-
und 56 Stehplatze. Wenn erforder-
lich, waren sie mit Beiwagen des
KriegsstraBenbahntyps unterwegs.
Diese hatten bei einer Lange von
10,40 m, 16 Sitz- und 76 (!) Stehplat-
zen ein Leergewicht von 6.800 kg.

Bremsentests im Kaltenbachtal

Die lange Gerade zwischen Kalten-
bachtal und Friedrichshammer war
die Bremsversuchstrecke der Cro-
nenberger Werkstatt. Fast alle Typen
der Barmer Bergbahn AG und der
spateren Wuppertaler Bahnen ha-
ben dort ihre Visitenkarte abgege-
ben. Bei Sonderfahrten kam z.B. der
groBe Vierachser Nr. 24 uiber Solin-
gen nach Burg hier vorbei. Auch der
Bochum-Gelsenkirchener Sechsach-

Q)
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schiff“ seine ersten Ausfahrten. Das Bild aus der
Sammlung von Herbert Cappel zeigt den Zug auf
dem Zufahrtsgleis zur Wagenhalle Unterkirchen

ser Nr. 262, Schwesterfahrzeug von
275 der BMB, ist It. W.R. Reimann bei
seinen Vorfiihrfahrten dort gewesen,

Hier ein Uerdinger Triebwagen aus der Rei-
he 115 - 119 (die sog. ,Blauband-Wagen*)
am Kleeblatt in Elberfeld. Diese Wagen
glichen duserlich den Talbot-Tw hatten

im Jahre 1933. Interessant ist, dass offensichtlich
eine schwarz-weif3-rote Flagge gehisst ist.
Foto: Sammlung Klaus Sieper

wie auch die letzten Exemplare der
MAN-Vierachser, 156 und 159.

jedoch zwei gleich groBe, zweiteilige Schiebe-
tiiren. lhre Besonderheit: sie waren die ersten
Ganzstahlwagen in Wuppertal.

Foto: Klaus Sieper
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Geleitzug zur Ausstellung

um Abschluss dieses Kapitels

soll ein Geleitzug erwdahnt

werden, der zur Beschickung
der ,Wagenschau Diisseldorf 1938!
(17.-19. November 1938) auf dem
Hin- und Rickweg unsere Stre-
cke benutzte: vier Triebwagen der
Essener StraBenbahnen, damals
noch eine Abteilung der Suddeut-
schen Eisenbahn-Gesellschaft. Die
groBe technische Neuheit war der
~Montos"”-Wagen Nr. 505 mit Einzel-
radantrieb der Lenk- und Losrader,

Soddevutsche Elsenbohn-Gesellschoft
Abt Essener $traflenbohnen
Trickwagen o
Borasatr 1935
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begleitet vom vierachsigen Trieb-
wagen Nr. 519 (ein Serienwagen
auf Basis der ,Langen Essener”, der
Urvater der spateren Duwag-GroB-
raumwagen) und zwei Triebwagen,
Nr. 730 + 783 aus dem Jahre 1915,
mit einer neuartigen Zweiwagen-
zug-Steuerung. Leider haben wir
vergeblich nach Bildern gesucht.

Der Zug durfte von mehreren Fahr-
zeugen der Barmer (bzw. schon Wup-
pertaler) Bergbahn begleitet worden
sein. Der AnschluBl an das Solinger

0 Sdddewtsche Eisenbahm-Gesellschal
Abkt. Essemer Strolenbahanen
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Auch die modernen Aufbauwagen waren auf unserer Strecke
anzutreffen.
Foto: Archiv WSW / Sammlung Michael Malicke

Gleisnetz war noch nicht vorhanden,
so dass dieser durch Auflegegleise
hergestellt werden musste, wozu Be-
dienstete der Gleisbauabteilung mit-
fuhren. Ebenso waren Lotsen fur die
Begleitung erforderlich. Die Essener
Presse berichtete damals tber das
auBergewohnliche Ereignis.

Siddeutsche Eisenbohn-Geunllichalt
Abt. Essener StraBenbahnen
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Ausziige aus dem Katalog zur ,,Wagenschau Diis-
seldorf 1938 vom 17. bis 19. November 1938.

!Diese Ausstellung wurde aus Anlass der jahr-
lichen Reichstagung der Nahverkehrsbetrie-
be 1938 in Diisseldorf veranstaltet. Wéahrend
sich die normalspurigen Musterfahrzeuge im
Diisseldorfer Norden versammelten, wurden
die acht bzw. neun Meterspurwagen auf dem
Endstiick der Linien O und V in Benrath pra-
sentiert. Fiir die Dauer der Schau war der Lini-
enverkehr bis zum Betriebshof zuriickgezogen

worden.

118



Der Ausflugsverkehr @

Der Ausflugsverkehr — schon immer eine wichtige Aufgabe unserer Strecke!

Aus der Zeitschrift ,,Bergische Heimat*“ 1928
Sammlung Klaus Sieper

+~Barmer Bergbahn am Stéckener Tunnel in Solingen®.

Eine der herrlichston Partien der Strecke Solingen - Kohlfurterbriicks - Crenenbarg - Elberfald.
Auskunft ber alle Verkehrafragen, Gastellung von Sonder-Wagen suf allen Linian

dar Barmer Berg- und Stralleanbahnen.

Tag- und Maghthatriab,

Auvtobusas filr 30—48 Parsanan.

BARMEM, Altarmarkt 4/8

die londschafitlich reizvalle StvoBenbobaliaig 5

Wupperaler Stadiwerke AG.

Es konnte der Eindruck entstehen, als ob un-
sere Museumsstrecke heute keine ,ernsthaf-
te* Verkehrsaufgabe mehr erfiillt. Abgesehen
davon, dass friiher durchaus eine ganze Reihe
von StraRenbahnlinien iiberwiegend fiir den
Ausflugs- und Fremdenverkehr erbaut wurde
(man denke nur an die Kirnitzschtalbahn bei

118

Talaton: 3241,

Ortsverkahr: Stadtzentrals

Foto in der Werkszeitschrift der
Wuppertaler Bahnen, Jahrgang 1941, in der die

eingezogenen Mitarbeiter Neues aus der Heimat erfuhren.
S — ‘ﬁ;‘ﬂﬁ*‘“"}*- ~ Sammlung Michael Malicke’

Das sind die Fahrgiste, die am 2. Plingstlag miftags um 13 Uhr aul den
Solinger Wagen am Staditheater in Elberfeld wartelen

Dresden), so war auch die Naturschonheit
des Kaltenbachtals eine Attraktion, die schon
immer viele Besucher angezogen hat. Da der
Mensch zumeist den bequemen Weg sucht,
begannen diese Ausfliige zumeist auf der Hohe
und endeten iiberwiegend in einer der zahlrei-
chen Ausflugsgaststatten an der Kohlfurther

Briicke, von denen es damals noch viele mehr
als heute gab. Von dort brachte die Straen-
bahn die miiden Spazierganger dann komforta-
bel wieder nach Hause in Elberfeld oder Solin-
gen. Der Betreiber der Bahn machte sich diese
Starke zunutze und warb dafiir in passenden
Publikationen. -gk-
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Der Neuanfang

Der Verein Bergischen Museumsbahnen e. V.
erlost die Strecke aus einem langen Dornroschenschlat

nsere Jubilarin war ein , Spat-
Ustarter“ unter den Strallen-

bahnstrecken in Deutschland
und hat Glick gehabt, noch recht-
zeitig in Gang zu kommen. Denn mit
Beginn des Ersten Weltkriegs mach-
ten die Eréffnungen neuer Schienen-
wege erst einmal fur etwa ein Jahr-
zehnt Pause. Durch diesen spaten
Anfang hat unsere Strecke auch das
ubliche Pensionsalter nicht erreicht,
denn mit 55 Jahren geht man heute
bestenfalls in Altersteilzeit. Immer-
hin liegt die Stilllegung damit aber
auch schon 45 Jahre zurtck.
Abgesehen von den normalspurigen
Strecken der Wuppertaler Stadt-
werke, waren die meterspurigen
Linien 5 und 25 dennoch das (vor-)
letzte StraBenbahnsystem im Bergi-
schen Land, das sich 1970 endgul-
tig aus dem Verkehr zuruckziehen
sollte. Die Nachbarstadte Solingen
(1959) und Remscheid (1969) hat-
ten ihren lokalen Schienenverkehr
schon vorher aufgegeben. Deshalb
kamen Gedanken an eine museale
Erhaltung keinen Moment zu frith!

Der Anfang

In den 60er Jahren war es aber noch
keineswegs ublich, technische Er-
innerungsstiicke fir die Nachwelt
aufbewahren zu wollen!. Die Nah-
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verkehrsfreunde, die damals von
einem Straenbahnmuseum trdum-
ten, wurden von den Verkehrsbe-
trieben und den stddtischen Behor-
den - gelinde gesagt — nicht ganz
ernst genommen. So ging es auch
den sieben  Grundungsmitglie-
dern, die im Jahre 1969 den Ver-
ein ,Bergische Museumsbahnen e.
V." ins Leben gerufen haben. Die
StraBenbahnfreunde kauften den
Stadtwerken in Remscheid und
Wuppertal diverse Trieb- und Bei-
wagen ab, ohne eine Ahnung davon

zu haben, ob und wie diese jemals
wieder in Betrieb genommen wer-
den konnten. Ein ,rollendes” Mu-
seum war jedoch das erklarte Ziel!

Die Wahl hierfiir fiel auf einen Teil
der ehemaligen Linie 5 nach Solin-
gen, weil die Strecke ausschlieBlich
auf eigenem Bahnkorper und durch
ein landschaftlich reizvolles Wander-
und Erholungsgebiet verlauft. Damit
sollten zugleich Konflikte mit dem
Autoverkehr weitgehend vermie-
den werden?. Zudem machte man
sich Hoffnung auf eine zumindest
vorubergehende Nutzung der in
kurzer Entfernung gelegenen alten
Cronenberger Wagenhalle und des
Baulagers Berghausen. Das Projekt
der Museumsstraenbahn wurde zu-
nachst recht freundlich in der Pres-
se aufgenommen, allerdings auch z.
T. ins Lacherliche gezogen (,Wann
rattert die Bier-Bimmelbahn?").
Um bei den Entscheidungstragern
in Politik und Verwaltung Gehor
zu finden und ernst genommen zu
werden, bedurfte es schon erhebli-
cher Anstrengungen, zumal neben
rechtlichen Problemen auch die Un-
terbringung der Fahrzeuge, Strom-
versorgung usw. vor Aufnahme ei-
nes Fahrbetriebs zu klaren waren.

Es geht bergauf! Der Turmwagen auf Arbeitstour.
Im Vordergrund neben dem KAE-Wagen die Gii-
erlore mit der Unterflurdrehbank aus
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Der Neuanfang @

Um dem Ziel einer die ganze bergi-
sche Region und ihrer Umgebung
reprasentierenden Sammlung na-
her zu kommen, war es zudem
wilnschenswert, weitere typische
Wagen anderer Betriebe (u. a.
Rheinbahn Disseldorf und Hagen)
vor der Verschrottung zu retten.

Die Bauphase

Ganz unberechtigt war die Skepsis
der Wuppertaler Stadtwerke aller-
dings nicht, denn die in der Presse
verkindete Hoffnung, schon 1970
den Fahrbetrieb wieder aufnehmen
zu konnen, hat sich als nicht reali-
sierbar erwiesen. Gedauert hat es
bis 1992 — also rund 23 Jahre! — bis
die Bahnen wieder offiziell Fahrgas-
te befordern durften.

Die lange Betriebspause erklart sich
mit der Sorge der Vereinsfiihrung,
dass ein friith startender, behelfsma-
Biger Fahrbetrieb Kapazititen von
der Arbeit an der Infrastruktur ab-
ziehen konnte, ja sogar den Erneue-
rungswillen erlahmen lassen konnte.
Abgesehen davon waren durch das
starke Gefdlle der Strecke ohnehin
hohe Sicherheitsauflagen fiir den

Ganz unten im Bahndamm bei der Priifung des
Wasserdurchlasses entstand dieses Bild.
Foto: Michael Malicke

Fahrbetrieb zu erwar-
ten, die einer proviso-
rischen Losung entge- ©
genstanden.

Die erste groBere Hir-
de war genommen, als
mit den Wuppertaler
Stadtwerken  Anfang
1973 ein Pachtvertrag °
fur das Gelande in
der Kohlfurth und die
Strecke abgeschlossen
werden konnte. Des-
halb starteten im Mai
des gleichen Jahres die |
ersten Bauarbeiten auf
dem Betriebshofgelan-
de, indem fur zusatzli-
che Abstellgleise Wei-
chen verlegt wurden. 3
Danach standen drei £
gewaltige Aufgaben
— neben vielen kleine-
ren — ganz oben auf der ;.
Liste: '

e Die Wasserdurch-
lasse: Die  Strecke
lUberschreitet mehrfach
auf hohen Dammen
das Kaltenbachtal.
Als ,Verursacher” ist
damit der Bahnbetrei-
ber per Gesetz fiir die
Konsequenzen seiner
Eingriffe in die Land-
schaft verantwortlich.
Die Betonrohren, in
denen das Wasser des
Bachs unter den Dam-
men durchgeleitet
wird, waren von Un-
rat verstopft, teilweise
aber auch marode und
gebrochen. Hier muss-
te mit schwerem Geréat
gearbeitet werden. Die
finanziellen Mittel fir

professionelle  Unter-
stitzung waren in der
Anfangszeit jedoch

(zu) knapp, wodurch
die Arbeiten sehr lan-
ge Zeit bendétigten.

e Die Stromversorgung: Durch
den Riickzug der StraSenbahn

aus Cronenberg verschwand

auch die versorgende Infrastruk-
tur. Es musste also eine eigene
Stromversorgung

geschaffen

"“bie—B_autrupp_e verbrachte Jahre am Schiitt, um —
das Gebéude fiir die Stromversorgung zu erstel-
len. Foto: Michael Malicke e
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- Blick auf den Hallenrohbau und zweheute nicht

mehr vorhandene Wagen: Tw 53 dus Reutlingen
.. urid der Aachener Kesselwagen.

"%~ Foto: Michael Malicke

werden. Ein grundsatzlich ge-
eigneter Standort dafiir wurde
auf dem gepachteten Grund
neben dem Durchlass Schiitt
gefunden. Die Errichtung des
heutigen Gebaudes (Spatenstich
1976) direkt am steilen Damm
der Strecke war wiederum eine
Herausforderung, die viel Ge-
duld erforderte. Nicht umsonst
hieB die Baustelle unter den
Aktiven damals ,Zeche Elend"!

Die Wagenhalle: An Strafen-
bahnwagen, die langere Zeit im
Freien stehen, nagt der sprich-
wortliche Zahn der Zeit. Die
von den Vereinsmitgliedern er-
worbenen Wagen, die einige
Jahre im Bauhof Berghausen

TW 337 ganz oben am Moschenborn mit der alten
Wohnbaracke und der Tankstelle im Hintergrund,,
die mitumter den Diesel fiir die eigene Lok lieferte..
Foto: Michael Malicke

Wahrend des Hallenbaus wall-rer; iii'-Abstellplﬁtze
knapp. Im Vordergrund die Untersuchungsgrube.
Foto:Michael Malicke

verbracht hatten, legten nach
ihrem Transport in die Kohlfurth
fir jedermann sichtbar davon
Zeugnis ab. Auch wenn die au-
Bere Hille oft noch passabel
aussah, hatte bei den Holzwa-
gen das Regenwasser den Weg
hinter die Beblechung gefunden
und tragende Teile des Gerippes
verfaulen lassen. Hier musste
ein Weg gefunden werden, um
die wertvollen Sammlungssti-
cke vor dem weiteren Verfall zu
schitzen. Das Richtfest fur die
heutige Wagenhalle wurde im
April 1983 Richtfest gefeiert.

Der Wagenpark
Demgegentiber konnte das Problem
der Bereitstellung funktionsfahiger

Wagen durch einen Glicksfall ge-
lost werden. Aus Hagen erhielt das
Museum im Zuge der Stilllegung
des dortigen Netzes 1975 einen
frisch hauptuntersuchten Zug aus
Triebwagen und Beiwagen des Ver-
bandstyps. Diese relativ modernen
Fahrzeuge (1956 in Dienst gestellt)
erfillten zugleich wichtige techni-
sche Auflagen, denen die alteren
Fahrzeuge im Originalzustand noch
nicht gerecht wurden. Spater folgte
noch ein weiterer Triebwagen der
gleichen Bauart, der heute noch zum
aktiven Wagenpark gehort.

An dennormalen Arbeitstagen muss-
ten allerdings andere Fahrzeuge den
Transport von Mitarbeitern und Ma-
terial auf der Strecke iibernehmen.

®
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. IIIH' ‘-“-“H‘ torischen Fahr- bandes Rheinland die Aufarbeitung
I:ri 'lli zeuge letztlich so  von Triebwagen 159, einem der typi-

enorm gelitten, schen Uberlandbahn-Vierachser ex

,!_I_q dass eine Auf- Bergische Kleinbahnen AG, anzuge-
arbeitung nicht hen. Dennoch ist speziell dieses sehr

mehr allein in Ei- beeindruckende Fahrzeug bis heute
| genleistung des noch nicht fertiggestellt — ein Beleg
Vereins erbracht fur die starke Belastung der Aktiven

1 ; ! . — - werden konnte. wunter den derzeit ca. 250 Mitglie-
Unsere Dlese.llgkwﬂl mal wieder nicht anspringen...dahinter Tw 159 — so sah er mal aus... So erméglichte dern der gemeinniitzigen BMB.
Foto: Klaus Sieper .
es sein Status als

Es begann mit Turmwagen 628, der — ,Tollendes Denk-

von einem Generator mit VW-Motor mal”, durch Zuschiisse der NRW

angetrieben — erstmals 1974 wieder Stiftung und des Landschaftsver-

die ganze Strecke befuhr. Gesell-

schaft leisteten ihm tiber die Jahre

eine Diesellok von den Bayer-Werks-

bahnen und die legendare ,Schie-

nenfeuerwehr”. Spdater sind noch

,richtige” Arbeitswagen aus Bo-

chum und Freiburg dazu gestofBen.

Um in den Genuss offentlicher For-
dermittel zu kommen, war die An-
erkennung der Museumsbahn als
,Denkmal” ein wichtige Vorausset-
zung. Dabei wurde die pragmatische
Loésung gefunden, nicht nur die Stre-
cke zu schiitzen, sondern auch eini-
ge Fahrzeuge zu ,rollenden Denk-
malern” zu erkldaren. Damit war
ein wichtiger Fortschritt erreicht. )

S P

Durch die jahrelange Aufstellung im | Die neue AUsweiche Mschenborn im B&tr und als Arbeitsfahrzeug die Turmleiter von der Kéln-Frechen-
Benzelrather Eisenbahn. Foto: Michael Malicke

Freien hatten die gesammelten his-

Tw 159: duBBerlich schon wie aus dem Ei gepellt, im ,,Innenleben*
aber noch lange nicht komplett. Foto: Georg Kemper
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Die Strafienbahn kommt wieder

Zumindest die Investitionen in die
Infrastruktur waren so nachhaltig,
dass nach 23 Jahren miuhevoller
Aufbauarbeit schlieBlich am 24. Mai
1992 in Anwesenheit von NRW-Mi-
nisterprasident Johannes Rau® das
erste Teilstlick der BMB-Museums-
bahnstrecke (bis Friedrichshammer)
eroffnet werden konnte. Es folgten
zur Saison 1993 bzw. am 4. Juni 1995
die Ausdehnung des Fahrbetriebes
bis zur Haltestelle Kaltenbach und
anschlieBend bis zur Ausweiche
Greuel.

Innerhalb der nachsten Jahre soll
auch die restliche Strecke bis zur
Endstelle Moschenborn wieder im
Fahrgastbetrieb befahren werden.
Dort gab es urspriinglich keine Kup-
pelendstelle mit Ausweich- und
Schutzgleis, die haben die Muse-
umsbahner der ersten Stunde aber
schon Anfang der 80er Jahre vor-
ausschauend gelegt. Die friher ins
Auge gefasste Erweiterung uber
die Wupper bis auf Solinger Gebiet
steht dagegen nicht mehr auf der Ta-
gesordnung, weil die bis 1969 auch
von der StraBenbahn befahrene

Wupperbriicke — Baujahr 1894 — im
Zuge ihrer Rekonstruktion hoher ge-
legt und damit ein Anschluss an das

Mit unserem ,,Hausherren* verbinden uns freund-
schaftliche Beziehungen. Hier besuchen uns 1990
zwei farbenfrohe Stadtwerke-Omnibusse (in einer
schon wieder langere Zeit nicht mehr aktuellen

Der griin-weif3e Bully — ein ganz besonderes Arbeitsfahrzeug

Wer samstags zur Arbeit in die Kohlfurth kam,
dem signalisierte der griin-weife Bully: der
,B0ss“ ist da! Blattert man dltere Hefte der Ver-
einszeitschrift durch und betrachtet die Bilder,
wird man feststellen, dass der VW-Bus an fast
jeder Baustelle der Museumsbahner vor Ort ist.
Das ist aber kein Wunder, denn mit ihm reis-
te das Werkzeug der Aktiven und so manches
schwere und sperrige Ersatzteil — wie das Bild
beweist.

Dennoch: obwohl sich die Museumsbahner
der elektrischen Traktion verschrieben haben,
sehen Sie hier keinen frithen Prototyp fiir einen
Duo-Bus oder Hybrid-Antrieb — der wurde bei
den BMB nur auf der Schiene mit dem Schweif3-
aggregat im Turmwagen praktiziert.

.gk.

Foto: Michael Malicke

Streckengleis unmoglich gemacht
wurde.

Lackierung) und bringen uns eine Besuchergruppe
des ortlichen Blindenvereins. Im Verkehrsverbund
wurde aus der alten ,,5“ die Linie 605.

Foto: Klaus Sieper
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Immer wieder sonntags ...

Inzwischen hat die Museumsstra-
Benbahn in uber 20 Jahren schon
mehr als 300.000 Fahrgaste befor-
dert. Richtiger Hochbetrieb herrscht
immer an den beiden Fahrtagen zu
Pfingsten, wenn in der Kohlfurth das
.Bergische StraBenbahnfest” gefei-
ert wird. Dann konnen die Strallen-
bahnen auf der bislang nur 2,58 km
langen Strecke stundlich bis zu 350
Personen befordern. Vor 50 Jahren
hatten die Stadtwerke auf diesem
Streckenabschnitt gerade mal et-
was mehr als 200
Fahrgaste  pro
~ Tag (!) gezahlt!
#¥ Ansonsten ver-
kehren die Mu-
seumsstrallen-
bahnen von
April bis Okto-
ber jeweils am
zweiten und
. vierten Sonntag
im Monat. Son-
derfahrten wer-

Erwartungsfrohe Fahrgdste

\ : ; vor der Abfahrt. s
\ Foto: Klaus Sieper den natiirlich
auch auf Bestel-
i lung ausgefiihrt, ja selbst als Ort fur
“x standesamtliche Trauungen hat sich
% die StraBenbahn inzwischen ,be-
wahrt”. Auch Spazierganger entlang
der herrlich gelegenen Waldstrecke

Wupper bal

Eine friihe Darstellung der geplanten
Museumsbahn. Die Haltestelle ,,Kal-
tenbach* heif3t hier noch falschlicher-
weise ,,Moschenborn®.

Sammlung: Guido Korff
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Triebwagen 337 mit ,,Indian Summer Feeling*.
Foto: Georg Kemper

konnen sich auf die im 30-Minuten-
Takt fahrende Tram verlassen.

Dabei wird es dank der BMB-Aktivi-
taten auch bleiben, nur dass es heute
viel abwechslungsreicher als in der
Vergangenheit auf diesem Teilsttiick
der einstigen Stadteverbindung
Wuppertal — Solingen zugeht!

T

|

" Tw 107.am oberen Streckenende.
Foto: Georg Kemper
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Ausblick

In den letzten 45 Jahren ist in der
Kohlfurth ein kompletter, eigenstan-
diger Strafenbahnbetrieb entstan-
den, der mit Strecke, Stromversor-
gung und Wagenhalle vollig autark
funktioniert. Die Beharrlichkeit, die
dafur notwendig war, sucht in der
deutschen Museumslandschaft si-
cherlich ihresgleichen! Sie verbin-
det sich vor allem mit dem Namen
von Heinz Johann, der gerade in
der Anfangszeit die BMB gepragt

hat. Noch heute werden alle Auf-
gaben ehrenamtlich erledigt, das
gilt auch fur die ,Offiziellen”, Be-
triebsleiter und Fahrdienstleiter.

Es liegt in der Natur der Sache,
dass die Infrastruktur nie ,fertig”
wird, sondern stetiger Pflege bedarf
und Arbeitskapazitat beansprucht.
Aber es bleibt auch Raum, nach
und nach den aktiven Wagenpark
zu vergroBern und damit den Be-
suchern inzwischen sehr vielfalti-

ge Fahrerlebnisse zu vermitteln.

Dennoch steht die Zeit nicht still und
auch die Bergischen Museumsbah-
nen denken intensiv dartiber nach,
den Fahrbetrieb durch ein umfassen-
deres Museumskonzept zu erganzen.

Denn: Deutschlands kleinster staat-
lich konzessionierter StraBenbahn-
betrieb hat auch fir die Zukunft
noch eine Menge vor!

'In der ausklingenden , Wirtschaftswunderzeit” galt es modern, alte Dinge komplett durch neue zu ersetzen. Gliicklicherweise gab es aber
bereits im Ausland - vor allem GrofBbritannien — Museumsbahnen, die als Vorbild dienen konnten. Speziell in Wuppertal kam das , Trauma" der

Bergbahn-Stillegung hinzu: dieser Totalverlust sollte sich bei der StraBenbahn nicht wiederholen.

2 Dieser Aspekt sollte sich spater noch als sehr wichtig herausstellen, denn die Mitbenutzung 6ffentlicher Straen wurde der Museumsbahn nicht
gestattet. Daran scheiterte auch die Nutzung des Cronenberger Betriebshofes, weil dieser von der Strecke aus nur tiber 6ffentlichen StraBen-

raum zu erreichen war.

3 Johannes Rau, der spatere Bundesprasident, war vor seiner Zeit in der NRW-Landespolitik Oberbtlirgermeister von Wuppertal. Dadurch lag ihm

unser Museum besonders am Herzen.

Mittlerweile selten: Schnee!
Georg Kemper fing diese Winter-Impressionen mit
seiner Kamera fiir uns ein.

%




Die besten Tipps fiir lhre Trips

Damit Sie wissen, wie es weitergeht.

MobiCenter Barmen, Alter Markt 10, 42275 Wuppertal

MobiCenter Elberfeld, Wall 31, 42103 Wuppertal

Telefon 0180 6 504030 Rund um die Uhr

(Festnetz 0,20 €/Anruf; Mobil 0,60 €/Anruf) m
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| Zeittafel :
| |
I 1969 Grundung der Bergische Museumsbahnen e.V. |
| 1973 Pachtvertrag tber das Grundstiick Kohlfurther Briicke und die stillgelegte Strecke |
| 1983 Fertigstellung der Fahrzeughalle im Rohbau I
| 1989 Zuschaltung der in Eigenleistung erbauten Gleichrichterstation ,Am Schiitt” |
I mit 650 V Gleichstrom |
I 1992 Aufnahme des o6ffentlichen Personenverkehrs I
1998 Im Museum werden 27.000 Besucher gezahlt, 15.000 fahren mit der Museumsbahn
I 1999 Das vierte betriebsfahige Fahrzeug ist einsatzbereit. I
I 2006 Die Fahrzeughalle und ein Erweiterungsanbau sind nach 23 Jahren Bauzeit fertig gestellt. I
I Die Exponate konnen fortan wettergeschiitzt abgestellt und restauriert werden. !
I 2008 Ein Werkstattanbau ermoglicht Arbeiten an Fahrzeugen unabhangig vom Publikumsverkehr in |
I der Halle. |
I 2009 Tw 94 kehrt nach zehnjahriger Restaurierung in den Fahrbetrieb zurtick |
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»Museumsbahn* to go

Im Original derzeit nicht mdglich —im Modell
schon: Im MaRstab 1:22,5 kann man ,,Wiisten-
schiffe“ und Gelenkbeiwagen in der Kohlfurth
im Einsatz beobachten, hier beim alljahrlichen
StraRenbahnfest zu Pfingsten (Modelle und An-
lage von Klaus Hoffmann und Helmut Becker).
Im Bild oben rechts dreht unser Tw 94 in
BaugroBe 1:87 seine Runden im Schnee auf
der Anlage von Holger Ott, der das Modell auch
gebaut hat.

Die Garnitur aus Ennepetaler Triebwagen und
KSW-Beiwagen wartet dagegen noch auf weifie
Weihnachten im Bergischen Land.

Fotos: KSW (3), Holger Ott
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ANZEIGE

Sonntags auf ExtraTour... <&

Mit dem Bergischen Ring unterwegs im Bergischen Land - ol
mit Historischen Fahrzeugen auf den Spuren der Industriekultur.

F ‘:-- Der Bergische Ring ist das
dezentrale Bergische Verkehrs-
und Industriemuseum mit

11 Mitgliedsvereinen aus dem
Stadtedreieck Wuppertal -
Solingen - Remscheid sowie
Radevormwald.

Mit Hilfe des Landes NRW
finanzierten wir die Restaurie-
rung eines Solinger Oldtimer-
Obusses sowie vier Wagen-
hallen fiir unsere Historischen
StraBen- und Eisenbahnen,
Diesel- und Obusse, darunter
die BMB-Wartungshalle im
Tourismusgebiet Kaltenbach-
tal - Miingstener Briicke.
2014 bauen wir die
Wupperschiene” aus, die

17 km lange Eisenbahnstrecke
von Wuppertal-Oberbarmen
zur Wupper-Talsperre mit den
Hoéhepunkten ,Bergisches
Beyenburg” und ,Textilstadt
Wiilfing”, dem Historischen
Ensemble von europaischem
Rang an der oberen Wupper.
Erleben Sie mit uns die
Attraktionen der Bergischen
Region! Quicklebendige
Industriegeschichte plus
Landschaft und Wasser.

il

www.bergischer.ring.de
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