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Mitteilungsblatt des Vereins
BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e.V.
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Postanschrift:
Postfach 131936
5600 Wuppertal 1

BARMER BERGBAHN A.-G. u.
BARMER STRASSENBAHNEN

BARMEN, Gemarkerufer 25, Fernruf: 385, 858 u. 7344

Strafgenbahnlinien:

Linie 2: Krankenhaus - Bedr-
acker - Hiddinghausen

Linie 3: Lenneperstr. - Schlacht-
hof - Hatsfeld

Linie 4: Wichlinghauser Markt
Schillerstr. - Forsthaus
Toelleturm

Linie 5: Barmen Hauptbahnhof
Langerfeld - Schwelm -
Milspe

Bergbahnlinien:
Linie 6: Elberfeld Ostersbaum -
Hauptbahnhof - Cro-
nenberg - Sudberg -
Solingen
Linie 7: Elberfeld Hauptbahn-
hof -~ Cronenberg -
Remsceid - Hasten

Linie 8: Barmen Bergbahnhof -
Toelleturm ~ Ronsdorf

Remscheid  (Schone
Aussicht.)

Linie 9: Clarenbach ~ Gerstau -
Miingsten

Linie 10: Ronsdorf Fachschule -
Ronsd. Reichsbahnhof

Autobuslinien:
I
Elberfeld Ostersbaum - Barmen
Bahnhof Loh - Krankenhaus -
Schlachthof - Wichlinghauser
Markt - Bahnhof Rittershausen -

Jesinghausen - Langerfeld - Piils-

6de - Ochde - Kemna - Beyen-
burg

IL.

Altermarkt - Bendahl
IIL

Barmen - Donberg - Langenberg
IV.

Beyenburg - Liittringhausen -
Remscheid
v

Dortmund Haupt-bahnhof - Oes-
pel - Stockum - Witten - Bom-
mern - HaBlinghausen ~ Barmen

VI.
Barmen-Sprodkhdvel -Hattingen
-Bochum
Sprodkhdvel-Blankenstein
Hattingen - Altendorf - Dahl-
hausen
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IMPRESSUM

Berg. Museumsbahnen e. V.
Postfach 13 19 36

5600 Wuppertal 1
Bankverbindungen:
Stadtsparkasse Wuppertal
Konto-Nr. 909 564
Postgiroamt Essen
Konto-Nr. 2258 15 - 439
Betriebshof
Wuppertal-Kohlfurtherbricke.
Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab
8.30 Uhr. Tel.: (02 02) 47 02 51
Technische Leitung

Dr. Ing. Gundo Riechelmann
Am Kotten 5

2850 Gevelsberg

Ruf (02332)105 14

Ralf Faust

Lindenstr. 24

5830 Schwelm

Ruf (0 23 36) 25 42

Manfred Hover

Hohscheid 9

5653 Leichlingen 2

Ruf (0 21 74) 33 82

Udo Tegtmeyer

Berliner Str. 185

5600 Wuppertal 2

Ruf (02 02) 66 33 71
Vorsitzender

Emil R. Dicke

Am Susewind 17

4322 Sprockhovel 2

Ruf (0 23 39) 36 08

2. Vorsitzender

Wolfgang Schultz

Hugostr. 19 - 21

5600 Wuppertal 2

Ruf (02 02) 50 40 50
Schatzmeister
Ernst-Ginter Beiersmann
Alfred-Dobbert-Str. 25

5600 Wuppertal 1

Ruf (02 02) 70 16 44

BMB - Vertrieb / Verlagsbuchhandel
Postgiro Essen 9 072-438
Emil R. Dicke

Am Susewind 17

4322 Sprockhovel 2

Ruf (0 23 39) 36 08
Schriftleitung HALTESTELLE
Klaus Sieper

Hunefeldstr. 103

5600 Wuppertal 2

Ruf (02 02) 8 14 56

Unsere Beitragsordnung Gruppe A (allgemein) =DM 7 -
monatlich, DM 84,- jahrlich, Gruppe B (ermaBigt) =
DM 3,50 monatlich, DM 42,- jahrlich.

Der Bezug der HALTESTELLE ist in dem Mitgliedsbei-
trag eingeschlossen. Einzelsticke werden gegen eine
Spende von DM 2,50 abgegeben. Nachdrucke und
Auszige sind nur bei voller Quellenangabe gestattet.
Wir sind Mitglied im Bundesverband Deutscher Eisen-
bahnfreunde und in der Arbeitsgemeinschaft Deutscher
Museumsbahnen.

Zur Vermeidung von Fehlleitungen bitten wir alle Mit-
glieder, ANSCHRIFTENANDERUNGEN, Erklarungen
usw. SOFORT bzw. zum Ende des Geschéftsjahres
schriftlich an uns zu richten. Sie ersparen uns unnétige
Arbeit und Kosten.

Unser Postfach: 13 19 36, 5600 Wuppertal 1. Zuwen-
dungen an den Verein sind durch ErlaB des Kultus-
ministers des Landes NRW vom 6.10.1980 unter der
Nr. IV B 1-04-57-64/80, sowie des Finanzamtes Wupper-
tal-Elberfeld unter Nr. 81 Gem A 466/21. 9. 81 steuer-
begunstigt abzugsfahig.

Durch die Anderung der Einkommensteuer-Richtlinien
sind ab 1. Januar 1983 Beitrage an den Verein nicht
mehr steuerbegunstigt. Fur Spenden gilt folgende Rege-
lung:

Zahlen Sie diese bitte an die Stadtkasse Wuppertal,
Konto bei der Stadtsparkasse Wuppertal Nr. 100 719
(BLZ 330 500 00) mit dem Vermerk:

Haushaltstelle 3600.177.000 04 fur BMB e.V. Die
Stadt Wuppertal stellt Spendenbescheinigungen erst
ab Spenden von DM 100,- aufwéarts aus. Beigeringeren
Betragengenugtals Nachweisgegenuberdem Finanz-
amt der Einzahlungsbeleg als Spendenquittung. Aus
diesem Beleg muB3 jedoch die Stadt Wuppertal als
Empfanger ersichtlich sein.

Liebe Leserin,
lieber Leser,

Sie halten diese HALTE=-
STELLE diesmal sehr
spat in Ihren H&anden.
Die Schriftleitung
entschuldlgt sich fir die Ver-
spdtung. Halten Sie uns bitte
zugut daB wir neben unserem Hobby
ja auch noch einen Beruf aus-
Uben miissen, der gelegentlich
auch auBergewdhnliche Anforde-
rungen stellt., Wir werden uns
bemihen, per Oktober/November
eine weitere Ausgabe in Ihr Haus
flattern zu lassen.

Wenn es dann in diesem Jahr ins-
gesamt nur drei Ausgaben werden,
dann bedenken Sie einmal den
Umfang von 20 Seiten, zum anderen
die Ersparnis von Druckkosten

und Versandspesen, so daB unsere
schwache Kasse entsprechend ge-
schon wird. Denn Sie kennen ja
unser Prinzip: Wir machen, was
moglich ist, aber Schulden machen:
NETIN!! KSW

T W 105

Sonderfahrt am 7.9.1986

nach Hattingen und Bochum-Dahlhausen
Abfahrt 11.00 Betriebshof Essen-Mitte
Ruckkunft ca. 17.00 ebendort.
Fahrpreis DM 40.00

Konto 3 49 186 Michael Dickmann
Blz 370 605 90 Sparda K6ln e.G.
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Gemessen an diesem Alter i
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nicht mehr gestattet, die
die wir beim Abbau der Str
bachstrasse - Hatzfeld erh
Die Schutzabstadnde sind ni
damit, dass solche Auslege
ke nie eingebaut waren! Im

G

B e RO

- salzbrunn-Halbstadt untern
“ modernen Oberleitung auch

Firma Van der Zypen & Char
schen Ausristung von Siemens-Schucker
warben die Barmer Bergbahnen in einer
bahn-Ausstellung Essen 1928". Diese A
und als Titelbild der vorliegenden Au

inmal nach: 106 Maste tragen die Fahr-

leitung der Museumsbahn. Davon sind 23 Betonmaste,
die natirlich "pflegeleicht" sind. Bis auf wenige

ie wir auch noch selbst geschaffen

haben, stehen alle anderen schon seit der Eroff-

Strecke im Jahre 1914.
st der Zustand noch recht gut, und

nur wenige Maste mussten vollstdndig ersetzt werden. Die Iso-
lation ist durchweg in einem guten Zustand. Leider wird es

schénen Bogenausleger zu benutzen,
assen- und Kleinbahnstrecke Winchen-
alten, bezw. selbst abgebaut haben.
cht mehr zuldssig. Trésten wir uns
r auf unserer heutigen Museumsstrek-
Gegenteil; die Barmer Bergbahn bau-

te schon damals nach dem neuesten Stand der Technik: eine Hoch-
ketten-Fahrleitung nach dem Vorbild der preussischen Staats-

bahn, die damals ihre ersten Versuche mit dem elektrischen Zug-
betrieb auf den Strecken Dessau-Bitterfeld-Leipzig und Nieder-

ahm. Im Jahre 1926 kamen dann zu der
die entsprechenden Triebwagen der

lier in K61n-Deutz mit der elektri-

t. Mit eben diesen Triebwagen

Anzeige im "Fihrer durch die Strassen-
nzeige haben wir leicht vergréssert
sgabe der HALTESTELLE wiedergegeben.

100 JAHRE SALZBURGER LOKAI3AHN

Am 10. August 1886 fuhr der erste Dam
vom Bahnhof in die Stadt Salzburg.

pftranwayzug der Salzburger Lokalbahn
Foto Kraus Archiv R. Fuchs
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VERKEHR

DER SPIEGEL Nr 101986

Trend zur Tram

roBstiadte wie Frankfurt und Miin-
chen wollen die letzten StraBenbah-
nen aufs Absteligleis schieben - ob-
wohl ein Expertengutachten die
Elektrische als ideales Nahverkehrs-
mittel empfiehit.

Wenn Gisela Rudiger, 43, von ihrer
Wohnung im Frankfurter Nordend
in die Innenstadt fahren muB, ist das fir
die Hausfrau und Mutter . kein Um-
stand™. Zur nachsten StraBenbahnhalte-
stelle sind es ..nur wenige Schritte*, und
die Fahrt mit der Linie 12 ist ,schnell
und bequem*.

Emport ist Frau Ridiger, ebenso wie
viele ihrer Mitbiirger, denn auch iber
Plane des Frankfurter Magistrats, die
Linie 12 im Herbst dieses Jahres zu
kappen und langfristig ganz einzustellen.
Dann wire die City fir sie nur noch mit
Bus, U-Bahn und vielfach ,lastigem
Umsteigen* erreichbar, mitunter bei
doppelter Fahrzeit.

Mehr als 10 000 Tram-Freunde, dar-
unter Prominente wie Zoo-Professor
Bernhard Grzimek, haben bereits Ein-
spruch erhoben. Mit einem Biirgerbe-
gehren . Rettet die StraBenbahn* wollen
die Tram-Anhéanger die Stadt zwingen,
das Thema erneut zu debattieren. Die
werforderlichen 42 000 Unterschriften*,
sagt Reinhart Kostlin, Sprecher eines
eigens gegriindeten ,Arbeitskreises
Nahverkehr Frankfurt* (AKN), seien
schon ..so gut wie im Kasten*.

Wihrend die AKN-Aktion ..immer
mehr Zulauf* (.Frankfurter Rund-
schau") registriert. spitzt sich ein dhnli-
cher StraBenbahnstreit in Minchen so-
gar zum . Top-Thema des Jahres 1986*
zu (..Suddeutsche Zeitung"): Dort ha-
ben gut 100 000 Fahrgaste gegen den
BeschluB der ortlichen Verkehrsgesell-
schaft protestiert. den Tram-Verkehr
Ende des Jahres einzuschranken und
schlieBlich ganz aufzugeben.

~ Entflammt ist die jihe Birgerliebe zur
Elektrischen in cinem denkwiirdigen
Abschnitt der Verkchrsgeschichte, in
dem das Schicksal dieses Verkehrsmit-
tels politisch schon besiegelt schien.

Die Glanzzeiten der StraBenbahn, die
1879 erstmals von Werner von Siemens
auf der Berliner Gewerbeausstellung
vorgefithrt wurde und zwei Jahre spiter
Premiere auf der ersten Berliner Linie
hatte. sind langst voruber. Seit den drei-
Biger Jahren. als in 170 deutschen Stad-
ten und Gemeinden rund 16 500 Fahr-
zeuge rollten, wurde die StraBenbahn
Zug um Zug abgeschoben. Gerade ein
knappes Dutzend westdeutscher Kom-
munen setzt derzeit noch vorrangig auf
die Tram.

Dabei haben die StraBenbahn-Fans
eine Fille guter Argumente. In Min-
chen wie in Frankfurt etwa verweisen sie
auf den .auBerordentlichen Fahrkom-
fort* (Kostlin): kein lastiges Treppen-
steigen in U-Bahn-Schichten, in die sich
abends ohnehin vicle nicht trauten, kein
Hin-und-her-Gerucke in anfahrenden
und abbremsenden Bussen. die selten
punktlich seien.

Statt dessen. schwirmt Kostlin, rau-
sche die Tram auf mitunter eigener Spur
vorbei an allen Staus, und auf vielen
Strecken biete sie den Fahrgasten sogar
einen rollenden Schaufensterbummel.

Gewichtigere Griinde konnen die Biir-
gerinitiativen neuerdings der Expertise
eines hochkaritigen Gremiums von Ver-

kehrswissenschaftlern und  Unternch-
mensberatern entnehmen, das ebenfalls
fur die Elektrische plidiert. Verbliiffen-
des Fazit: Ausgerechnet die schon als
altmodisch abgeschriebene Straenbahn
zeige aus umfassender . gesamtwirt-
schaftlicher Sicht™ im Vergleich mit Bus
und U-Bahn .eindeutige Vorteile™.

Das im Auftrag der Stadt Minchen
gefertigte und von Verkehrspolitikern
als sensationell empfundene sogenannte
Heimerl-Gutachten - benannt nach
dem Kommissionsvorsitzenden Profes-
sor Gerhard Heimerl, Direktor des Ver-
kehrswissenschaftlichen Instituts an der
Universitat Stuttgart - raumt auf mit der
Ansicht, die StraBenbahn sei iberflissig.

Dieser Ruf hingt der Tram seit den
funfziger Jahren an, als die kommunal-
politischen Verfechter einer autogerech-
ten, schienenfreien Innenstadt in ihren
Verkehrsleitplanen kaum Platz vorsahen
fir das technische Fossil aus der Griin-
derzeit.

Im Bemithen um Weltstadtniveau
stiirzten sich nicht nur Millionenstidte
wie Minchen, Hamburg und Berlin in
den kostspieligen und langwierigen
U-Bahn-Bau. Selbst Niirnberg und Han-
nover muBten ihre Underground haben.
Anderswo sollte zumindest der Omni-
bus, das groBe Auto des kleinen Man-
nes, Fortschritt und Flexibilitat signali-
sieren.

So verschwand die StraBenbahn
schlieBlich aus Stadten wie Kiel und
Koblenz, Oberhausen und Offenbach,
Wiesbaden und Vélklingen. In Berlin
hat die Bahn seit 1967 ausgebimmelt. in
Hamburg fuhr die Linie 2 im Herbst 1978
ihre SchluBschleife.

Insgesamt, hat der Verkehrsexperte
Eckehard Frenz ausgezihlt, sind seit
1948 rund 3000 Schienenkilometer still-
gelegt worden, 66 Verkehrsbetriebe ga-
ben die StraBenbahn zwischen 1950 und
1983 auf. In den meisten Fillen wurden.
ungeachtet aller Energiespar-Diskussio-
nen, die Strecken rigoros verdieselt. Be-
grindung: mangeinde Rentabilitat der
Bahn.

Um etwa die Stillegung der Hambur-
ger StraBenbahn zu rechtfertigen. rech-
neten die Kaufleute der stadtischen Ver-
kehrsgesellschaft vor, daB ein ,.Perso-
nenkilometer bei der Tram mitunter
um mehr als eine Mark teurer sei als
beim Bus - vor allem wegen der Kosten
fiir Bau und Unterhaltung von StraBen-
bahngleisen und -hochleitungen.

Auch in Miinchen Kkalkulierten dic
Buchhalter der Verkehrsbetriebe An-
fang der achtziger Jahre die StraBenbahn
in die roten Zahlen. Gegeniiber einem
Bussystem. schrieben sic in einem Gut-
achten, habe die Stadt bei ..Erhalt der
StraBenbahn* kinftig mit jahrlichen
Mehrkosten von rund 20.5 Millionen
Mark zu rechnen": daher sei auf dic
Bahn langfristig ..zu verzichten®.

Erst nach massiven Protesten zufriede-
ner Tram-Fahrer lenkten die Miinchner
Verkehrsbetriebe ein: Vor der endgult-
gen Demontage sollten unabhiingige Ex-
perten ein Urteil iber die StraBenbahn
abgeben. Die mit der Studie beauftragte
Heimerl-Kommission allerdings machte
den Verkehrsmanagern eine vollig uner-
wartete Rechnung auf.

Zwar veranschlagten die Experten fir
eine Modernisierung des Miinchner Wa-
genparks sowie fiir einen von ihnen emp-
fohlenen Streckenausbau um 16 Kilome-
ter gut 400 Millionen Mark mehr als fiir
die Bus-Alternative. Diese Mehrausga-
ben fiir die Tram wiirden jedoch, so die
Kommission, durch eine dreimal so lan-
ge Lebensdauer der StraBenbahn sowie
durch geringere Betriebskosten weitge-
hend aufgehoben.

So verbraucht die umweltfreundliche
StraBenbahn mit einem 160-Personen-
Wagen auf 100 Kilometer nur fir etwa 50
Mark Strom. beim stinkenden Gelenk-
Bus (Fassungsvermogen 100 Fahrgiste)
hingegen schlagen die Treibstoffkosten
mit gut 70 Mark zu Buche. Und im
Gegensatz zu ihren Vorrechnern kalku-
lieren Heimerl und Kollegen auch nicht
mit sinkenden Fahrgastzahlen bei der
Tram - im Gegenteil.

Die Wissenschaftler und Manage-
mentberater rechnen damit, daB in eine

modernisierte Minchner Tram téaglich
iiber 30 000 Personen, vorwiegend Pkw-
Fahrer. mehr einsteigen wiirden als in
einen Bus. Ganz nebenbei. ermittelten
die  Gutachter. blieben der Umwelt
durch das Umsteigen aul die Straden-
bahn jahrlich 1817 Tonnen Kohlenmon-
oxid, 142 Tonnen Kohlenwasserstoffe,
96 Tonnen Stickoxide und 14,8 Tonnen
Schwefeloxide erspart.

Die Oberlegenheit einer modernen
StraBenbahn bestitigen jene zehn Stid-
te, die einer Erhebung des . Verbandes
offentlicher Verkehrsbetriecbe™  zufolge
in den letzten Jahren entgegen dem
Trend vor allem ihr StraBenbahnnetz
konsequent ausgebaut haben®*,
°* Augsburg. Bremen. Braunschweig, Darmstadt.
Freibure. Karlsruhe. Kansel. Krefeld, Maunz und
Wurzburg

Die StraBenbahn, lobt etwa der Werk-
leiter der Karlsruher Verkehrsbetriebe,
Dieter Ludwig. sei nuttlerweile .ein un-
verzichtbares  Strukturelement unserer
Stadt, die ohne Tram .undenkbar™ sei.
In Karlsruhe nahm nach einem Ausbau
der Tram-Strecken und der Umstellung
von Bus auf Bahn das Beforderungsauf-
kommen auf manchen Linien um bis zu
80 Prozent zu.

Anders allerdings als es in den soge-
nannten autogerechten Stidten der funf-
ziger und sechziger Jahre ublich war, hat
in Orten wie Karlsruhe heute die Stra-
Benbahn Vorfahrt. Auf ihren separat
gefihrten Gleisen sind die gerdumigen
Waggons. elektronisch gesteuert, stets
etliche Minuten schneller als Busse oder
Privatwagen.

In manchen Stidten haben die wieder-
entdeckten Vorteile der Tram, so Exper-
te Heimerl, schon ..Ansitze einer Re-
naissance der StraBenbahn* bewirkt.
Koln will statt Bussen vermehrt StraBen-
bahnen einsetzen. Dusseldorf hat letztes
Jahr ein 130 Millionen Mark teures Nah-
verkehrsprogramm mit dem Schwer-
punkt StraBenbahnausbau verabschie-
det.

Selbst im Auto- und U-Bahn-tixierten
New York wird geprift, ob die vor rund
40 Jahren abgeschaffte Elektrische nicht
zumindest teilweise wieder eingefihrt
werden soll. Ahnliche Pline werden in
London, Straburg und Paris diskutiert.

Ermutigt durch das jungste Verkehrs-
gutachten, hoffen uberzeugte Strallen-
bahner wie der Frankfurter Kostlin,
dad auf .das historische Heimerl-Werk™
nun die lingst fillige Wende im Nah-
verkehr folgt, ein neuer Trend zur
Tram.,

Immerhin stehen die Chancen nicht
schlecht. daB die StraBenbahn in Miin-
chen und Frankfurt aberlebt. In Miin-
chen, wo bis Ende des Jahres uber Sein
oder Nichtsein der Elektrischen ent-
schieden werden soll, hat Dietmar Kee-
se, Chef der SPD-Mehrheitsfraktion im
Rathaus. bereits zugesichert: ..Die Tram
hat ber uns Zukunft.” Und auch in
Frankfurt sind die Anhinger der Elektri-
schen sicher, daB fur sie der Zug noch
nicht abgefahren ist.

Zwar halt der Frankfurter Verkehrs-
verbund am Generalverkehrsplan des
Magistrats fest, der langfristig aus-
schlieBlich auf Bus und U-Bahn setzt.
Nur so. belehrt der christdemokratische
Oberbiirgermeister und Verkehrsver-
band-Aufsichtsrat Walter Wallmann die
Kritiker, sei der ,Erlebnisraum der In-
nenstadt zu erhohen®.

Doch wenn die StraBenbahn-Zukunft
nach erfolgreichem Burgerbegehren erst
erneut im Stadtparlament diskutiert wer-
den misse, glaubt AKN-Sprecher Kost-
lin. werde der Magistrat seine Anti-
Tram-Haltung ,.gegen Sachverstand und
Volkes Stimme* kaum durchhalten kon-
nen.

..Gegen die Elektrische™. meint Kost-
lin, .bleibt der Wallmann auf der Strek-

ke L 3

Wahrend sich allenthalben im Lande

BeflUrworter der StraBenbahn melden,
wurde die letzte Runde der Wupper-

taler StraBenbahn eingelautet. Die

aus Dortmund und Karlsruhe erworbe-
nen Triebwagen wurden per Juli 1987
zum Verkauf angeboten.

Dagegen erhdlt Goteborq zur Zeit 30
neue Gelenktriebwagen mit einer Op-
tion fir weitere 50 Wagen (Bild un-

ten).

In Zirich wurde die Neubaustrecke
nach Schwamendingen eroffnet, und
fir Wirzburg werden neue Gelenkwa-
gen mit behindertenfreundlichem £in-

stieq entwickelt.

- w s
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Fotos: FAHR MIT UNS, HVV

29. Bundesverbandstag in Hamburg

£in herzliches Dankeschdn an die
Kollegen von FdE, MEHEY und HMVE'!
Zu schnell vergingen die Tage in
Hamburg.

Wenn auch Hamburg keine Straffen-
bahn mehr hat, so kommt doch der
Nahverkehrsinteressent voll auf
seine Kosten. Vom "schueren" bis
zum "leichten" Schienenverkehr
sind alle Arten vertreten. Die
U= und Hochbahn hat die Rolle
der StraBenbahn Ubernommen. E£ine
neue Fahrzeuageneration ist so-
eben bei der [ndustrie bestellt
worden. Rechts unten ist der
"Versuchstréner" fiUr den Dreh-
stromantrieb abgebildet. Sein
Gegenstick ist der historische
Triebwagen rechts oben, der zu

Den schuweren Stadtverkehr besorgt
die Deutsche Sundesbahn mit der
S-Bahn, die ihre Fihler jetzt bis
Neugraben, Pinneberq und Aumiihle
ausstreckt. Am 1. Oktoher 1907
wurden die elektrischen Ziqge im
Planbetrieb eingesetzt, die
Strecke Blankenese - 0Ohlsdorf
war mit Oberleitung ausaqeriistet
worden, die mit Einphasenwechsel-
strom von 6.300 V bei 25 Hz ge-
speist wurde. Am 22.5.1955 fuhr,
der letzte Wechselstromzuaq,
nachdem seit 1939 die Umstel-
lung auf Stromschiene mit
1.200 V Gleichstrom betrieben
wurde. Dieses Netz wurde kon-
sequent ausgebaut. Im Nord-
osten erganzt die Altona -
Kaltenkirchen - Neuminster -
Eisenbahn (AKN) das Netz mit
Dieseltriebzligen. Wir empfeh-
len das BOEF-Jahrbuch 1986 zu
DM 15,-- im BMB-Vertrieb. Sie
finden allein 21 Seiten Uhker
die Hamburger StrafBenbahn!
Ruch die anderen hier heschrie-
benen Bahnen sind reichlich
vertreten,
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BMB - Report- BMB - Report

Wie horte man selbst auf
der Hauptversammlung:
der Rost wird ja immer
schlimmer! - Dass auch
dies nicht so ist, zei-
gen diese Bilder von
Holger Ott. Auch hier
gilt das an anderer
Stelle Gesagte : -man
sieht Vieles erst dann,
wenn die Arbeit fertig
ist, weil die Arbeiten
kompliziert und damit

langwierig sind. Bild sind die Tiiren teil- und Sch;eﬁarbei;en.
Beispiel ist TW 342, zur Demontage ausge- Und Niemand sieht zundchst,
der sich in HU befindet. klappt und fehlen auf dass im Innenraum samt-
Niemand bemerkte, dass dem nichsten Bild ganz, liche Verkleidungsholzer
Biigel und Widerstédnde weil sie in der Werk- erneuert wurden.

Ubgrho}t wurden und statt sind. Auf den Bis zur Wiederindienst-
zeitweise nicht anwe- Bildern sieht man aber stellung allerdings ist
sendhwaren. Auf dem den qutgang der Spach- noch ein weiter Weg.

Ky % AP
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Wie reibungslos das Zu-
sammenspiel der Krdfte
funktionieren kann, zeig-
te die neuerliche Mast-
aktion:

Die Bundesbahn zedierte
die 5 Maste, die Firma
Mai & Co. spendierte den
Riesen-Tieflader, den
Fahrer zahlte unsere Kas-
se Kohlfurt, den MAN mit
Ladegerdt stellte die
Firma Otto E.Schultz KG
(wieder einmal) zur Ver-
fligung und Handlanger u.
Kraftprotze waren die Ak-
tiven der BMB.

Samstagfriih um sechs gings B
ab von Wuppertal zum Bf. |
Neandertal, wo die Masten
geladen wurden (Bild oben)
Dann ging die ganze Kaval-
kade ab nach Kohlfurt.
Bild mitte zeigt das viel
Geschick erforderliche
Rickwdrts-Rangieren in

den Betriebshof hinein

und Bild unten (beide Hol-
ger 0Ott) das Abladen der
Maste.

Danach folgte das Laden
der Maste auf Transportlo-
ren und das Lagern aus-
serhalb des Depots.

Danach konnte die ubli-
che Samstagsarbeit begin-
nen, dauerte den ganzen
Tag bis abends 19 Uhr.
Danach waren die an der
Mastaktion Beteiligten
herzlich mide.

Bilder: Michael Schumann,
Holger Ott
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Wo findet der Strassenbahn- und Eisenbahn-
freund heute noch Fahrzeuge aus der Zeit
vor der Jahrhundertwende?: bei den Isel of
Man Railways. Inmitten der Irischen See ge-
legen, fast gleich weit von England und
Irland, liegt diese Isle of Man - und dar-
auf ein wahres Eldorado an historischen
Bahnen, die nach wie vor in strammem tdg-
lichen Betrieb sind.

t Die Isle of Man betreiben
? 1.) die "Manx Electric Railway", eine 28

km lange Uberlandstrassenbahn mit ei-
ner Spurweite von 914 mm 500 Volt
Gleichstrom-Betriebsspannung von Doug-
las uber Laxey nach Ramsey.

2.) die"Sneafell Mountain Railway" von
von Laxey aus 7 km zum Sneafell-Gipfel,
ebenfalls 500 Volt Gleichstrom, jedoch
Kapspur 1067 mm. Die Fahrzeuge vom Bau-
jahr 1895 haben FellSche Zangenbremse
und Hopkinson-Biigel.

Bericht und Fotos:
Ralf Bendig

3.) die 914 mm Schmalspur-
Dampfbahn von Douglas
nach Port Erin, 23 km
langer Rest eines ehe-
dem ausgedehnten Netzes
mit Dampfloks aus den
Jahren 1874 bis 1910.

4.) eine echte Pferdestras-
senbahn in Douglas vom
Victorie Pier bis Derby
Castel, Spurweite:eben-
falls 914 mm.

Fir den Strassenbahnfreund
dirfte die "Manx Electric
Railway wohl die interessan-
teste aus diesem Kranz an
Historie sein. Sie verbindet
Douglas, die Hauptstadt ser
Insel, mit Ramsey und dient
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Die Linie Douglas-Ramsey wird iber
Tag in halb- bis ganzstindlichem
Intervall betrieben. Morgens und
abends fahren einige Ziige ohne Bei-
wagen nur bis Laxey. Bei schdnem
Wetter fahren E-Wagen bis herunter
zum 10-Min.Takt als Zubringer zur
Sneafell Bahn, .

Als E-Wagen dienen die von 1893
stammenden Wagen 1 u. 2, die damit
die dltesten planmdssig in Betrieb
stehenden Strassenbahnwagen der
Welt sein diirften.

Die Triebwagen der Manx Electric Railway

Nr. Typ Baujahr Aufbau  Fahrwerk Motore

1-2  offene Plattf. 1893 Milnes Brush 4 x 34 kW
5-7,9 geschlossen 1894  Milnes  Brush 4 x 34 KW

17218" Sommer-Tw 1898  Milnes Milnes 4 x 27 KW

16 Sommer-TW 1898 Milnes  Brush 4 x 34 KW

19-22 Geschlossen 1899  Milnes  Brill 4 x 34 KW

23 Lokomotive 1900  Eigenbau - =

25-27 Sommer-TW 1898  Milnes  Brush 4 x 34 KW

28-31 Sommer-TW 1904 ERTCW Milnes 4 x 27 KW
. 32-33 Sommer-TW 1906  UEC Brill 4 x 37 KW

Alle TW sind 4-achser
TW 15, 17, 28 und 31 stehen mit Beiwagen zum Verkauf an.

heute hauptsdachlich als Zubringer fiir
die in Laxey beginnende "Sneafell
Mountain Railway.

1892 erhielt der Ing. Federick Soun-
derson die Konzession fiir eine Tram
nach Groudle und eroffnete den Be-
trieb auf der eingleisigen Strecke

am 7.9.1893. Doch bald schon wurde
die Bahn von der neugegriindeten "Dou-
glas and Laxey Coast Electric Tram-
way Co.Ltd." ilbernommen. Bis zum 28.7.
1894 wurde die Strecke zweigleisig
ausgebaut und bis Laxey verldngert.

Nach erneutem Besitzwechsel an die
Isle of Man Tramways & Electric Power
Co.Ltd." wurde die Verldngerung der
Strecke nach Ramsey betrieben.

Ab 2.8.98 konnte bis Ballure und nach
Fertigstellung der dortigen Fachwerk-
trdgerbricke ab 24.7.1899 ins Zentrum
von Ramsey gefahren werden.
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Endlich steht der neue Mast in der
neue Mast in der 180°-Kurve unter-
halb der Spielwiese, der uns so-
lange gequdlt hat, weil das Loch
fir sein Fundament in nackten

Fels gebrochen werden musste. Eine
Quelle am Hang sorgte zusdtzlich
dafir, dass wdhrend der Buddelei
eine Wasserpumpe ununterbrochen

in Betrieb sein musste.

Foto Hoéver *

BMB - Report- BMB - Report-BMB -

Mehr ware besser ...

Immer wieder werden wir gefragt,
wann endlich die BMB mit dem so
lange geplanten Museumsfahrbe-
trieb beginnen wolle; man sehe
nicht, dass die Arbeiten voran-
gingen.

Nun denn, wir stehen nicht tag-
lich in den Zeitungen, was in-
bezug auf den Bekanntheitsgrad
sehr hilfreich wdre; aber wir
entscheiden dariber auch nicht
allein - und deutsche Behdrden
brauchen geraume Zeit fir das
Genehmigungsverfahren.

Ganz offentsichtlich aber lesen
selbst unsere Mitglieder die
Hefte der Haltestelle nicht
grindlich genug, weil ihnen
aufgefallen sein misste, dass
die Leistungen unserer Aktiven
von Jahr zu Jahr zugenommen ha-
ben (Heft 46, Seite 10).

Wir sollten daraus Lehren zie-
hen, und zwar die, in der Hal-
testelle mehr als bisher uber
die Tdtigkeiten an Depot, Strek-
ke und Fahrzeugen zu berichten.

Fast an der gleichen
Stelle bemiiht sich
eine zweite Arbeits-
gruppe, Gleiskdrper
und Grdben von Unrat
und Unkraut zu sdu-
bern, denn gerade

in diesem Einschnitt
muss dafir gesorgt
werden, dass die
Feuchtigkeit abzie-
hen kann, damit die
Schwellen intakt ¢
bleiben.

Foto Héver -
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BMB - Report- BMB - Report- BMB - Report- BMB

Ende gut ...

In den letzten Jahren hatte jeweils eine
Anzahl von Aktiven einen Teil ihres Urlaubs
fiur eine "Waldwoche" geopfert, um neben

den offiziellen Arbeitstagen die Haltestel-
le Petrikshammer fertigzustellen. Unser
Hamburger Dieter Paas war auch diesmal wie-
der dabei. Unsere Bilder zeigen (alle Man-
fred Hofer) nun das fertige Ergebnis: das
in schonem Altpflaster eingebettete neu-
verlegte Gleis, restaurierte und frisch
grun gestrichene Geldnder und das Halte-
stellenschild - eine Augenweide. Auch

die auf den Bildern sichtbaren Maste sind
vollig neu; der stabile Abspannmast mit
seinem Spannwerk, der Schmalmast darunter
und selbst der Vierkantmast links hinter
dem Turmwagen.

Wer sich erinnert, wie dieser Bereich
noch vor vier Jahren aussah, wird mit uns
einer Meinung sein: bei unseren Aktiven
wird hart und standig gearbeitet; man
sieht es allerdings zumeist erst dann,
wenn eine Arbeit komplett beendet ist.

Fotos: Manfred Hover
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HALLENBAU - NACHSTER BAUABSCHNITT

Wenn man geniinend Geld hat, ist alles kein Problem. Den Rohbau haben wir
ja geschafft, aber unserer Halle fehlen der Boden, die Wande und die
Tore.

Es ist geplant, an der Westseite eine Werkstatt ein- und teilweise anzu-
bauen. Daflr ist von unseren Aktiven bereits ein Teil des Hallenbodens
hergerichtet worden. Die Inspektionsgrube wartet noch auf die Erstellung
der Seitenwdnde und soll auBerdem noch verlangert werden.

Mit den zu erwartenden Geldbetrdgen aus Spenden und Zuschissen wird es
auf absehbare Zeit - man sprach von 6 Jahren - nicht mtglich sein, den
Hallenboden vorschriftsmdaBig herzurichten und die Winde mit den geplan-
ten Stahlverbundelementen zu verschlieBen. Was bleibt uns also anders
Ubrig, als wieder einmal Provisorien ins Auge zu fassen. So zeiqgen die
Bilder auf der nachsten Seite, wie der Idealzustand sein sollte - Bilder
unten = und wie ein Provisorium aussehen konnte, das sich an anderer
Stelle schon Uber 20 Jahre bestens bewdhrt hat. Diese Ausfihrung mit
glasfaserverstarkten Polyesterelementen hat dariber hinaus noch den
Vorteil, daB wir die Montage mit eigenen Kréften durchfihren konnen

und die Materialkosten im Gegensatz zu den Metallelementen bedeutend
geringer sind. Der BauausschuB wird sich mit diesem Problem sehr ein-
gehend befassen. Klaus Sieper

i

2. Bcuabschnltt I 3 Bcuabschmtt
1.Bauabschnitt (durchgefiinrt)
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WANDE FUR UNSERE WAGENHALLE

7 Fe g E PSR Oben die provisorische

H Losung mit Elementen aus
glasfaserverstarktem
Polyester.

Unten eine Ausfiihrung mit
Stahlelementen, die den
Idealzustand darstellt.
Fotos: Klaus Sieper
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DER HARKORT=-WAGEN

Fin Bericht von
Michael Kihle, der
e auch die Fotos machte.

Am 25.1.,1986 veranstal-
tete die Interessenge-
meinschaft historischer
Schienenverkehr = IHS -
mit dem Harkortwagen in
Duisburg eine Sonderfahrt.
Pinktlich um 11 Uhr rat-
terte der elfenbein mit
grinen Zierlinien ge-
strichene Harkort-0ld-
timer in die Haltestelle
MercatorstraBe ein, Jeder
Finchen- oder Kaiserwagen-
veruchnte hatte seine
— Freude daran. Liebevoll
war Nr. 177, friher 1177, mit nostalgischen LZmpchen, Vorhangen, Messing-
griffen und Schildchen eingerichtet worden; selbst Tische mit Glae- und
Flaschenhaltern fehlten nicht! Die Holzsitze waren mit einem Kisseniber-
zug versehen, also fast die alte zweite Klasse. Neben den 37 Sitzplatzen
gab es eine moderne Kiiche, eine Toilette und eine Garderobe, alles soli-
de verarbeitet.

Zur Geschichte des Harkortwagens: Die Duisburger Verkehrsgesellschaft
lieB die sechsachsigen Gelenktriebwagen 176 und 177 im Jahre 1926 als
Zweirichtungswagen bauen. Die Fahrzeuge konnten neben 37 Sitzplatzen

noch 135 Stehplatze bieten! 1967 bekamen sie die Nummern 1176 und 1177
und blieben im Depot Speldorf als Reserve. 1970 wurde Nr. 1176 als
Partytram wieder in Betrieb genommen, doch im Februar 1983 beendete ein
Brand seine Karriere. So ist 1177 sein Nachfolger gewordenr und befahrt
seit Juli 1984 das DVG-Streckennetz.

Vorher lieBen wir noch die Linie 79 nach DiUsseldorf HBF vor. Es waren

die Stadtbahnwagen 4718 mit Speiseabteil und 4712. Zuerst ging es nach
Milheim Rathaus, danmach durch Ruhrort Uber Pollmann, vorbei am stillge-
legten DB=-Bahnhof Hamborn, zur Schleife Obermarxloh. Teilweise bekam ich
von Duisburg sehr de-
primierende Eindriicke,
doch die AuBenbezirke
entschadigten uns da-
fir. In der Schleife
gab es ein Stelldich-
ein der Wagen 1038
(Fahrschule), 1973,
1065 und 1057. Danach
fihrte uns der leqg
nach Dinslaken. (ber
Pollmann, Hamborn,
Meiderich, Neddorf,
Grunewald erreichten
wir gegen 15 Uhr

den Ausgangspunkt Mer-
catorstraBe; der Har-
kortwagen entschwand
~unseren Blicken.

Es war eine schone
und interessante
Fahrt.
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Nach "Wuppertaler Bahnen" von Wolfgang R.

Unsere Pflichtlektire
Nr. 2 ist erschienen:

DM 68,--

Jacobi/Zeh

Von der Pferdetram zur Rheinbahn

Die Geschichte der Diisseldorfer StraRenbahn

Reimann erschien jlngst in dem-

selben Verlag - Eisenbahn-Kurier- das mit Spannung erwartete Buch Uber

die Disseldorfer StraBenbahn.

Wer knochentrocknes Ingenieurwissen sucht,

wird moglicherweise enttdauscht sein., Hier ist mehr entstanden. Mit Liebe
und Sorgfalt wurde eine Schilderung der Geschichte der Disseldorfer

StraBenbahn zu-
sammengetraqgen,

die deutlich macht,

was viele unserer
Mitglieder ihr
Herz ausgerechnet
der StraBenbahn
zuwenden lieB3: Die
Schienenstrénge
zwischen Benrath
und Duisburg,
Gerresheim und

. Krefeld, Ratingen
und Volmerswerth,
Grafenberqg und
Neuss verbinden
Siedlungen und ~

Grafenberg und Mettmann, Mettmann und Vohulnkpl
Hilden und Benrath,

Vohwinkel, Ohligs,

damit Menschen
untereinander.
Dazu kommen die
Spinnendréahte

der Oberleitungen,
die den Fahrzeu-
gen unsichtbar

und umweltfreund-
lich die Antriebs-
energie zufihren.
Selbstverstandlich
sind auch die
Strecken beschrie-
ben, die heute
nicht mehr von

der StraBenbahn
bedient werden:

Wilfrath und Tonisheide,
Meerbusch und Moers, Meerbusch

und Handuweiser. Dann die erste elektrische Schnellbahn des Kontinents,
die StraBenbahnen mit Speisewagen und welche Besonderheiten es sonst noch

gibt!

Die HALTESTELLE ergédnzt die vielen interessanten Bilder des Buches noch
um ein paar Raritdten aus dem NachlaB des Herrn Sondermann, unter anderem

auch mit einem Bild der Dampflokomotive der Liliputbahn,
Das Bild in der Mitte stammt von einem Prospekt der
Wir empfehlen auch diesmal wieder den Kauf des Buches

Koln aufgenommen.
Stadt Disseldorf.

beim BMB-Buchvertrieb. Alle
I'lberschisse kommen dem VYerein
Bergische Museumsbahnen zu-
gute und dienen zur Verfolguna
der Ziele dieser Vereinmiaung:
Errichtung des Bergischen
StraBenbahnmuseums und
Museumsbahnbetrieb auf der
bald letzten StrsBenbahn-
strecke des Bernischen Landes
(auBerhalb Diisseldorfs), wo-
bei auch die Nichtdisseldorfer
die Verbindung zur Rheinbahn
bekunden.

allerdings in
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Zur Besichtigung des Bergischen Stralenbahnmuseums an der Kohlfurth iraf sich gestern der
CDU-Arbeitskreis Kultur der Landschaftsversammlung Rheinland in Wuppertal. Als sachkun-
diger ,,Museumsfiihrer” fungierte der Wuppertaler Stadtverordnete und Vorsitzende des Ar-
beitskreises, Klaus Goebel, fiir seine Kollegen, die aus dem gesamten Rheinland angereist wa-
ren. Der Besuch diente zur Vorbereitung der nédchsten Kulturausschul3sitzung der Landschafts-
WZ-Foto: Hannelore Forster

versammlung.

W2zZ Dienstag, 17. Juni 1986

Rheinlander besuchten_StraBenbahnmuseum

Die letzten bei-
den Seiten des
vorliegenden Hef-
tes fihren in bes-
sere Tage der
Wuppertaler Bah-
nen zuriick. 1925/6
wurden die Vier-
achser der Ber-
gischen Kleinbah-
nen, Serie 151 -
160 geliefert.
Wir zeigen ein
Werksfoto der

MAN, der UWagen

hat noch keine
Stromabnehmer.

Die elektrische
Ausriistung kam

von S5SU,

Im Jahre 1970
fuhren zum letz-
ten Mal Meter-
spurstralfenbahnen
im Bergischen
Land. Ginter Reith
fotografierte
einen einricken=-
den Dreiwaqgenzunq
an der Haltestelle

Bergjgche

Wuppertal/Solingen.- Der CDU-Kulturar-
beitskreis der Landschaftsversammlung
Rheinland (LVR) besichtigte das im Entste-
hen begriffene Strafenbahnmuseum in der
Kohlfurth. Der 2. Vorsitzende des Trager-
vereins Straflenbahnmuseum, Schuﬁ, infor-
mierte die Kulturpolitiker iiber die bisheri-
gen Eigenleistungen des Vereins in Hohe
von etwa 1,5 Millionen Mark. Er dankte
mehreren westdeutschen Verkehrsgesell-
schaften, so der Rheinbahn Diisseldorf, den
Essener, Hagener, Bochumer und Gelsen-
kirchener Verkehrsbetrieben fiir ihre tat-
kriftige Unterstiitzung. Auf Grund der noch
notwendig werdenden Vorarbeiten und
fehlender Mittel soll das Museum mit der
nach Wuppertal-Cronenberg fithrenden, 3,4
Kilometer langen Strafenbahnstrecke erst
1988 eroffnet werden. Der ebenfalls anwe-
sende Direktor des Rheinischen Museums-

amtes des LVR, Dr. Alfons Biermann,
unterstrich die iiberregionale Bedeutung
des zukiinftigen Museums fiir die Nahver-
kehrsgeschichte. Es stehe in Nordrhein-
Westfalen einzigartig dar.

Der Vorsitzende des Arbeitskreises und
Wuppertaler Stadtverordnete Prof. Dr.
Klaus Goebel bat Biermann, das Museum in
den Rheinischen Museumsplan aufzuneh-
men, der im September beratenwird. Goe-
bel sprach die Hoffnung aus, dal der LVR
die Museumsbahnen demnichst auch finan-
ziell zu fddern vermag. Es sei jedoch erfor-
derlich, daB sowohl die Wuppertaler Stadt-
werke, die sich bisher zuriickgehalten hit-
ten, wie auch die Stadt selbst sich stirker
engagierten. Die CDU bereite daher ent-
sprechende Initiativen vor, so daf sowohl
der Rat der Stadt mit seinen Ausschiissen
wie der Aufsichtsrat der Stadtwerke Ent-
scheidungen treffen konnten. Nach Mei-
nung von Prof. Dr. Klaus Goebel verdient
das Museum als Traditionstridger der Stras-
senbahngeschichte im Bergischen Raum
mehr Anerkennung und Forderung als
bisher.

KohlstrafBe.

Aus den dreiBliger Jah-
ren stammt eine Post-
karte von der UWestkot-
ter StraBe in Hohe
Klingelholl mit einem
Triebuwagen der Serie
45 - 64 auf seiner
Fahrt in Richtung
Alter Markt - Loher
StraBe - Krankenhaus.
Spateren Datums ist
das Bild vom Wichling-
hauser Markt mit Tuw
250 (ex 50) mit KSW=-
Beiwagen., Der Zug hat
soeben die Fahrlei-
tungskreuzung der
Obuslinie nach Schel-
lenbeck hinter sich
gelassen., BMB=Archiv

BILDUNGSURLALB FUR STRASSENBAHNFREUNDE :

StraBenbahn heute und morgen - das Beispiel Karlsruhe
23. - 27. Mirz 1987 in Karlsruhe

Historische Strafenpahn Mannover e.V., Postfach 2863, 0=3000 Hannover 1

Interessierten wird das vorlaufige Tagungsprogramm sofort und das endgiiltige
Programm mit Anmeldeunterlagen und ndheren Hinweisen sofort nach Erscheinen
Ubersandt, wenn DM 2,00 in Briefmarken an unsere o.a. Postanschrift gesandt
Konten Uberwiesen werden. Geben Sie dabei bitte

oder auf eines unserer

lhre Anschrift deutlich

| esbar und vollstandig an!
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