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Unsere Anschriften:
Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Technische Leitung

Dr. Ing. Gundo Riechelmann Arbeitsgruppe Dusseldorf

Am Susewind 8 Ulrich Sunder

4322 Sprockhdvel 2 Unter den Eichen 35

Ruf (0 23 39) 41 06 4000 Dusseldorf 12
Ruf (02 11) 28 96 06

Ralf Faust

Lindenstr. 24
5830 Schwelm

Ruf (023368) 2542 Vorsitzender

Emil R. Dicke
Udo Tegtmeyer ) Am Susewind 17
Berliner Str. 185 4322 Sprockhovel 2
5600 Wuppertal 2 Ruf (0 23 39) 36 08

Ruf (02 02) 66 33 71 .
2. Vorsitzender

Manfred Hover Wolfgang Schultz
thsche;d 9 Hugostr. 19 - 21
5653 Leichlingen 2 5600 Wuppertal 2
Ruf (021 74) 33 82 Ruf (02 02) 50 40 50

Betriebshof
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab
8.30 Uhr. FernsprechanschiuB: (0202) 470251

Schatzmeister
Ernst-Ginter Beiersmann
Alfred-Dobbert-Str. 25
5600 Wuppertal 1

Ruf (02 02) 70 16 44

BMB - Vertrieb / Verlagsbuchhandel
Postgiro Essen 9 072-438

Emil R. Dicke

Am Susewind 17

4322 Sprockhodvel 2

Ruf (0 23 39) 36 08

Schriftleitung HALTESTELLE
Klaus Sieper

Hunefeldstr. 103

5600 Wuppertal 2

Ruf (02 02) 8 14 56

Unsere Beitragsordnung: Gruppe A (allgemein) = DM 7,- monatlich, DM 84, jahrlich, Gruppe B (ermaBigt) = DM 3,50 monatlich, DM 42~

jahrlich.

DerBezug der HALTESTELLE istin dem Mitgliedsbeitrag eingeschlossen. Einzelstiicke werden gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben.
Nachdrucke und Auszige sind nur bei voller Quellenangabe gestattet. Belege werden erbeten.

Wir sind Mitglied im Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde und in der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumsbahnen.

Zur Vermeidung von Fehlleitungen der Mitgliederpost bitten wir alle Mitglieder, ANSCHRIFTENANDERUNGEN, Erklarungen usw. SOFORT
bzw. zum Ende des Geschaftsjahres schriftlich an uns zu richten. Sie ersparen uns unndtige Arbeit und Kosten!

Unser Postfach: 13 19 36, 5600 Wuppertal 1

Zuwendungen an den Verein sind durch ErlaB des Kultusministers des Landes NRW vom 6. 10. 1980 unterder Nr. IV B 1-04-57 - 64/80, sowie
des Finanzamtes Wuppertal-Elberfeld unter Nr. 81 Gem A 466/21. 9. 81 steuerbeginstigt abzugsfahig.
Durch die Anderung der Einkommensteuer-Richtlinien sind ab 1. Januar 1983 Beitrage an den Verein nicht mehr steuerbegunstigt. Far

Spenden gilt folgende Regelung:

Zahlen Sie diese bitte an die Stadtkasse Wuppertal, Konto bei der Stadtsparkasse Wuppertal Nr. 100 719 (BLZ 330 500 00) mit dem Vermerk:

Haushaltstelle 3600.177.000 04 fur BMB eV.

Die Stadt Wuppertal stellt Spendenbescheinigungen erst ab Spenden von DM 100,- aufwarts aus. Bei geringeren Betragen genugt als
Nachweis gegeniiber dem Finanzamt der Einzahlungsbeleg als Spendenquittung. Aus diesem Beleg muB jedoch die Stadt Wuppertal als
Empfanger ersichtlich sein, da nur dann der Spendenabzug als Sonderausgabe anerkannt wird.
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Nahere Auskunft in der Jahreshauptversammlung
Verbindliche Anmeldung erforderlich
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die das Fahrzeug verfolgen

und fotografieren mdchten, werden hoflich um einen

Unkostenbeitrag gebeten.
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EINLADUNG

Jahreshauptversammlung

am Samstag, dem 12. April 1986

Beginn: 13,30 Uhr

Treffen im Betrisbshof Kohlfurther Briicke
Information durch die aktiven Mitarbeiter
Streckenbereisung

Fortsetzung um 15,00 Uhr

im Versammlungsraum Calvin - Haus, Wuppertal - Cronenberg
Karl - Greis Str,.

VRR = Linien: Kohlfurther Briicke mit Bus - Linie 605 (WSW)

W.-Cronenberg mit Linie 65 (DB - Samba Express

Bus (WSW) Linie 605 und 625

Tagesordnung: 1. BegriiBung, Jahresberichte, Bericht der Kassenpriifer
2, AusschluB von Mitgliedern mit Beitragsriickstand
3. Entlastung des Schatzmeisters
4, Entlastung des Vorstandes
5. Wahlen: a) Kassenpriifer 1986
b) 1. Vorsitzender
2, Vorsitzender
Schatzmeister
Beirat ( Offentlichkeitsarbeit,.
BauausschuB, Kasse Kohlfurth,
BMB - Vertrieb
4, Bestellung der technischen Leitung

o Qa0

a) Technischer Leiter

b) Stellvertreter

c) Sicherheitsbeauftragter

d) Sachbearbeiter Versicherungen

e) Sachbearbeiter Personalschulung
5. Meldungen fir die Teilnahme am Sonntagsdienst 1986
( Mai -~ Oktober )
6. Referate: Dr. Riechelmann E BaumaBnahmen )
Herr Schultz Verhandlungen )

7. Ermachtigung des Vorstandes zum AbschluB von
Vertrdgen und Erteilung von Bauauftréagen.

8., Verschiedenes, Antrage von Mitgliedern

9, Gemiitlicher Teil, Ausklang.
( Film - und Diavorfihrungen, Getrinke werden
‘'vom Hausmeister zur Verfiigung gehalten.)

Der BMB - Vertrieb bietet sein Sortiment an,

Alle Mitglieder, die neben TOP 2 ein Loch eingestanzt finden,

haben noch Beitragsriickstdnde! Wir bitten 'hGflich um Ausgleich

bis zur JHV. ( Auskunft: H. Beiersmann, Tel., 0202 / 701644 abends )
Bedenken Sie bitte: Miete, Strom und Wasser werden von den Bei-
trdgen bestritten!

Herzliche Einladung an unsere Forderer und Spender ausserhalb
des Vereins:
Wir laden ein zur Streckenbereisung und Besichtigung, souwie bei
Interesse auch zur JHV,
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Bericht des Vorstands 1985

Das abgelaufene Gesch#dfts jahr brachte fir die BMB die kontinuierliche
Fortsetzung der Arbeit am Projekt, sowie eine mit groBer Freude zu
vermeldende Festigung in der Zusammenarbelt und der freundlichen
Unterstiitzung durch unsere Forderer und Mitglieder
Rheinische Bahngesellschaft AG, Diisseldorf
Essener Verkehrs AG, Essen ;
Stadtwerke Remscheid GmbH, Remscheid
Der Vorstand und die aktiven Mitarbeiter mdchten diesen Betrieben
und ihren Mitarbeitern, die in ihrer Freizeit fir uns t&atig waren
und sind, den Dank und die Anerkennung des Vereins ibermitteln!’
Die mit dleser Zusammenarbeit verbundene Anerkennung unserer eigenen
Nktivitdten ist fir die weitere Entwicklung gar nicht hoch genug
zu werten; sie gibt uns Ansporn und Ausgleich fir einige in unserer
Heimatstadt offenbar nicht zu erreichende gleichartige Hilfem.

Ebenso gilt unser Dank den unermidlichen Bemihungen der Aktiven der
BMB, die bei jedem Wetter, im Sommer und Winter wieder fir uns
tatig waren. Die Mltglleder, die von Mai - Oktober im Rahmen des
Sonntagsdienstes im Betriebshof die Besucherbetreuung durchgefihrt
haben,sollen hier ebenfalls den Dank und die Anerkennung ihrer
Bemuhungen erfahren!

Der Verein kann sich zur Jahreswende 1985/86 zwar noch nicht durch
spektakuldre ,,Erfolgsberichte'' darstellen. Es muB jedoch hier
festgestellt werden, daB die BMB und ihr Projekt nach wie vor durch
eine treue und solide Mitgliedschaft repradsentiert wird. Der Fort-
schritt der Dinge kann wie bisher auch, grundsclide und schuldenfrei
weitergefihrt werden.

Wir lehnen es weiterhin ab, uns in irgendeinen ,,Erfolgszwang'', der
durch die allgemeine Entwicklung des Museumsbahnwesens bei gleich-
artigen Vereinigungen zu bemerken ist,- hineindrdngen zu lassen!

Fiir die Mitglieder der Basis ist und blelbt die BMB und ihr Projekt
das MaB aller Dinge, so schon und groBartig auch die GroBveranstal=-
tungen des Jubilaums jahres 1985 sich darstellen konnten!

So ist hier auch das sehr erfreuliche Zuischemergebnis der Baustein-/
Finanzierungsaktion fir den Weiterbau der Fahrzeughalle zu nennen:
Unter Berilcksichtigung der Tatsache, daB fiir die Fundamentierung

des zukinftigen Magazin - und WUerkstattbodens bereits Gelder Uber

die Kasse Kohlfurth in die BaumaBnahmen eingeflossen sind, - stehen
14,000.-DM auf einem Depositenkonto bereit., (Stand 31.12.1985)

Die Bausteinaktion wird weitergefiihrt, weitere Spenden treffen zur
Zeit auf unserem Spendenkonto bei der Stadt Wuppertal ein. Wir er-
warten auch eine grdBere Zuwendung der Stadtsparkasse Wuppertal,

die die zustdndigen Gremien der Stadt Wuppertal durchlzuft,

Erstmals haben sich an unserer Bausteinaktion auch Strassenbahnfreunde
aus dem In - und Ausland beteiligt, die nicht Mitglied in unserer
Vereinigung sind, selbst die Kunden des BMB -~ Vertriebs haben auBer
Ihrem Umsatz auch oft eine Spende fir uns Uberwiesen, fir die wir
hiermit danken mdchtenl

Uber die Verwendung der Spendengelder wird Ihnen in der Jahreshaupt-
versammlung referiert; Ziel ist zundchst das SchlieBen der linken
Hallenseite und die Herrichtung des Werkstatt - und Magazintraktes,

Unsere Gleichrichterstation am Schiitt ist fertig., Zur Zeit durch-
gefihrte Verhandlungen und bevorstehende juristische Schritte im

Bezug auf die technische Abnahme und die Betriebsleitung fiir die

Durchfihrung des Personenverkehrs lassen es heute erkennen, da@
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auch diese Hirde in jetzt absehbarer Zeit genommen werden kann und

zu ehrlichem Optimismus berechtigt!

Nur Eipes kOnnen und dirfen wir

nicht:,Wunder gibt es nicht! Wunder kann niemand erwarten.'!
Nuch dieser Abschnitt unseres Projektes muB hart erarbeitet werden
und bedeutet auch eine erhebliche lMehrbelastung unseres Personals.

Der Mitgliederbestand der BMB blieb auch im Jahre 1985 konstant,
wir dirfen hier unsere peuen Mitglieder herzlich begriBen:

Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr
Herr

Klaus Beiersmann, Memmelsdorf/Ufr.,
Harald Kippe, Hagen

Hans - J. Lanzki, Pulheim

Joerg Doerr, Wuppertal

Wolfgang Klaes, Koln

Andreas Wylach, Wuppertal

Uwe Dietrich, Wuppertal

Herr
Herr
Herr
Herr
Frau
Herr

Andreas Zabel, UWuppertal

Jens Pfeiffenberger, Disseld,
Oliver Kopp, Meerbusch
Dieter Scholz, Wuppertal
Erika Scholz, Wuppertal
Thomas Scholz, Wuppertal

Besonders erfreulich ist der Zuwachs bei den aktiven Mitarbeitern
durch neue Mitglieder.

Es folgt hier die Auflistung der Forderer der BMB:

Rheinische Bahngesellschaft AG
Essener Verkehrs AG

Stadtwerke Remscheid GmbH
Stadtwerke Solingen
Stuttgarter Strassenbahn AG
Verkehrsbetriebe Milheim/Ruhr
Wuppertaler Stadtwerke AG

Fas

Josef Mai & Co.

W'tal

Fir Geld - und Sachspenden danken wir:

Peter Behrend,
Dipl.

Gottingen

Ing. Ingo Denzel, Disseldorf

Wolfgang Dietrich, Wuppertal

Andreas Knebel,
Ulrich Sunder,
- Harald Ginzel,

Karl

Klaus Totzkouwski,
Reinhard Siekmann,
Manfred Streppelmann,

Hans

Stadtuwerke
Michael Weyrauch,

Hagen
Disseldorf
Herten
- Heinz Lerch, UWuppertal
Solingen

Braunschueig
Hagen
Schulze, Viernheim
Remscheid GmbH
Luduwigsburg

Herm.-Josef Pitthoff, Dortmund

Fritz Holthaus,
Diethard Pass,

Hans

Peter Schiafer,

Wuppertal
Hamburg
Disseldorf
Bonn

Eisenhauer,

Engelbert Linnenberg, Wuppertal
Fa. Tonographie - Apparatebau,U'tal

Dr. Ing. Marcel Clausner, Brissel
Peter Althaus, Liuppertal

Uwe Poppel, Berlin

Konrad LUbbers, Bremen - Lesum

Heinz Meier, Wuppertal

Friedrich Faust,

Kiel

Sigrid Wylach, Wuppertal

Hans

Achim Schéatz,
Dipl.
Horst Fink,

Severmann, Unna

Solingen

Ing. K.H. Uamhof, Disseldorf
Hilden

Friedhelm Wiehl, Leverkusen

Stadtsparkasse Wuppertal

Stadt Wuppertal

Siemens AG

Verkehrsverbund Rhein - Ruhr
BlUrgerverein Sidstadt, Wuppertal
Rheinisches Museumsamt, Pulheim
Fa. Gerhard Heintke, Wuppertal
Fa, Otto Ernst Schullz, Wuppertal

Klaus Sieper, Wuppertal
Michael Schumann, Uuppertal
Holger Ott, Wuppertal

Luduig G&rtner, Berlin
Jolfgang Meier, Disseldorf
Yichael Dickmann, Wuppertal
Ralf Faust, Schwelm

Erika Nagel, UWuppertzal
Wolfgang Schultz, Wuppertal
Dr. Wolfgang Berndt, Berg.Gladbach
Herbert Jaeschke, Issum
Christoph Engels, Kdln

Guido Korff, Schuelm

Manfred Hover, Leichlingen
Alfred Manzick, Wuppertal
Burkhard Nerlich, Disselidorf
Reinhard Becker, UWuppertal
Cuido Silvestri, Ennepetal
Heinz Johann, Hickeswagen
Rainer Gantenberg, Wuppertal
Rolf Bollmann, Milheim / Ruhr
Dr. H.H. Feyer, Offenbach
Emil R. Dicke, Sprockhdvel
Horst Wittmann, Solingen
Andreas Kaufhold, Freiburg
Ernst - G. Beiersmann, Uuppertal
Lukas Kaufhold, Freiburg
Bernd Hover, Solingen

Klaudia Kreutzberg, Wuppertal
Ulrich Rockelmann, Kulmbach
und viele ungenannte Spender
( Besucher
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Alle Spender haben bereits die Spendenbescheinigung der Stadt Wuppertal
und die Bausteinurkunde des Vereins erhalten.

Soweit Spehder nicht Mitglied der BMB e.V. sind, laden wir Sie hier-
mit herzlich zur Jahreshauptversammlung und Streckenbereisung ein!

Museumsbahnen und Museumsbahner 1985 / 86
Gedanken und Aspekte eines Beteiligten —

Herr Helmut Hartmeyer, Leiter des AK Museumsbahnen im BODEF,

hat im Jahrbuch 1985 ( Verlag Uhle und Kleimann, Libbecke,

S. 340 ff ) einen bemerkensuerten Beitrag verdffentlicht, der
auch zur Jahreswende noch brandaktuell ist und einer Ergédnzung
bedarf,

Auch die Veroffentlichungen in ,, Die Museums - Eisenbahn ''

( Deutscher Eisenbahn - Verein e.V. Bruchhausen - Vilsen )

in dimversen Leitartikeln lassen deutlich werden, daB das Thema
die Basis nach wie vor besch&@ftigen muB.

Zundchst ist festzuhalten, daB wir uns wohl oder Ubel mit der
Tatsache abfinden missen, daB durch die heute vorhandene Viel-
zahl von Vereinen und Institutionen, die sich mit der Erhaltung
von Schienenfahrzeugen befassen, anscheinendein ,, Markt ''
entwickelt hat.

NDieser ,, Markt '' krankt aber an einem ganz entscheidenden
Punkt, und zuar an der Diskrepanz zwischen dem investierten
Idealismus, den idealistisch investierten Geldmitteln der
Hauptbeteiligten, - und dem inzwischen entstandenen Anspruchs-
denken des reisenden Publikums, vornehmlich der Strassenbahn -
und Eisenbahnfreunde, die ungebunden und hoffnungsvoll zwischen
den Fotozielen und noch vor einigen Jahren unvorstellbaren
Sonderfahcten - Programmen hin - und herpendeln. '

Museumsbahnen als Dienstleistungsbetriebe?

So erfreulich und auch als Selbstbestdtigqung fir alle Museuums-
bahner die entstandene Vielfalt auch gesehen werden kann; -

der heute gebotene Perfektionismus, der Z W A N G zum Erfolg

um jeden Preis ist wohl nicht das, was wir uns ertrdumt hatten!
Hier ist je nach Lage der Dinge bei den Beteiligten der Basis
eine Rickbesinnung auf den Kern der Dinge notig!

Auch innerhalb der Mitgliedschaft der Vereine ist darauf hin-
zuwirken, den eigenen Verein, das eigene Projekt als MaBstab
aller Dinge zu uWerten!

Alle GroBveranstaltungen haben den schlagenden Beweis geliefert,
daB die Bemihungen der Museumsbahner insgesamt richtig waren

und sind! Ein Sympathieschub fir den &6ffentlichen Schienenver-
kehr ist die Folge, den Verantwortliche in Vorstandsetagen

und Amtsstuben staunend zur Kenntnis nehmen missen.

Unsere Aufgabe ist es, diese Tatsachen je nach den Erfordernissen
des eigenen Projektes auszuuwerten. ‘

AbschlieBend noch ein Wort zur Eigendarstellung:

Leistungsberichte von Museumsbahnen sollten sich nicht mit

Worten wie ,, Das Geschaft lief im Frihjahr schleppend an.....'"’
schmiicken! Es ist fir mich wie eine Ohrfeige, die Anstrengungen
ehrenamtlicher Krafte als ,, Geschaft '' zu bezeichnen.

Leider Gottes ist heute die CGeldbeschaffung filr unsere Sache

( fast ) wichtiger als die Arbeit am Projekt selbst, doch wenn

wir anfangen, von Geschaften zu rdden, schlagen wir uns selbst .
ins Gesicht! Emil R. Dicks
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(Schatzmeister)

1986

Wuppertal, den

Gepriift:

(Kassenpriifer)

DR R T T R I N NN

(Kassenpriifer)

s et s et et es st e sttt

Bundesverband Deutscher Eisenbahn-Freunde e.V.

m D-2300 Kiel 1 Postfach 1667

29. BUNDESVERBANDSTAG HAMBURG 1986

Donnerstag, 8. Mai 1986
- Sonntag, 11. Mai 1986

Das austiihrliche Programm mit den Anmeldeunter-

lagen erhalten Sie

durch die Freunde der

Eisenbahn e.V., Holstenwall 24, 2000 Hamburg 36.

Entwicklung des Anlagevermdgens

Wagenhalle Unterwerk
Stand 31. Dez. 1984 244 741,-- 39 658,--
Zuginge 1985 13 969,63 370,60
AfA 1985 - § 274,63 - 2 107,60
Stand 31. Dez. 1985 253 436,-- 37 921,--
szzzaszsssss szsssazssssa
Zaun Gleisanlage
Stand 31. Dez. 1984 132,-- 10 473,--
Zug¥nge 1985
AfA 1985 - 70,-~ - 740,--
Stand 31, Dez. 1985 62,-- 9 733
Maschinen Gesamt
Stand 31. Dez. 1984 4 579,-- 310 354,--
Zuginge 1985 2 979,80 19 788,13
AfA 1985 - 2 041,80 - 11 847,13
Stand 31, Dez. 1985 5 517,-- 318 295,--
mmsmsssssEe sssssssnusan

Bauten am Mdschenborn

1 061,--

- 151,--
910

Umbau Wasserlauf

—————

5 366,--

Zugang bef Fahrzeugen
schienenschleifwagen

Zug¥nge bei Maschinen
Mischer

6 Hebebtcke
Bohrhammer

Baukarren

Stromanschlug

179,--

- Y B

85,--

Fahrzeuge

4 165,--
2 468,10
- 1 053,10
5 580,--

2 468,10 DM

400,-- DM

§70,-- *
1 800,-- "

209,80 *



HALTESTELLE 46 Seite 9

Technischer Leistungsbericht 1985

Wie im Jahre 1984 gingen die Arbeiten der Aktiven der Kohlfurt sowohl im Betriebshof
als auch auf der Strecke nach Cronenberg wieder in beachtlichem Umfang weiter. Der
Schwerpunkt lag auch diesmal wieder - wenn auch mit erheblich geringerem Aufwand an
Geldmitteln als im vergangenen Jahr - im weiteren Ausbau unserer Trafostation im
Schitt, die nun kurz vor der endgiiltigen Fertigstellung steht. Auch der Stromliefer-
vertrag mit den Wuppertaler Stadtwerken ist unter Dach und Fach, zu wesentlich giin-
stigeren Bedingungen, als wir urspriinglich zu hoffen gewagt hdtten.

Trotz des "wasserreichen" Jahres 1985 kann - so geht es recht augenfdllig auch aus
unserer Graphik auf der folgenden Seite hervor - mit besonderer Befriedigung festge-
stellt werden, Dass die Zahl der geleisteten Arbeitsstunden gegeniiber den Vorjahren
wieder um ein Erkleckliches gestiegen ist; bei der ausgewiesenen Gesamtzahl von 9457
Stunden liegt sie um 757 Stunden hoher als 1984; das entspricht einem Zuwachs von
rund 8,5 Prozent.

An dieser Stelle, an der ein ganz besonderer Dank an die Einsatzfreudigkeit unserer
Aktiven ausgesprochen werden muss, soll auch auf die Vorteile hingewiesen werden,

die uns der erste Bauabschnitt der Halle bereits gebracht hat. Die weiter gestiegene
Einsatzfreudigkeit der Aktiven hdngt mit Sicherheit nicht nur mit dem Gefiihl zusam-
men, erhebliche Fortschritte auf dem Weg zur Erdffnung des Museums und der Aufnahme
des Museumsfahrbetriebes gemacht zu haben, sondern auch mit den verbesserten Arbeits-
moglichkeiten, die der erste Bauabschnitt der Halle schon gebracht hat.

Die Arbeiten im Einzelnen

An der Strecke

Trotz des miserabel nassen Jahres war an fast jedem Wochenende eine Arbeitsgruppe mit
Reinigungs- und Ausholzungsarbeiten beschdftigt. Unsere Aktiven liessen sich durch
die andauernde Ndsse auch nicht davon abhalten, im Rahmen einer freiwilligen Urlaubs-
woche die Kurve Friedrichshammer weiter auszubauen, sodass ein Ende der Arbeiten auch
an dieser Stelle in Uberschaubare Ndhe geriickt ist.

Dariuberhinaus wurden zwei nicht mehr reparable Gittermaste entfernt und drei neue
aufgestellt.

In und an der Halle

Hier lag der Schwerpunkt naturgemdss in Betonarbeiten. Die Tdatigkeiten verteilten

sich auf verschiedene Arbeiten. Entlang Gleis 3 entstanden zundchst einmal 16 Strei-
fenfundamente als Standfldchen fir die Hubwinden, damit Fahrzeugkdsten von den Fahr-
gestellen bequem und sicher abgehoben werden kénnen, um so Reparatur- und Uberholungs-
arbeiten besser ausfiihren zu kénnen.

Ausserdem konnten am linken hinteren Ende der Halle im Bereich der zukiinftigen Werk-
statt-, Magazin- und Sozialrdume 27 laufende Meter Frostschutzmauern erstellt werden.
Flir diese Raumlichkeiten entstand dariiberhinaus der gesamte Fussboden, 120 m?Beton-
boden, frostgesichert auf einer dicken Ascheschicht, und der Estrich dazu.

Der Materialaufwand dafir war recht betrdchtlich und zehrte an unseren Geldmitteln:

10 t Zement

40 m® Kies

5 m® Estrichkies

10 m*® Asche
320 m? Baustahlmatten
200 m* Kunststoffplane
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Auf dem Betriebshof

Mit Hilfe eines Baggers und eines Radladers wurde der im vorderen Teildes Betriebs-
hofes gelagerte Aushub der in der Halle befindlichen Arbeitsgrube entfernt und
der Graben fir die zuvor erwdhnten Frostschutzmauern gezogen.

Ausserdem konnte durch umfangreiche Aufrdumungsarbeiten und Schrottaktionen der ma-
gere Kassenbestand verbessert und das dussere Bild des Betriebshofes betrichtlich ge-
schont werden.

Fahrzeugiberholung und Restaurationsarbeiten

Erstmals seit Grindung der BMB iiberhaupt wurde erreicht, eine Arbeitsgruppe mit Fahr-
zeugliberholungen und Restaurationsarbeiten beginnen zu lassen.

Am TW 342 (Vestische Strassenbahnen AG) wurde von zwei Professionellen eines befreun-
deten Strassenbahnunternehmens auf freiwilliger Basis mit Spachtel- und Lackierungs-
arbeiten begonnen, die zwar wegen des Wintereinbruchs unterbrochen werden mussten, im
kommenden Friihjahr aber fortgesetzt werden sollen. Notwendige Vorarbeiten erledigte
eine Arbeitsgruppe, welche den Stromabnehmer und die Widerstinde abbauten und zur
Uberholung und Reinigung nach Diisseldorf schafften, von wo sie nach kurzer Zeit be-
reits wieder abgeholt werden konnten.

Deutlich sichtbarer Beweis freiwilliger Tdtigkeiten ausserhalb der offiziellen Arbeits-
tage sind im ibrigen auch die Fortschritte, die beispielsweise am Remscheider TW 49

zu sehen sind. Dieser Wagen zeigt einen praktisch fertigen Fiihrerstand mit neuem
Fahrschalter und hélzerner Fahrschalterbihne sowie versiegelter Sicherheitsverglasung.
Auch der zweite Fiihrerstand hat neue Sicherheitsverglasung, deren Einbau jedoch noch
nicht beendet ist.

Die allein an diesem Fahrzeug geleisteten freiwilligen Arbeiten belaufen sich mit drei
Aktiven zusammen auf 685 Stunden an 155 Tagen. Freiwillige Arbeitsstunden heisst,

dass sie ausserhalb der offiziellen Arbeitstage der BMB geleistet wurden und damit

in unserer Graphik nicht erfasst sind.

Nr. 22 - Der Prototyp der neuen Solinger 0-Busgeneration

Nach der Beschaffung der neuen Gelenk-0-Busse, die sich auf dem Solinger "Ring" of-
fensichtlich bewdhren und von der Bevdlkerung angenommen worden sind, hatten die
Stadtwerke sich, wohl nicht zuletzt wegen der engen Drehscheibe in Burg, entschlos-
sen, als Ersatz fir die langsam ins Greisenalter kommenden TS 1, doch wieder einen
Dreiachser zu beschaffen. Der Prototyp - als Nr. 22 eingereitf- ist inzwischen
eingetroffen und absolviert seit einigen Tagen Mess- und Probefahrten.
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A propo - Hallenbausteine : Nicht nur Dank an die Spender !

Als wir uns im Juli 1985 entschlossen, in Haltestelle 44 unseren ersten Aufruf
zur zweiten und auf der Jahreshauptversammlung allgemein genehmigten Hallen-Bau-
stein-Aktion zu starten, hatte niemand von uns auch nur im Entferntesteten zu
hoffen gewagt, ein solch erfreuliches Echo zu finden. Den Spendern insgesamt

kann daher nicht genigend gedankt werden, dass in den wenigen Monaten seither die
Summe von rund DM 19000.- zusammengekommen ist.

Dieses bisherige Ergebnis ldsst aber auch den Schluss zu, dass die Gesamtheit un-
serer Mitglieder - wie auch wir selbst - erkannt haben, dass es ohne das ge-
schlossene Haus, in dem unsere kostbaren Fahrzeuge untergebracht sind, einfach
nicht geht.

Der beste Beweis dafiir sind unsere beiden TW 105 in Essen und 107 in Diisseldorf.
Den hauptuntersuchten und frisch lackierten TW 105 hat die Mehrzahl unserer Mit-
glieder sicher schon in Augenschein genommen oder sind auch mit ihm gefahren.
Wir berichten in diesem Heft nochmals lber eine erneute Sonderfahrt mit ihm.

Ebenfalls hier und heute finden Sie ein Bild des nun defakto fertigen TW 107
in Disseldorf, der auf einem Transfer auf Leihdrehgestellen innerhalb von Diis-
seldorf abgelichtet wurde. Er verbleibt nach der Endmontage dort unter einem
warmen Dach, bis er zum Einsatz auf unserer Museumsstrecke zur Kohlfurt iiber-
stellt werden kann.

Aber auch unser Hallendach hat in den wenigen Jahren schon seine Vorteile gebracht;
nicht nur, dass die Fahrzeuge, zumindest von oben, trocken bleiben. Bei einiger-
massen gutem Wetter kann - und ist auch schon - an den Fahrzeugen Vieles getan
werden, um sie nicht weiter verkommen zu lassen, wie die Arbeiten an den TW 49,

295 und 342 recht deutlich vor Augen fiihren.

Nun, nimmt es also Wunder, wenn wir hier an dieser Stelle heute nochmals aufrufen,
sich weiter und noch intensiver an dieser Bausteinaktion zu beteiligen, damit

wir baldmoglichst in die Lage versetzt werden, aus dem bisherigen Schutzdach ein
geschlossenes Haus zu machen, in dem ohne Zug und bei ertrdglichen Temperaturen
jederzeit an den Fahrzeugen gearbeitet werden kann.

Und denken Sie bitte auch daran, dass mit weiter steigendem Eigenkapital auch die
Chancen steigen, evtl. einen erneuten Zuschuss zu erhalten, der uns moglicherwei-
se in die Lage versetzen konnte, die Halle in einem Zuge mit Wanden und Toren
fertigzustellen.

Helfen Sie uns bitte weiter, diesem Ziele baldmdglichst ndaherzukommen !
Zahlkarten fir Einzahlungen fiigen wir hier nochmals bei.

TW 107 rollte durch Disseldorf

Es hat zwar lange gedauert, aber nun ist unser TW
107 fast fertig.Bei Betrachtung des Bildes konnte
man leicht auf den Gedanken kommen, man habe ein
fabrikneues Fahrzeug vor sich. Natiirlich storen
die Leihdrahgestelle, auf denen er vom einen zum
anderen Depot in Disseldorf verbracht wird, um
dort die Endmontage vorzunehmen. Danach wartet er
unter einem warmen Hallendach auf seinen Einsatz
in der Kohlfurt. (Foto: W.R.Reimann)
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StraBenbahn

Viele Stddte der Bundesrepu-
blik 10sen ihre Probleme der
Parknot in den Innenstadten
auf vorbildlich umuweltfreund-
liche Weise: So wie hier in
Mannheims autofreier Haupt-
einkaufsstraBe mit mehreren
GroBeinkaufshdusern und vie-
len Einzelhandelsgeschaften
bringt die elektrische Bahn
die Kunden vor die Ladenti-
ren. Am Samstagvormittag
herrscht hier viel Betrieb,
und die StraBenbahnen sind
gut besetzt, wie zu sehen
ist., 4 Linien befahren diese
StraBe, so daB Autofahrer
ihr Fahrzeug zuhause oder am
Stadtrand stehen lassen kon-
nen.

Ahnliche Beispiele kennen
wir auch aus Diisseldorf, NeuB,
Bielefeld, Bremen, Kassel,
Wirzburg, Freiburg u.a.m.

Solch attraktive Nahverkehrs-
16sungen waren in Wuppertal
zwar moglich, werden aber im
Tallingsverkehr seit mehr als
20 Jahren nicht mehr prakti-
ziert - von der friheren Zu-
und Abfahrt vom Neumarkt in
Flberfeld bestehen nur noch
Gleisrudimente. Schuwebebahn
und S-Bahn (DB) fahren so
weit vom relativ engen City-
bereich entfernt, daB Innen-
stadtbesucher trotz groBer
Parkprobleme ihr Auto mitneh-
men und sich oft um die nicht
ausreichenden Parkmdglichkei-
ten streiten,

Das untere Bild aus Antwerpen
macht deutlich, daB in den
engen StraBen der Innenstadt
iberhaupt kein Parkraum fir
den Individualverkehr bleibt
und die StraBenbahn dort eine
unverzichtbare ErschlieBungs-
aufgabe hat. 2 Linien fahren
mit den gleichen Fahrzeugen
unterirdisch. Das holperige
StraBenpflaster macht dem
Schienenfahrzeug keine Pro-
bleme. W.S.

Fotos Seiten 13 und 14 W.S.
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AnlaBlich einer Rede vor dem VerkehrsausschuB des Landtages
von Nordrhein-Westfalen (NRW) am 12. September 1985 signali-
sierte der Minister fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, Dr.
‘Zopel eine Abkehr vom bisher in diesem Bundesland kultivierten
Stadtbahn-Dogma, das StraBenbahnen nur noch als temporaren
+Stadtbahn-Vorlaufbetrieb” oder aber als Anwarter fur die Umstel-
lung auf Busbetrieb einstufte. Zukiinftig sollen nach Aussagen des
Ministers Tunnelstrecken auf das zwingend Gebotene beschrankt
und die Ausbaustandards nochmals tberpriift werden. Der wei-
tere Ausbau der Stadtbahn misse erganzt werden durch ver-
starkte Forderung von BeschleunigungsmaBnahmen an oberirdi-
schen Schienenstrecken, entweder durch Umristung im Rahmen
des Stadtbahnausbaues oder durch Ausbau von bevorrechtigten
StraBenbahnstrecken. Gefordert seien hier vor allem kommunale
Konzepte, deren Entwicklung allerdings erst in den Anfangen
stecke. Hier waren Forderung und verstarkter EinfluB des Landes
NRW erforderlich. Der Minister betonte, daB er nicht glaube, daB
diejenigen, die fir den OPNV eintraten, dauerhaft Zustimmung
fanden, wenn es zwanzig Jahre dauere, bis tatsachlich Fortschritte
hinsichtlich eines flichendeckenden attraktiven Verkehrsangebo-
tes erkennbar seien.
Man darf hoffen, daB diese politischen Absichterklarungen mog-
lichst bald in greifbare Ergebnisse umgesetzt werden. In diesem
Zusammenhang muB sicherlich die bisherige Rolle und zukinftige
Aufgabenstellung der Stadtbahngesellschaft Rhein-Ruhr kritisch
neu lUberdacht werden.

DER STADTVERKEHR, Heft 11/12-1985

und nun das noch ...

{ . Im November 1985 wurden in
%2 der S5Schinebeck im Stadtteil
Barmen diese Gleise ausge-
baut; sie waren in so qutem
Zustand (Materialstdrke der
Schienenschulter 30 - 35 mm),
dal mancher Verkehrsbetrieb
davon nur traumen kann. Aber
in Wuppertal sind Bahnanlagen
immer in Gefahr, wenn sie
noch einen Gebrauchswert fUr
viele Jahre (Jahrzehnte) ha-
ben. Bei einem Vergleich mit
den Wanenparks anderer klei-
ner StrafBenbaknbetriene ins-
bes, im Rusland schneiden die
Wuppertaler Achtachser, von
denen sich hier gerade einer
zur Reise nach Graz verabschie-
det, recht ailnstig ab. Sicher

hatten sie auch hier noch
1C - 20 Jahre lang Dienst
tun kEénnen, e S

Wir flgen aus der Sicht
der Schriftleitung noch
ninzu, daB uns jegliches
Verstdandnis dafir fehlt,
dafBl weder ein Konzept fir
den Ersatz der StraBen-
bahn noch fur den Umbau
der BundesstraBe 7 vor-
handen ist. War dann Uber-
haupt die Eile nctig? UWir
empfehlen ein Studium des
Fahrplans der Wuppertaler
Bahnen aus dem Jahre 1942.
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R I AUS LEIPZIG

Leipziger Volkszeitung
voem 26./27. 10. 1985

Am 27. Oktober vor 75 Jahren
wurde die UberlandstraBenbahn-
strecke nach Schkeuditz in Betrieb
genommen.

Seit dem 21. Dezember 1900
konnte man in Leipzig vom Bliicher-
platz (heute Platz der Republik) bis
zur ersten Zwischenendstelle Wah-
ren/LinkelstraBe fahren. Der zweite
Bauabschnitt wurde am 9. Juni 1905
(bis zum Gasthof Liitzschena) in Be-
trieb genommen. Schliefllich er-
folgte am 27. 10. 1910 die Ubergabe
des Restabschnittes bis Schkeuditz.
Diese Linie war insofern recht in-
teressant, da ab der sachsisch-
preuBlischen Landesgrenze in Mo-
delwitz als Kleinbahn weitergefah-
ren wurde. Dafiir muBte extra die
Genehmigung des preuflischen Re-
gierungsprisidenten in Merseburg
erteilt werden.

Von der ,,Zwirnsrolle* zur
heutigen StraBenbahnlinie

75 Jahre UberlandstraBenbahn nach Schkeuditz

Ab 1. Februar 1928 wurden Li-
niennummern verwendet. Die Num-
mer 29 galt der Strecke Hauptbahn-
hof ~ Schkeuditz.

Am 1. April 1936 nahm die
Stralenbahnlinie 28 von Schkeuditz
nach Markkleeberg-West den Be-
trieb auf. Es kamen neue StrafBen-
bahnwagen mit Mitteleinstieg zum
Einsatz. Die Reisegeschwindigkeit
mit 19,1 km/h war die hochste aller
in Leipzig verkehrenden Linien, Die

Streckenldnge dieser Marathonlinie
betrug 22,4 km.

Vom 17. April 1945 an ruhte der
Verkehr. Einen Tag spater besetzten
amerikanische Truppen die Stadt.
Der Strafienbahn wurde genau auf-
erlegt, zu welchen Zeiten sie fahren

bahn ausgedient hatten, .wurden um
1937 elf Wagen generaliiberholt.
Nach dem zweiten Weltkrieg ‘waren
noch neun Triebwagen im Original-
zustand erhalten. 1949 bauten die
LVB einen davon zum Aussichts-
wagen um. Dieser wurde  bis 1963
als ,Glaserner Leipziger“ zu Stadt-
rundfahrten eingesetzt. Ein weiterer
Triebwagen wurde -1955 als Bei-
wagen zum ,Glasernen“ hergerich-
tet. In den-60er Jahren erfolgte die
Zerlegung der Aussichtswagen,
nachdem Omnibusse die Stadtrund-
fahrten libernommen hatten.

1976 entschied sich das Kombinat
LLVB, einen Triebwagen der ehemali-
gen AufBlenbahn der Nachwelt zu. er-
halten wund {ibergab den Wa-
gen 1383 der Arbeitsgemeinschaft

» Historische

StraBenbahnfahr-

Der Linienkennzeichnung dienten
zuerst Symbole. Fiir die Strecke
nach Schkeuditz wurde eine runde
Scheibe verwendet. Man zeichnete
ein Kreuz ein und malte das rechte
obere und das linke untere Viertel
schwarz. Die volkstiimliche Bezeich-
nung dafiir war .Zwirnsrolle“. Die
Linie nach Bohlitz-Ehrenberg war
mit einem weillen Dreieck gekenn-
zeichnet (,Meierkelle¥), die Strecke
nach Markkleeberg mit einem wei-
Ben Stern (,Sternbahn®). Letztere
endete in Gautzsch tatsdchlich am
.Stern“, einer Gastwirtschaft, die
noch heute an die , Sternbahn® er-
innert.

i

<

N

darf. Als am 2. Juli 1945 sowjeti-
sche Truppen in Leipzig einzogen,
genligte eine Vorabsprache fiir eine
Betriebserlaubnis von 6 bis 22 Uhr.

Seither wurden die Linien 28 und
29 mehrfach verandert. Seit dem
1. Oktober 1962 fuhr die 29 nach An-
ger-Crottendorf, bis sie am 29. Sep-
tember 1984 endglltig eingestellt
wurde, Seitdem wird die Strecke
nach Schkeuditz von der 11 bedient.

Der Wagenvark der Schkeuditzer
Strecke bestand zu Anfang aus
10fenstrigen Triebwagen von elf -Me-
tern Lange. Nachdem diese Fahr-
zeuge auf den Strecken der Auflen-

zeuge“ des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes.

MATTHIAS MITDANK

Ab 1929 bis in die 60er
Jahre verkehrten diese
Vierachser mit Mittel-
einstieq.

Liniensignal der
Leipziger AuBen-
babhn n., Schkeuditz
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Lebendige StraBenbahngeschichte

Klaus Sieper

Am 10, November 1985 war es
endlich so weit, daB wir in
unserem eigenen Wagen eine
Sonderfahrt auf dem Meter-
spurnetz der Essener Verkehrs-
AG. unternehmen konnten,

Wegen der groBen Beteili-

gung muBte in zwei "Schich-
ten" gefahren werden.

Seit 1897 besorgten die
elektrischen Wagen der Ber-
gischen Kleinbahnen AG. den
Nahverkehr zwischen Wupper
und Ruhr.

In der Mitte der zwanziger
Jahre unseres Jahrhunderts
begann man mit einer groB
angelegten Modernisierung,
die sich gleichermaBen auf
Gleisanlagen, Oberleitungs-
netz, Wagenpark und Fahrplan-
gestaltung erstreckte. Man
beschaffte die vierachsigen
Triebwagen (Zeich-
nung links,

/ Thomas Reith)
mit passenden
Beiwagen
von MAN,
wie auch
zweiach-
sige Trieb- und Beiwaqgen.

Von 1924 bis 1928 bestand ein Schnellverkehr

Elberfeld - Essen, der dank einer Gleisverbin-
dung in Steele ohne Umsteigen mdglich war.
Wir zeigen unten einen Fahrplan aus "Wdhrls

Schnellverkehr

Elberfeld—Essen

ber Neviges-Langenberg- Nierenhof- Kupferdreh-Steele
im starren Fahrplan alle 3 Stunden

[~

7 |pol 1200 | w | 6%

Fernverbindungen zwischen Wupper und
Neviges—Tonisheide-—Velbert—Werden—

)
— |7]104*[14 44|74 ab . Eilberteld Hpt:hl. *an( 780 1081 120%] 38| 6% :“ Ty
UL TILUS CUPEEN, [ 2% H Rathaus o |
W;" g"’}(l" 2|o|5u§au | Neviges Weiche | | gee [ge|q10| oi|5mige 1“::
Qe 1| 3 e ga % L. enberg Markt | | on 818|118 21 Givigie |11
Bu|ge|11e(2% G0 g ang (] | osl 1708 | o | 5oa|ges 1110
Beeigu 112w 508 | | Nlerenho! Bachmann | ., |8 8url 110 | 200 6% o b
6ov|ged| 1204 30¢ goeiget | | Kupferdreh PoststraBe | ,, (T~ o (7401100 1444 o Lo
641,0121212/312'61 91 | | Ueberrubr Klapperstr.| ,, 2% 3z |7%/10%| 114 7' |10
gumlys (2 gu g g | Steele Grendplatz [ |8 4= & 700100 193] 4907010
84ge| 124 30 e g | | Essen Wasserturm = 7°"10"l 1] 4 7':\10"
6411993 1201.31,6, 9% an'y Essen Steeler Tor i nbl —  |ev] gwii12viavier| ¥
*) Zuschlagsfrel. Yette Zitfern = Zeit von 6 Uhr abends bis 6 Uhr morgens

Essen— Bochum—G@Gelsenkirchcn usw.

Zeitersparnis: 40 Prozent

Herabgesefyte Zuschlége: 20 Pfg. bis 14 Tellsirecken
(Elberfeld-Langenberg, Langenberg-Essen)

30 Pfg. flir dle ganze Strecke

und Vorortverkehr ab Elberfeld H.-B. nach Viehhof—
Heiligenhaus und Neviges—Langenberg— Nierenhof —EKupfer-

dreh— Ueberruhr—Steele—Hattingen. Bequeme Anschliisse nach

Bergische Kielnhahnen A.-G.

Dénbarg—Rc nadorf.
Ruhr ab Elberfeld nach

Stadt-
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Reisefihrer 'Barmen und o =—
Elberfeld', X. Auflage 1926".
Der Essener Streckenteil
Steele - Porscheplatz (da-
mals Steeler Tor) ist heute
noch Bestandteil des meter-
spuriqgen Teils des Essener
StraBenbahnnetzes. So nimmt
es nicht Wunder, daB wir
auBer der qgroBen Schleifen-
fahrt RiUttenscheid - Stadt-
waldplatz - Rellinghausen =
Zeche Ludwig auch die Steeler
Strecke befuhren., Hier wie
auch auf den unterirdischen
Stadtbahnstrecken bewies
unser 0ldtimer, dafl auch
schon 1927 leistungsfahige
StraBenbahnwagen gebaut wur- s e MR T S
den. 3 Fotos ¥laus Sieper

bk

Wenn auch schon 1954 die letzte Straflenbahn auf der Strecke Steele -
Kupferdreh - Nierenhof fuhr, so blieb der Triebwaqgen 105 bis zum Jahre
1970 im Dienst bei den Wuppertaler Stadtuerken AG. Mit der Stilleqgung

der letzten Wuppertaler Meterspurlinie Ubernahmen die Bergischen Museums-
bahnen das Fahrzeuq. E£Es wurde Bestandteil der 1982 in die Denkmalsliste
des Landes Nordrhein-Westfalen aufgenommenen Anlage der 8M3., 1984 wurde
es der Essener Verkehrs-AG. als Leihgabe zur Verfiligung gestellt, dort
aufgearbeitet und wird nun als echter Oldtimer zu Sonderfahrten einge-
setzt. Die nachtrZqlich eingebaute Sonderausriistung 138t eine freizu-
gige Verwendunq auch auf den unterirdischen Stadthabnstrecken zu.

Bleibt noch ein Wunsch des Autors zu erfilllen: £s gibt noch einen Strek-
kenabsci'nitt, der friher von den Bergischen Kleinbahmnen hefahren wurde:
Hattinnen-Reschop - Hattinocen-=Bahnhof. lLler ornanisiert hier eine Sonder-
‘fahrt? Weagen der Uberfiihrungskosten und des Fersonalaufuwands der BOGESTRA
wird das zwar nicht billiaq, aber das fEreignis w3re spektakulZr.

¢puayails

i3TTN4d8 pITM yosunm 18(

Z 83185 ayaTs ua3lTay[azuT3

7 September 1986

Sonntag

-U3Qau UTWIa |




HALTESTELLE 46

Seite 18

Nikolausfahrt am 1,12.1985

Rheinische Bahngesellschaft AG,

Dusseldorf —

Fotos: N

Peter Lechtenbohmer
Text: Klaus Sieper R

Fahrtroute, die das Weichbild
des rechtsrheinischen Dissel-
dorf nicht verlieB und sich
von Gleisschleife zu Gleis-
schleife zog. Dabei kam es zu
interessanten Begegnungen am
Jan-Wellem=Platz mit dem
jingsten Stadtbahnwagen B-80
in Aluminium=-Bauuweise und am
Depot Am Steinberg mit einem
Sechsachser (2702), der friher
'als Zweirichtungswagen bei der
NeuBer StraBenbahn im Dienst
stand. Das obere Bild ent-
stand in der Schleife Reeser
Platz.

Auf der ndchsten Seite haben
wir die technischen Daten der

In diesem Jahr fuhren
wir mit "eigenem" Per-
sonal. Unsere Mitglie-
der, die bei der Rhein-
bahn ausgebildet wur-
den, bewiesen ihren
hohen Ausbildungsstand.
Wir benutzten einen
echten StraBenbahnzug
aus den frihen 20er
Jahren, der liebevoll
wiederhergestellt wor-
den ist. Diesem Wagen-
zug angemessen war die

abgebildeten Fahrzeuge
einander gegeniber ge-
stellt., Wir empfehlen
das Buch DIE RHEINBAHN
aus dem Alba-Verlag,
Autoren Axel Schild und
Dieter Waltking, fur
alle, die mehr wissen
wollen. Bezugsquelle:
Ihr BMB-Vertrieb.
Zum SchluB ein herzli-
ches Dankeschdn an un-
sere Freunde und Gonner
Bahnges. AG

der RHEINBAHN!
Disseldorf @

Fahrauswels
DM Pf|Preisst. | Wabe |Zahigr. | Uhrzeit

Rhelnische
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Technische Daten der auf der Vorseite abgebildeten RHEINBAHN=-Fahrzeuge:

Typ Nr. Baujahr Serie Lange Breite Gewicht Fahrgdste Herst. Motore
2xTw 583 1919-21 570~ 599 9,47m 2,35m 1245t 18/ 67 Weyer 2x 50kUW
2xBw 797 1925 791- 810 8,70m ?2,35m 7,3t 18/ 64 Weyer =

6xTw 2407 1956-65 2401-2440 19,10m 2,35m 20,2t 28/193 Dlwag 2x100kW
6xTw 2702 1961 2701-2703 20,10m 2,35m 23,2t 45/132 DUwag 2x110kW
6xTw 4209 1985 4201-4224 26,90m 2,65m 38,4t 72/179 Dlwag 2x235kU
Die Stadtbahn-Neubaustrecke in Freiburg im Breisqgau

von Richard Jacobi

Das letzte Teilstlck der Neubaustrecke Padua-Allee - lLandwasser wurde

am 14, Juni 1985 dem Verkehr Ubergeben. Damit ist die gesamte Meterspur-
Stadtbahnstrecke Bertoldsbrunnen - Landwasser, etwa 7 km lang, fertig-
gestellt, befahren von der Linie 1, 14 Minuten Fahrzeit, Durchschnitts-
reisegeschwindigkeit somit ca. 27 - 28 km/h. Eine sehr qute Leistung,
ohne kostspielige Tunnelstrecken, lediglich teilweise aufgestiZndert

mit Bricken, sonst ausschlieBlich auf eigenen Bahnkdrpern!

Das groBte Bauwerk auf der neuen Strecke ist die Bricke iiber die Bundes-
bahngleise am Freiburqer Hauptbahnhof, die nur StraBenbahnen, FuBgdngern
und Radfahrern dient. Von der Haltestelle auf dieser Briicke fiuhren Trep-
pen zu den einzelnen Bahnsteigen des Hauptbahnhofs. Die Gleise der Neu-
baustrecke sind groBtenteils in Rasen gebettet, ein Plus fiUr das gesamte
StraBenbild, sonst mit Verbundsteinen ausgepflastert. Schotterstrecken
befinden sich lediglich auf dem letzten Teilstick von Moosarund bis
Landwasser. Die Haltestellen sind gerdumiq angeleqt mit netten Unter-
stellhduschen.

An der StraBenkreuzung Sundgau- Berliner Allee wurde ein groBes (ber-
fUihrungsbauwerk errichtet mit Abzweigstrecken zur neuen Fndschleife
Bissierstr. fir die neue Linie 5, welche die Strecke vom Bertoldsbrunnen
bis zu dieser StraBenkreuzung mitbenutzt. Sie fZhrt alle 15 Minuten mit
Vierachs=-Celenkwagen, wéhrend die Linie 1 von 6 bis 19 Uhr alle 7 1/2
Minuten mit den Langsten Achtachsern Deutschlands, Tw 201 - 214, ca.
32,8 m lang, Baujahre 1971-81, verkehrt. Und sie sind stets qut besetzt,
viele Fahrgéste miissen streckenueise mit StehplZtzen in diesen langen
Zigen vorliebnehmen. Hier wirkt sich neben der hohen Reiseqeschwindig-
keit auch die zuletzt einqgeleitete Tarifpolitik mit dem Umuelt-Ticket
aus. Man muB nicht unbedingt ein Strafenbahn-Fan sein, um die Fahrt mit
der neuen Linie 1 als schnell und sehr angenehm zu empfinden.

Haltestelle R 30
der Linie 1 1 = et : 2
an der
Padua-Allee,
Umsteigepunkt
StraBenbahn/
Omnibus. Die
Gleisschleife
rechts diente
von Dezember
1983 bis Juni
1985 als vor-
laufige End-
station.
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73 Mio. DM soll die neue Meter-
spurstrecke gekostet haben, ein
Klacks, wenn man die hohen Tun-
nelbaukosten bei der Stadtbahn
Rhein = Ruhr und die Umristko-
sten bestehender Uberlandstrek-
ken hierzulande als Vergleich
heranzieht. In Freiburg verkeh=-
ren jetzt 5 StraBenbahnlinien:

Linie 1

Landwasser - Littenuweiler
Linie 2

Zahringen - Ginterstal
Linie 3

Hornusstr. - Hauptbahnhof

Linie 4 iﬂ“
Hornusstr. = Lorettostr.

Linie 5

Zahringen - Bissierstr. O

Alle Linien berihren den
Bertoldsbrunnen und damit das
Geschafts- und Einkaufszentrum.
Es ist den Freiburger Verkehrs-
betrieben zu winschen, dafB der
weitere Ausbau der Stadtbahn
planmaBig durchgefihrt wird.

So weit unser Mitglied aus Meerbusch. Aus Wuppertaler Sicht ist noch zu
erginzen, daB die Abbildung, mit der die Wuppertaler Stadtwerke in ihrer
Kundenzeitschrift die Freiburger Umweltkarte vorstellen, einen Zustand
wiedergibt, der die Dinge geradezu auf den Kopf stellt. Auf das Bild ge-
hért ein StraBenbahnzug, besser noch, aus jeder Richtung einer, macht
mindestens vier! Wozu denn der Aufwand fiir Umweltkarten, wenn nicht auch
emissionsfreie Fahrzeuge eingesetzt werden, wozu die Freiburger StrafBen-
bahn ganz gewiB z&hlt! Mit dem (Wieder-) AnschluB des Stadtteils Haslach
an das StraBenbahnnetz wird auch der letzte Dieselomnibus aus der FuB-
gangerzone verschwinden. KSW

Bild ohen:

NDie Neubaustrecke
auf separatem
Rahnkdrper
zwischen Padua-
allee und Land-
wasser, hier an
der Haltestelle
Moosarund.

{

C
Freiburger g
Verkehrs AG &2
Urachstrafe 3
7800 Freiburg

Rild unten:
lLinie 1 an der
Endstelle Land-
wasser inmitten
eines neuen
Wohnviertels.

Fotos (3)
Richard Jacobi




B MB - Vertrieb -
Verlagsbuchhandel der
Bergische Museumsbahnen e.V.
Wuppertal
C/Q Emil R. Dicke

AHNEN e. V. Am Susewind 17
BERGISCHE MUSEUMSB 4322 SPROCKHOVEL 2

Pschkto. 8072-438 PSA Essen

ANGEBOTE DES BMB - VERTRIEBS 1986

Alle Preise sind gebundene Ladenverkaufspreise. Preisdanderungen der
Verlage vorbehalten,

Diese Liste ist nicht umfassend! Falls Sie Biicher bestellen mochten,
die in dieser Liste nicht erscheinen, so bitten wir um eine Liefer-
frist von ca. 14 Tagen., Vorbestellungen fiir Neuerscheinungen_werden
gerne notiert und sofort nach Erscheinen ausgeliefert.,

Bestell Nr, Titel Preis
oloo BMB - Katalog ( Neuauflage 1986 ) 5,00 DM
0101 BMB - Postkarten - Serie 5,00 DM
0102 Bergische Bladtter, Sonderheft Barmer Bergbahn 2,50 DM
0103 BMB - Info - Paket ( Vorkasse erbeten

( Postkarten - Serie, HALTESTELLE, BMB - Katalog ) 10,00 OM
1401 Katalog: Museums - Eisenbahnen in Deutschland 1,00 DM
1402 Strassenbahn - Atlas ( Blickpunkt ) 1986 12,00 DM
1403 Kursbuch der Deutschen Museumsbahnen 1986 nach Erscheinen
1404 Strab.-lMuseumskatalog Sk joldenaesholm, DK 9,50 DM
1405 Strab.-Museumskatalog Crich,Derbyshire,GB 9,50 DM
1301 BDEF - Jahrbuch 1986 (reich bebildert) nach Erscheinen
1302 BDEF - Jahrbuch 1985 15,00 DM
1325 Ddrner, Disseldorfer Strassenbahn - Kalender 1986 9,50 DM

o3oo Verlag Eisenbahn, Schweizer Eisenbahn - Kalender 1986 16,80 DM
0301 Verlag Eisenbahn, Schuweizer Eisenbahn - Kalender 1987 16,80 DM

2, Allgemeine Strassenbahn - und Eisenbahn - Literatur

1400 |Bahn - Verlag Ulrich Schiefer, 1986

HUNDERT JAHRE DEUTSCHE EISENBAHNEN, Bibliophiler Nachdruck der
1. Auflage von 1935. 544 S., 15 Farbtafeln, 154 s/u Tafeln,
Zeichnungen und Tabellen, sowie drei Karten.

Subskriptionspreis bis 31. Dez. 1986 198,00 DM
nach dem 31.,12.86 248,00 DM
1300 |150 JAHRE DEUTSCHE CISENBAHNEN, OfFfizieller Jubiliumse

: band der DB. ELV - Verlag, Minchen, 316 S. Luxusausg. 98,00 DM
1304 |[Hendlmeyer, HANDBUCH DER DFUTSCHEN STRASSENBAHNGESCHICHTE

Band 1 110,00 DM
1305 [Band 2 ( Karten und Tabellen ) 88,00 DM
0200 |H6ltge, DEUTSCHE STRASSEN=UND STADTBAHNEN

Band 1 Bayern 59,50 DM

Band 2 Baden - Wirttemberg - Nord z.,Zt., vergriffén

Band 3 Baden - Uiirttemberg - Siid 57,00 DM

Band 4 Rheinland - Pfalz und Saarland 69,50 DM

Band 5 Hessen 58,00 DM
o6oo |Pabst, TASCHENBUCH DT, STRAB.-TRIEBURGEN, Bd, 1 16,80 DIl
0601 |Pabst, dto. ( 1931 bis heute ) Bd, 2 16,80 DM
0602 [Pabst, TASCHENBUCH DT. STRAB.=-BEIWAGEN Bd, 3 16,80 DM
0700 | iegenbaum, Die Strassenbahn-Betriebe in der BRD 89,00 DFi
0701 |H6ltge, Die Deutschen Strab.-Gelenkwagen 89,00 DM
06o6 (Lottgers, Die Akkutriebwagen der DB, ETA 150 und 176 26,00 DM
0607 Jlottgers, Der Uerdinger Schienenbus (1985) 29,50 DM
0608 |JLottgers, Schienenbusse in Deutschland (1982) 19,80 DM

Fortsetzung Seite = 2 =

Unser Verkaufswagen im Betriebshof Wuppertal Kohlfurth ist gn Jedem
Sonnabend besetzt, in den Sommermonaten (Hai - Dkt.) auch Sonrrtags.
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Fortsetzung ANllgemeine Strassenbahn - und Eisenbahn - Literatur
0605 Lottgers, Die Kleinbahnzeit in Farbe 78,00 DM
0702 Fiegenbaum, Nebenbahnen in Deutschland, Sonderpreis + 38,00 DM (89.-
0801 Wolff, Privatbahnen in der BRD, Stand 1984 48,00 DM
o604 Laurenz, Ein Jahrhundert Feldbahnen, 151 S. 29,50 DM
0704 Mihailescu/Michalke, Lok-und Tw-Lexikon Dt.Privatbahnen 29,80 DM
1326 |[Pifferi, CHINA, Mit der. Bahn durch das Reich der Mitte
Orell - Fissli 1984, 248 Seiten 148,00 DM
1327 |Pifferi, TRANS SIBIRIEN, Auf der ldngsten Bahn der
Welt, 4. Aufl. 1983, 240 Seiten 98,00 DM
1328 |des Cars/Caralla, ORIENT EXPRESJ, 168 S 98,00 DM
1329 |Gottwald, DEUTSCHE BAHNHUFE, 500 Ansichtskarten von
1900 - 1945, 278 Selten, 1983 68, oo DM
3., Strassenbahnen / Nahverkehr
0343 Osnabriick Spiihr, DIE OSNABRUCKER STRASSENBAHN 59,00 DM
o400 Nordsee Rogl, DIE NORDSEE - INSELBAHNEN 18,00 DM
o406 Berlin Lemke/Poppel BERLINER U - BAHN, 1985 20,00 DM
0401 Bley, BERLINER S - BAHN, 3. Aufl. 1985 22,00 DM
0705 Gottwald, DIE S - BAHN IN BERLIN 79,00 DM
0306 - 0352 Hilkenbach / Kramer / Jeanmaire:
0306 BERLINER STRASSENBAHNEN, Bd. 1 59,00 DM
0331 BERLINER STRASSENBAHNGESCHICHTE, Bd. 2 59,00 DM
0346 DIE STRAB.-LINIEN IM WESTL.TEIL BERLINS 59,00 DM
0352 STRAB.-LINIEN IN BERLIN ( WEST ) Bd, 4 59,00 DM
0511 Bremen Mausolf, BILDER VON DER BREMER STRAB. 48,00 DM
1317 Kiel ISK, 100 JAHRE NAHVERKEHR IN KIEL 10,00 DM
0802 UWuppertal Reimann, WUPPERTALER BAHNEN 1880-=1940 29,80 DM
1307 FAHRPLAN WUPPERTALER BAHNEN AG 1940 9 oo DM
1407 Hagen To0 JAHRE HAGENER STRASSENBAHN — 7 12 oo DM
0502 Aachen Schueers/Wall,BILDER V.0, AACHENER STRAB 38,00 DM
0402 Krettek/Herberholz
STRASSENBAHNEN IM AACHENER DREILANDERECK 22,00 DM
13170 Monchengladb. Festschrift:MIT DER PFERDEBAHN FINGS AN 15,00 DM
1001 Neuss Dérner, STRASSENBAHNEN IN NEUSS, BD. 1 32,00 DM
1002 Dorner, STRASSENBAHNEN IN NEUSS BD., 2 44,00 DM
0405 Disseldorf Schild/Waltking, DIE RHEINBAHN, 2.Aufl. 22,00 DM
0803 DIE GESCHICHTE DER DUSJELDURFER STIAB. Nach Erscheinen
0512 Milheim / R. Hoffmann/Oehlert, Bilder v.d. MULHEIMER
STRASSENBAHN 48,00 DM
17101 Herford DIE HERFORDER KLEINBAHN Nach Erscheinen
1308. Rhein/Sieg Frickhofer, DIE RHEIN - SIEG EISENBAHN 15,00 DM
1500 RSE BVA/AWZ Postkartenserie RHEIN-SIEG-ESBN 12,00 DM
1501 BEG BVA/AWUZ Postkartenserie BROHLTAL-EISCNB, 12,00 DM
1319 \Wattenscheid Schonefeld, DIE KOFMMUNALE,
Strab. Uattenoch91d Ulanne - Eickel 19,80 DM
0342 Minchen Sappel/Jeanmalre STADT STRAB.MUNCHEN 59,00 DM
0403 Wasil, MUNCHENER TRAM 18,00 DM
0341 Freiburg Hettinger/Jeanmalre, erscheint 1986:
DIE FREIBURGER STRASSENBAHNEN, Bd, 1 59,00 DM
0-351 DIE FREIBURGER JTRASSENBAHNEN Bd, 2 59,00 DM
1316 Baden-Baden Hartl,BILDER V,D.BADEN=- BADLNEH‘STRAB. 48,00 DM
0504 Karlsruhe Uagner BILDER V.D. KARLSRUHER STRAB. 48 oo DM
o505 Albtal Uagner, BILDCR V.D., ALBTALBAHN 48,00 DM
1308 Wirzburg Naumann, DIE GESCHICHTE DER WURZB, STRAB. 38 oo DM
o404 Augsburg Sappel, EINMAL KGNIGSPLATZ UND ZURIUCK 14,80 DM
03.. Heidelberg HEIDELBERGER STRNSSENBAHN ( erscheint 1986 5ca.59.—DN
0391 Pforzheim Kraus, BILDER V.D., PFORZHEIMER STRAB,
UND DER KLEINBAHN PFORZH.-ITTERSBACH 48,00 DM
1502 SUP BVA/AWZ POSTKARTENSERIE Pforzh.-Ittersb. 12,00 DM
0318 Frankfurt Michelke/Jeanmaire,100 J. FRANKF,STRAB. 59,00 DM
1309 Kassel Story, DIE HERKULESBAHN IN KASSEL . 48,00 DM

Fortsetzung § - 3 -

+ l'reise freibleibend
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Strassenbahnen / Nahverkehr

0326 Stuttgart Bauer, Theurer, Jeanmaire

STUTTCARTER STRASSENBAHNEN, Bd. 1 59,00 DM
0333 DIE FAHRZEUGE DER STUTTGARTER STRAB. 2 59,00 DM
0347 i STRASSENBAHNEN UM _STUTTGART 3 59,00 DM
0334 Reutlingen Gassmann Jeanmaire, REUTLINGER STRAB. 59,00 DM
0703 Mainz Neise, NAINZ UND SEINE STRASSENBAHN 49,90 DM
1503 BLEAG OVA/AUZ - Postk.-Series Albtalbahn 12,00 DM
1504 MEG BVA/AWZ - Postk.-Serie Zell - Todtnau 12,00 DM

4. Strassenbahnen / Nahverkehr DDR und Osteuropa, OstpreuBlen

1318 Bufe, STRASSENBAHNEN IN OST - UND WESTPREUSSEN nach Erscheinen
ca, 38,00 DM

0325 Lehnhard/Jeanmalre, 'STRASSENBAHNEN IN DSTEUROPA 1 59,00 DM
0332 |dto. STRASSENBAHNEN IN OSTEUROPA 2 59,00 DM
1311 Donges, "BILDER VON DER CHEMNITZER STRASSENBAHN 58,00 DM

[Verlag Zeunert /~ TéanspreSS°'”' S T
0204 |[Autorenteam unter Gerh. Bauer, STRASSENBAHN -

ARCHIV DDR, Band 1, Geschichte, Technik, Betrieb 39,90 DM
0205 dto.,STRASqENBAHN - ARCHIV.DDR, Band 2, Raum Gorlitz/

Dresden 39,90 DM

I( veitere Binde in Vorbereitung )

5. STRASSENBAHNEN / NAHVERKEHR OSTERREICH

1312 Laula, DIE STRASSENBAHN YBBS 10,00 DM +
1313 Bahn im Bild 12, STERN UND HAFFERL 1 22,80 DM
1314 Bahn im Bild 26, STERN UND HAFFERL 2 22,80 DM
1315 Bahn im Bild 19, DIE STUBAITALBAHN 22,80 DM
1321 Sternhard, STRASSENBAHN LINZ 41,40 DM +
1322 dto. Strassenbahn GRAZ 41,40 DM +
1323 Hermann, Laula, STRASSENBAHN KLAGENFURT__ e 34,30 DM _+
0310 [Jeanmaire/Lehnhardt, WIENER STRAB; 1945 ~ 1971 59,00 DN
0315 |dto., DIE ALTEN UIENER TRAMWAYS 1865 - 1945 59,00 DM

+ Preise freibleibend

6. STRASSCNBAHNEN / NAHVERKEHR SCHWEIZ

0340 Jeanmaire, DIE WALDENBURGERBAHN 36,00 DM
03oo Waldburger, DAS WAR DIE SERMFTALBAHN 39,00 DM
0348 Jeanmaire, DIE BERNINABAHN noch nicht erschienen

0394 dto. DIE LOTSCHBERGBAHN noch nicht erschienen

0305 dto. DIE STRAB. VON BERN UND THUN 59,00 DM
0327 Ziegler, Jeanmaire, BIELER STRASSENBAHNEN 59,00 DM
0311 Stamm, Jeanmaire,DIE UBERLANDBAHN VON BERN NACH WORB 59,00 DM
0345 iJeanmalre, BASLER VERKEHRS BETRIEBE 59,00 DM
0344 dto. BASLER STRASSENBAHNEN 59,00 DM

7. BELGIEN / SNCV

1320 _(_in englischer Sprache ) 100 YEARS SNCV, 224 S, 98,00 DM
Bildbinde des Verlags Europalsche Blbllothek Zaltbommel ‘Uber das
gesamte Netz der SCNV in Belgien mit knappen Begleittext in franz,

und niederléndisch, Bitte, fordern Sie die Gesamtliste an! je 31,50 DM

8. Postkarten - Serien des Bureau Vaudois d'Adresses, lLausanne
Bitte, fordern Sie die Gesamtliste an! BVA / AUZ je 12,00 DM
BMB - Vereinsnadel 5,00 DM BDEF - Nadel 1,50 DM
BMB - Aufkleber 3,00 DM

0609 NEU ( 4/86 ) Gottwald, Autos auf Schienen,120 S. 29,50 DM
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1324 10 JAHRE STADTBAHNWAGEN M/N, 100 Seiten, mit vierfarbigen
Abbildungen 19,60 DM

Unser Informationswagen im Betriebshof Wuppertal - Kohlfurther BrUcke
ist sonnabends von 9,00 bis 17,00 Uhr gedffnet. )
In den Sommermonaten auch Sonntags von 11 - 17 Uhr.{Mai - Ckt.)

COMIISE, o — - —

In unserem Info - Wagen finden Sie eine groBe Auswahl von Postkarten -
Motiven aus dem In - und Ausland, ferner antiquarische Zeitschriften,
Blcher, Fahrpldne und Informationen zum Thema Strassenbahn und
Nahverkehr,

£in Teil des Buchangebotes ist auch dort erhaltlich.

OER BMB - VERTRIEB ARBEITET EHRENAMTLICH, ALLE ERLUSE KOIMMEN DEM
GEMEINNUTZIGEN VEREIN BERGISCHE MUSCUMSBAHNEN EV IN VOLLER HOUHE

ZUGUTE! JEDER EINKAUF, IHR EINKAUF HILFT MIT BEI DER WEITEREN VOLLENDUNG
DES PROJEKTES BMB,

BMB - VERTRIEB VERKAUF _IM NAMEN UMD F{IR RECHNUNG:
VERLAGSBUCHHANDEL BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN EV

c/o EMIL R. DICKE POSTFACH 13 19 36

AM SUSEWIND 17 D - 5600 WUPPERTAL 1

4322 SPROCKHOVEL 2

Wir berechnen fir jede Bestellung einen Porto - und Verpackungsanteil

von 1,50 DM ( Inland ), bezuw. 2,00 DM ( Ausland )

Lieferung gegen Rechnung mit einem Zahlungsziel von 14 Tagen.
Bitte, keine Skontoabziige!

Es gelten in jedem Falle die am Tage der Lieferung von den Verlagen
festgesetzten Preise. Gerichtsstand ist Wuppertal,
Eigentumsvorbehalt nach § 455 BGB.

ffanche Titel bedingen Lieferfristen, wir bitten um Verstindnis!



