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Unsere Anschriften: Betriebshof
Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE. Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab
8.30 Uhr. FernsprechanschliuB: (0202) 470251
Technische Leitung Schatzmeister
Dr. Ing. Gundo Riechelmann Arbeitsgruppe Diisseldorf Ernst-Gunter Beiersmann
Am Susewind 8 Ulrich Sunder Alfred-Dobbert-Str. 25
4322 Sprockhavel 2 Unter dgn Eichen 35 5600 Wuppertal 1
Ruf (023 39) 41 06 4000 Dusseldorf 12 Ruf (0202) 7016 44
Ruf (02 11) 28 96 06
Ralf Faust
Lindenstr. 24
5830 Schwelm BMB - Vertrieb / Verlagsbuchhandel
Ruf (02338) 25 42 Vorsitzender Postgiro Essen 9 072-4%8
Emil R. Dicke Emil R. Dicke
Udo Tegtmeyer i Am Susewind 17 Am Susewind 17
Berliner Str. 185 4322 Sprockhovel 2 4322 Sprockhovel 2
5600 Wuppertal 2 Ruf (0 23 39) 36 08 Ruf (0 2% 39) 36 08
Ruf (02 02) 66 33 71 . )
2. Vorsitzender Schriftleitung HALTESTELLE
Manfred Hover Wolfgang Schultz ' Klaus Sieper
Hohscheid 9 Hugostr. 19 - 21 Hunefeldstr. 103
5653 Leichlingen 2 5600 Wuppertal 2 5600 Wuppertal 2
Ruf (0 21 74) 3382 Ruf (02 02) 50 40 50 Ruf (02 02) 8 14 56

Unsere Beitragsordnung: Gruppe A (allgemein) = DM 7,- monatlich, DM 84 - jahrlich, Gruppe B (ermaBigt) = DM 3,50 monatlich, DM 42 -
jahrlich.

DerBezug derHALTESTELLE istin dem Mitgliedsbeitrag eingeschlossen. Einzelstiicke werden gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben.
Nachdrucke und Auszige sind nur bei voller Quellenangabe gestattet. Belege werden erbeten.

Wir sind Mitglied im Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde und in der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumsbahnen.

Zur Vermeidung von Fehlleitungen der Mitgliederpost bitten wir alle Mitglieder, ANSCHRIFTENANDERUNGEN, Erklarungen usw. SOFORT
bzw. zum Ende des Geschéftsjahres schriftlich an uns zu richten. Sie ersparen uns unnédtige Arbeit und Kosten!
Unser Postfach: 13 19 36, 5600 Wuppertal 1

Zuwendungen an den Verein sind durch ErlaB des Kultusministers des Landes NRW vom 6. 10. 1980 unterder Nr. IV B 1-04-57 - 64/80, sowie
des Finanzamtes Wuppertal-Elberfeld unter Nr. 81 Gem A 466/21. 9. 81 steuerbeginstigt abzugsféhig.

Durch die Anderung der Einkommensteuer-Richtlinien sind ab 1. Januar 1983 Beitrage an den Verein nicht mehr steuerbegiinstigt. Fir
Spenden gilt folgende Regelung:

Zahlen Sie diese bitte an die Stadtkasse Wuppertal, Konto bei der Stadtsparkasse Wuppertal Nr. 100 719 (BLZ 330 500 00) mitdem Vermerk:
Haushaltstelle 3600.177.000 04 fur BMB eV.

Die Stadt Wuppertal stellt Spendenbescheinigungen erst ab Spenden von DM 100,- aufwarts aus. Bei geringeren Betragen genigt als
Nachweis gegeniber dem Finanzamt der Einzahlungsbeleg als Spendenquittung. Aus diesem Beleg muB jedoch die Stadt Wuppertal als
Empfanger ersichtlich sein, da nur dann der Spendenabzug als Sonderausgabe anerkannt wird.

Als Pendant zum Titelbild dieser
Haltestelle steht hier nochmals
unser 105 wdhrend seiner Einwei-
hungsfahrt in der Endschleife in
Essen-Bredeney, wo er inmitten
des spatsommerlichen Griins der
Parkb&dume in seiner ganzen Fri-
sche so richtig zur Geltung
kommt. Und so hoffen wir, dass
er uns allen in diesem Zustand
méglichst lange erhalten bleibt.
Foto: Manfred Hoéfer

HOCHZETIT

Unser Mitglied Peter ALTHAUS hei-
ratete Stefanie Kuhweide in der
Kleestrasse 4, 56 Wuppertal-Barmen
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Am 7. Dezember 1835 fuhr der erste Eisenbahnzug mit einer
Dampflokomotive in Deutschland. Wir wollen den vielen Ver-
offentlichungen nicht noch eine weitere hinzufiigen, sondern
im Rahmen unserer Vereinsmitteilungen einige Schlaglichter
auf die Schienenwege in unserer Region werfen, auf das ge-
JAHRE meinsame Auftre@en von E;senbahn und StraBenbahn und die
'DEUTSCHE Bedeutung der Elﬁenpahn im Nahverkehr. Jener erste Eisen-
iEBEN&AHNEN bahnzug war "nur" ein Nahverkehrsmittel zur Verbindung der
Stddte Nirnberg und Firth. Vor der Konkurrenz der elektri-
schen StraBenbahn muBte die Ludwigseisenbahn ihren Betrieb
im Jahre 1922 einstellen, und heute verkehrt auf ihrer Trasse eine richti-
ge U-Bahn mit schweren Triebwagen und seitlicher Stromschiene. Dennoch
darf der "Adler" auf dieser Seite nicht fehlen, aber auch der Versuch, mit
nur einer einzigen Schiene auszukommen, wird erwdhnt. Immerhin fihrt unse-
re Schwebebahn schon seit der Jahrhundertwende zwischen Vohwinkel und Ober-
barmen und hat beste Aussichten, hundert Jahre jung zu werden. Unsere
StraBenbahn dagegen fahrt schon seit 111 Jahren, und man ist mit Eifer da-
bei, sie aus dem Stadtbild zu verbannen
Die erste Eisenbahn
im Wuppertal diente
auch mehr dem Nah-
verkehr, war doch
das ferne Dilissel-
dorf durch den
Schienenstrang auf —¥g
Vorstadtndhe heran- l
gerickt, und eben
diese Diisseldorf-
Elberfelder Eisen-
bahn wird in ab-
sehbarer Zeit
" Kernstiick der S-
Bahnlinie 8 sein. o _
Aber auch diese T e =
S-Bahn ist nur eine Neuauflage der Einrichtung, die die Wuppertaler,
Schwelmer und Gevelsberger noch in Erinnerung haben. Ich hdre noch die
Stimme des Stadionsprechers:... und die Ziige des Wuppertaler Nahverkehrs
in Richtung Vohwinkel um die dreifigste und sechzigste Minute und in Rich-
tung Oberbarmen - Schwelm um die dreiundzwanzigste und dreiundfiinfzigste
Minute... Diese Einrichtung funktionierte piinktlich und mit Dampflokomoti-
ven und "Donnerbiichsen bis zur Elektrifizierung
der Strecke, die ihr Ende bedeutete. Dagegen wird
heute noch eine Strecke befahren, um deren Bestand
sich viele Wuppertaler sorgen: Der "Samba". Um es
einmal klarzustellen: Der Name rithrt von
den roten Gesellschaftswagen des "Sam-
ba-Express" her, der in den fiunfzi-
ger Jahren auf den Gleisen der Bun-
desbahn rollte. Der Volksmund iber-
trug den Namen auf die weinroten
Triebwagenanhdnger, die mit der Die-
sellok V 36 auf der Burgholzstrecke
eingesetzt wurden.
Stichwort Triebwagen: Unter Eisenbah-
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nern gibt es eine Denk-
richtung, die lautet:
Die Eisenbahn muB mit
Ziugen fahren. Dieses
Prinzip wurde auch
bei der Rhein-Ruhr-
S-Bahn wieder einge-
fAahnt nachdem der
ET 420 in den Siden
dieser Republik wander-
te. Die S-Bahn schlecht-
hin fahrt in beiden
Teilen Berlins, und
Stromschienenbetriecb
gibt cs auBerdem in
der Hansestadt Hamburg

nicht vergessen die
kommunalen U-Bahnen
in Rerlin, Hamburg,
A 2 Minchen und Nlirnberg

; . : . 5 . und - unsere Schwebe-
bahn. Die erste S-Bahnstrecke im Bergischen Land war Langenfeld - Dissel-
dorf - Essen, die zweite Diisseldorf - Solingen-Ohligs, wobei gleich die
Frage nach der Zukunft der Strecke Solingen-Ohligs - Remscheid - Wuppertal-
Oberbarmen auftaucht. Wann kommt sie endlich unter den Fahrdraht? Wann
fahren wir elektrisch {iber die Miingstener Briicke? Stellvertretend fir
die schon ganz oder teilweise stillgelegten Eisenbahnstrecken nennen

wir Wuppertal-Oberbarmen - Wuppertal-Beyenburg - Krebsdge - Radevormwald
- Anschiag - .ver - Brigege/Westf. Und wie geht es weiter? Intercity-

.

Linie Nr. 5 .... mit AnschluB an den TGV Koln - Paris in 3 Stunden und
den 1C Dortmund - Kassel - Miinchen in 4 Stunden

Herzlichen Gliuckwunsch zum Geburtstag, liebe Eisenbahn!

insere Pilde:

Es gibt kaum c¢inen Kinstler,

-~

der das Thema Eisenbahn
S0 Lreffend dargestellt
nat vie Hans Baluschek,
geb. 1870 in Breslau, gest.
1935 - i Berlin. Das Bild

auf der Rilickseite dieses
Heftes entstand 1919, die
Nummer der Lokomotive verrat
es.

Die Bildchen von Zugeinheiten
und Lokomotiven auf den
cinzelnen Seiten entnahmen
wir dem .ahrgang 1960 der
Zeitschrif: "Der Modell-
cisenbahner”. Die Bilder
auf Seite 3 stammen aus
Veréffentlichungen der Deut-
schen Bundestahn. Die untere
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Bildleiste ist BMB-Produkt und zeigt das Flaggschlff der bergischen Stras-
senbahnen auf Meterspur. Auf Seite 4 dampft ein Wendezug des Wuppertaler
Nahverkehrs zwischen Doppersberg und Blicherbriicke in Richtung Vohwinkel,
Triebfahrzeug ist eine Lokomotive der Baureihe 78, friilher preuBische T18.
(Foto BMB-Archiv) Im Bild unten ist ein Originalzug des "Samba" 2zu sehen,
diesmal aber nicht auf seiner Stammstrecke nach Cronenberg, sondern in
Dahlerau (Foto Kripe, Radevormwald). Seite 5 steht im Zeichen der S-Bahn.
Zwei Bilder entstanden in Berlin-Gesundbrunnen (Foto Ronald Biese), das
andere 1in Diisseldorf-Hauptbahnhof mit ET 420 nach Langenfeld und Essen
(Foto Klaus Sieper). Die alte Bahnsteighalle wurde inzwischen durch eine
neue ersetzt. Das Bild auf Seite 6 entstand am 16.5.1985 am Hauptbahnhof
" Bonn (Foto Ronald Biese) und zeigt den historischen Rheingold-Express
auf' der Fahrt zum Bundesverbandstag des BDEF. Es erinnert gleichzeitig
an das hundertjahrige Jubildum dieses Bahnhofs, das im April dieses Jahres
gefeiert wurde. Vor
dem Bahnhof kann man
| iibrigens immer noch
in die StraBenbahn ein-
M‘M‘Mﬂu |||llllll.mmunm.| .'h.._ , steigen. Damit 1leiten
oy . wir auch zum ndchsten
Thema uber, das wir
aber diesmal nur Kkurz
abhandeln wollen-

BDEF | s

Der diesjahrige Bundes-
verbandstag fand in
Weiden in der Oberpfalz
statt und stand ganz
im Zeichen des Eisenbahn-
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jubildums. Die Nirnber- : "
ger StraBenbahnfreunde s I 4 P4
zeigten ihr eben einge- '
richtetes Museum im
alten Depot St. Peter
und die historischen
StraBenbahnzige, die
die Sonderlinien zum
Ausstellungsgelande

bedienten. Nach Frank-

furt ist hier ein
weiteres StraRenbahn-
museum entstanden,
das als vollstandig s o
bezeichnet werden
kann. Auch hier muB
das Engagement des

stadtischen Verkehrs-
betriebs hervorgehoben
werden.Uber das Pro-
gramm ist schon in BB ; :
anderen Verdffentlichungen berichtet worden, ebenso Uber das Ergebnis
der Mitgliederversammlung. Im kleineren Kreise traf man sich zur Regional-
tagung West am 5.10.1985 in Krefeld. Auch beil dieser kleinen Veranstaltung
zeigte sich, wie wichtig die Unterstiitzung durch die Verkehrsbetriebe
ist. Die Krefelder Eisenbahn stellte fiir eine kurze Fahrt den Uerdinger
Schienenbus als Museumsfahrzeug zur Verfiigung, wdhrend die Krefelder Ver-
kehrs-AG. eine Fahrt mit dem Stadtbahnwagen M stiftete. Klaus Sieper

Unsere Bildseiten sind diesmal in die Mitte gewandert. Seite 7 zeigt
Eisenbahn und StraBenbahn in Wuppertal. Beide Aufnahmen sind heute schon
nicht mehr méglich. Norbert Reith nahm Tw 3825 und einen Speichertrieb-
wagenzug der Reihe 515/815 in der Schonebecker Strafe auf. Ginter Reith
fotografierte am 19.8.1978 Tw 239 und Tw 8012 und den "Intercity" mit
Ellok der Baureihe 103 an der Sonnborner Briicke. Seite 8 steht im Zeichen
der Schmalspur. Die Ellok der Iserlohner Kreisbahn bringt zwei Eisenbahn-
waggons auf Rollwagen zu GleisanschlieBern (Foto Karl Heinz Kelzenberg) .
In Sachsen, im Plauenschen Grund, entstand das herrliche Foto der 750
mm Schmalspurbahn neben der Dresdner StraBenbahn. Seite 9 erinnert an
die bodse Nachkriegszeit, in der die StraBenbahnbetriebe Lokomotiven
zur Personenbefédrderung einsetzten. Die Ellok der Kdlner Verkehrsbetriebe
zieht einen Zug der Linie P {iber die Deutzer Briicke nach Porz (Foto
KVB). Die Dampflok der Bochum-Gelsenkirchener StraBenbahn (Foto Archiv
Bogestra) benutzte den Stromabnehmer nicht etwa als Anschluf fir einen
Tauchsieder im Kessel, sondern zur Betdtigung der Weichenkontakte. Das
obere Bild auf Seite 10 (Foto Karl Heinz Barth) zeigt die Normalspur-
ellok 601 auf dem Spurwechselbahnhof in Wuppertal-Ronsdorf. Auf dem
unteren Bild erinnert Peter Lechtenbtohmer an die Vestischen StraBenbah-
nen. Tw 389 kreuzt die Zechenbahn an der Vestlandhalle. Wie man sieht,
stand die Fahrleitungskreuzung dauernd unter Gleichspannung, wahrend
die Zechenloks auf Normalspur mit ausgeschaltetem Hauptschalter im
Schwung die Kreuzung passieren mubten.

70

o -1

- lender. 27T I
[}

w
il




HALTESTELLE Seite

4 ‘ "

;r

!



oY

99 1734-5




-y

S

TE1=)

1

=Y=

CRCLT

JBBEae8

=I=E=]=]

i
8

el

HALTESTELLE 45%

¥y A

it

'l‘ l

E

m_-n/.ﬁmf

FT S




HALTESTELLE 45




S \ TR ,
HALTESTELLE 45 [ —_ ~ M-~ . - O | i il L) Seite 11
loo Jahre S,N.C.V. é; O FESTIRAL vs THAR VICINAL B
Nationale Belgische Kleinbahn 7%ﬁ356013 18 L ony 1985 Sﬁyi
Gesellschaft L . ] I
o ROBBIS-THODIM

Eine Nachlese zum gy i =

| e

Festival du Tramway

Lobbes - Thuin £ ;M:f:‘»:m "‘T“""“”"_'
. i £ | : { &}
Eine Veranstaltung der '~mw¥~f~ﬂ-iemm £ S CT—
A.S.Vi. und der S.N.C.V. Eui coupes | fo ]
. o e s s —‘- ] Pous e oo
Ein Bericht von Heinz Johann Led - ?‘i
pibeee dtl B b odien b L
: ¥ raction i"‘ U.u:.» Hasse 9

EHTIE R
ACLE A - RETGUR

Zum loo- jahrigen Jubilaum der S.N.C.V. in Belgien waren und sind
noch viele Veranstaltungen angekiindigt. Doch aus der Vielzahl diirf-
ten die Tage vom 15.-18, August mit dem "Festival du Tramway Lob-
bes - Thuin'" alles bisher Gebotene iibertroffen haben.

Die Vereinigung der belgischen StraBenbahnfreunde A.S.Vi.

( Association pour la Sauvgarde du Vicinal ) hatten unter der Regie
der S.;N.C.V., Groupe du Hainaut, aber auch alles nur Machbare mog-
lich gemacht. So waren zum Beispiel die einzige noch beriebsfahige
Tramlok 979 mit einem kompletten 3- -Wagenzug, der uralte StraBen-
bahntriebwagen A 9073 (mit Lyraschwenkbiigel, wie unsere Talbahn sie
hatte) mit Beiwagen A 1936 sowie verschiedene andere Fahrzeuge aus
dem StraBenbahnmuseum Schepdaal bei Briissel nach Charleroi gebracht
worden., Hierselbst
sind diese Fahr-
zeuge, wie auch die
in Charleroi be-
findlichen Museums-
fahrzeuge, grindlich
iberholt und fur
den Streckendienst
tauglich gemacht
worden.

Ausgangspunkt war

das Depot Anderlues,
von wo die Strecke
nach Lobbes -~ Thuin
schon seit einiger
Zeit stillgelegt

ist. Die Strecke

wird jedoch betriebs~
fahig unterhalten,
damit unsere belgi-
schen Freunde auf
dem Abschnitt Lob-
bes (Ecoles) - Thuin (Ville Basse) fahrplanmiaBige Museumsfahrten
durchfiihren kdnnen. (Siehe Fahrplan Nr. 1288)

Dem Uneingeweihten sei berichtet, daB die Strecke von Anderlues
zunachst der NationalstraBe 6 folgt, auf eigenem Bahnkdrper, schdn
neben der StraBe ! Aber ? Die N 6 soll erneuert, sprich erweitert
werden ! So beginnt also der als Museumsstrecke interessante Teil
in Lobbes~Ecoles. Hier folgt zwar die Strecke noch ein Stiick der
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' Strafle, die N O
zweigt jedoch vor
Ecoles von dieser
Strafle ab, um di=
rekt auf Thuin
anzugehen.Bei Lob-
bes/4-Bras verlaft
die Trasse die
StrafBe nach rechts,
um in weitem Bogen,
immer schon um Lob-
bes herum, an Hohe
zu verlieren, denn
die StraBe ware
ohnehin zu steil.
Unten im Ort (Lob-
bes/Pont du Nord)
gibt es noch einen
neuralgischen Punkt,
denn hier kreuzt
die Strecke die
HauptstraBe. Mit einer entsprechenden Signalanlage konnte auch hier
eine verkehrsgerechte Losung gefunden werden. Hier in Lobbes trifft
die Museumsstrecke auf die Staatsbahnstrecke(S.N.C.B.) Maubeuge -
Charleroi. Beide folgen ein Stiick dem FluB "Sambre", wabei die S.N.
C.B. auf gleichem Niveau bleibt, die ehem.S.N.C.V.-Strecke jedoch

die gelandebedingten Hohen und Tiefen ausfahrt, wodurch eine wild-
romantische S+reckenfiihrung gegeben 1st. Kurz vor Thuin gehen dann
beide Strecken iiber nebeneinanderliegenden, verhaltnismaBig hohen
Briicken (der Sambre ist schiffbar) auf die andere Uferseite uber,
dann unterfahrt die Museumsbahn die Staatsbahn, um auf einer Stadt-
strafe den Endpunkt "Thuin-VilleBasse' zu erreichen.

Sie erreichen diese reizvolle MuseumsstraBenbahn mit dem Zug bis
Charleroi-Siid, von dort mit einer beliebigen StraBenbahnlinie bis
Beaux-Arts oder Dampremy-Piges, da oder dort umsteigen in die Linie
89, die Sie bis Anderlues-~Jonction, zum Depot bringt. Mit dem Auto
folgen Sie vom Grenziibergang Aachen-Lichtenbusch der E 5 bis Luttich,
dort zweigen Sie nach links auf die E 41, Richtung Namur - Mons ab.
Die Ausfahrt 16 ist Charleroi (in Belgien sind die AutobahnanschluB-
stellen nummeriert), die Abfahrt 18 kreuzt die N 6 und diese fuhrt
nach Anderlues, bzw. bis kurz vor Ecoles.

’V

An den besagten e SR
Tagen war auf der =
gesamten Strecke
Betrieb und 2zwar
derart, daBl die
Strecke in drei
Abschnitte aufge-
teilt war. Auf

dem Abschnitt A
"Anderlues-Jonc=-
tion - Ecoles"
verkehrte das
klassische Vier-
achserpaar 10308
mit 19405 als Zu-
bringerdienst, wo-
bei Anschlusse aus
Charleroi abgewar-

Umsetzen des
Jubilaumskonvois
Thuin an ‘der Sambre
{aimauer (Villeg~Dasse)

tet warden. Auf
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dem Abschnitt B "Ecoles -~ Pont du Nord" s
verkehrte die Zugkombination Dampfiok/ ¢ N
3-Wagenzug, wobei der Zug zwischendurch ni=S K ~ i P
auch von dem Dieselstinker ART 300 an Pt ¢ '

J
den Haken genommen wurde. Auf der Strecke § (160 ,,. W %
. % . JJ-."‘::,..

Gk o ?
C "Pont du Nord - Thuin" pendelten dann 1',.,1,,-@53';5‘;\.‘. ..7.‘- A IR
h ;

der historische A 9073 mit A 1636 im Wech-“'-'mﬁ A 130 /G?T;;%

[/ = 2
sel mit Diesel ART 89 und dem uns allen g " ‘. Nie&i% \
bekannten Tw 9888 mit Behangung verschie-~ 1‘4// s 4 ‘NG “L‘ a
dener Art. o ' “j‘ S AEEAN
Es wurde vieles gebcten und, wie man 05 \\/‘fé =eJibine

feststellen konnte, gut angenommen. Alle ] Q§_
Fahrten waren gut ausgelastet. Fur den ‘j annaria 4 gt
Dampfzug muBte man Gliick haben, einen ey 200K H4
Platz zu bekommen. Es war auch ein ein- ek 5 :
maliges Erlebnis, wenn die Dreikuppleir- {
Tramlok mit ihrem Ziiglein die 30 %0 Stei-
gung von Pont J4u Nord nach 4-Bras hinauf-
fauchte, wobei Bild und Ton vieltausend-
fach festgehalten wurden, leider aber der
herrliche Geruch nach Dampf und Oel, sowie
der Regen von StenkohlenrufBlpartikelchen
von niemanden konserviert werden konnte,
cs sei denn, die letzteren, die man bis
zur nachsten Kopfwasche reichlich in den
Haaren hatte. Der Vollstandigkeit halber
sei noch erwahnt, daB im Rathaus Lobbes
eine Ausstellung von historischen Bildern
und Dokumenten zu sehen war. Wer gut infor- 2y e | 7
miert war, konnte am lo.August, dem eigent:si¥ ;i [Zﬁ<§&q {
lichen Jubilaumstag, das gesamte Programm s-de-2~ i AT Sram i
schon einmal erleben, wobei fiur viel Pro- Der Streckenverlauf
minenz und geladene Gaste der ganze Kon- Anderlues-Lobbes-Thuin
voi von Fahrzeugen bis Thuin gefahren wur-
de. Eine Meisterleistung der Rangierkunst,
wenn man bedenkt, daBl die eingleisige
Strecke iliber eine einzige Weiche in zwel
geniigend lange Gleisstiimpfe endet (ohne
Gefalle).
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Lobenswert war auch die gesamte Organi-
sation und die Zusammenarbeit mit der
ScN.C.V¥V. Gruppe Hainaut,

Wir winschen unseren belgischen Freunden
und der Direktion sowie dem Personal der
S.N.C.V. allezeit gute Fahrt und viel
Erfolg.

HoJ.

Bilder
Ulrich Johann

Fine mit
viel Liebe
hergerich-
tete Lok~
laterne
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Unseir 105 steht zu den
ersten beiden Sonder -
Zahrten auf dem Essener
Strassenbahnnetz zur
Verfigung !

Termin: 101185
1 sFahrt 11 Uhr
2.Fahrt 14 Uhr
Abfahrt: Depot mitte,

Goldschmittstrasse
Preis je Fahrt:
Kasse im Wagen.
Teilnehmerzahl je Fahrt
25 Personen
Ausnahmen davon kénnen
nicht gemacht werden.

12.--

Anmeldungen an:
Michael Dickmann, Di-
stelbeck 23, 56 Wpt-1
Tel. 0202-42 13 93

NIKOLAUSFAHRT 1985

Das Programm unserer
diesjdhrigen Nikolaus-
fahrt stand bei Redak-
tionsschluss noch nicht
fest. Wir dirfen aber
auch fir 1985 ein mit
Sicherheit interessan-
tes Programm erwarten.

Termin: 1.12.85
Abfahrt: 11.10

ab Dlisseldorf Hbf.
Rickkehr gegen 16 Uhr.

Selbstverstdndlich gibt
es eine Mittagspause.

Unsere Fahrpreise:

- Nichtmitglieder 15.

- Mitglieder 10.--
- Kinder 5.--

Uber eine recht rege
Beteiligung werden wir
uns sehr freuen.
Anmeldungen bitte per
Postkarte.

BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN E V
WUPPERTAL

Baustein fiir den Bau der Fahrzeughalle der
BMB im Betriebshof Wuppertal - Kohlfurther Briicke

MUSTER

Wir bedanken uns mit dieser Urkunde fiir eine Spende in Héhe von DM
mMUSTER X X XEXIXXK X X
T [ o .. in : : ; :
Bergische Museumshahnen o..

Postfach 131936

MUSTER
5600 Wuppertal 1 -

Wuppertal, den

Sehr geehrte Mitglieder !
Sehr geehrte F6rderer der BMB !

Unser Aufruf zur neuen Hallen-Bausteinaktion in
der letzten Ausgabe der "Haltestelle" hat ein
sehr erfreuliches Echo gefunden. Die Spender ha-
ben Spendenbescheinigung und Urkunde bereits in
Handen. Ihnen allen geblihrt unser Dank !

Flir die Ordnungsgemd&sse Abwicklung weiterer Spen-
den darf ich nochmals Hinweise geben, die allen
die Arbeit erleichtern und die Gelder unmittelbar
in die richtigen Bahnen lenken helfen:

1. Verwenden Sie die Spenden-Zahlungsvordrucke
bitte ausschliesslich fir Spenden.

2. Beitragszahlungen bitte keinesfalls an die
Stadtkasse Wuppertal leisten, sondern aus-
schliesslich an unsere bekannten Vereinskon-
ten (Siehe Impressum).

3. Im Impressum (Seite 2) finden Sie sowohl das
Spendenkonto wie auch die Haushaltstelle und
auch die Begrindung dieser etwas umstdndlichen
Prozedur.

Wir hoffen mit dieser Spenden- und Baustein-Aktion
jetzt den finanziellen Grundstock fir den n&chsten
Bauabschnitt der Fahrzeughalle legen zu k&énnen.

Machen Sie mit ! Beteiligen Sie sich an dieser

Gemeinschaftsaufgabe !
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