Mitteilungsblatt des Vereins
BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e.V.

Bankverbindungen: Postanschrift:
Stadtsparkasse Wuppertal 909564 1 9 8 4 Postfach 131936
Postscheckamt Essen 2258 15 — 439 5600 Wuppertal 1
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Unsere Anschrifien:
Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Betriebshof -
Wuppertal-Kohlfurther Briicke. Arbeitsgruppen an jedem Sa
ab 8.30 Uhr. FernsprechanschluB: (02 02) 47 02 51 i

Technische Leitung

Dr. Ing. Gundo Riechelmann
Am Susewind 8

4322 Sprockhdvel 2

Ruf (0 23 39) 41 06

Ralf Faust
Lindenstr. 24
5830 Schwelm

Ruf (0 21 25) 25 42

Udo Tegtmeyer
Otto-Hausmann-Ring 19
5600 Wuppertal 1

Ruf (02 02) 71 53 30

Manfred Héver
Hoéhscheid 9

5653 Leichlingen 2
Ruf (0 21 74) 3382

Arbeitsgruppe Diisseldorf
Ulrich Sunder

Unter den Eichen 35

4000 Dusseldorf 12

Ruf (02 11) 28 96 06

Vorsitzender

Emil R. Dicke

Am Susewind 17
4322 Sprockhdvel 2
Ruf (0 23 39) 36 08

2. Vorsitzender
Wolfgang Schultz
Hugostr. 19 - 21
5600 Wuppertal 2
Ruf (02 02) 50 40 50

Schatzmeister
Ernst-Ginter Beiersmann
Alfred-Dobbert-Str. 25
5600 Wuppertal 1

Ruf (02 02) 70 16 44

BMB - Vertrieb / Verlagsbuchhandel
Postgiro Essen 9 072-438

Emil R. Dicke

Am Susewind 17

4322 Sprockhdvel 2

Ruf (0 23 39) 36 08

Schriftleitung HALTESTELLE
Klaus Sieper

Hinefeldstr. 103

5600 Wuppertal 2

Ruf (02 02) 8 1456

Unsere Beitragsordnung: Gruppe A (allgemein) = DM 7,- monatlich, DM 84,- jahrlich, Gruppe B (ermaBigt) = DM 3,50 monatlich, DM 42,-
jahrlich.

DerBezug der HALTESTELLE istin dem Mitgliedsbeitrag eingeschlossen. Einzelstiicke werden gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben.
Nachdrucke und Ausziige sind nur bei voller Quellenangabe gestattet. Belege werden erbeten.

Wir sind Mitglied im Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde und in der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumsbahnen.

Zur Vermeidung von Fehlleitungen der Mitgliederpost bitten wir alle Mitglieder, ANSCHRIFTENANDERUNGEN, Erklarungen usw. SOFORT
bzw. zum Ende des Geschéftsjahres schriftlich an uns zu richten. Sie ersparen uns unnétige Arbeit und Kosten!
Unser Postfach: 13 19 36, 5600 Wuppertal 1

Zuwendungen an den Verein sind durch ErlaB des Kultusministers des Landes NRW vom 6. 10. 1980 unter der Nr. IV B 1-04-57 - 64/80, sowie
des Finanzamtes Wuppertal-Elberfeld unter Nr. 81 Gem A 466/21. 9. 81 steuerbegunstigt abzugsfahig.

Durch die Anderung der Einkommensteuer-Richtlinien sind ab 1. Januar 1983 Beitrage an den Verein nicht mehr steuerbegunstigt. Fur
Spenden gilt folgende Regelung:

Zahlen Sie diese bitte an die Stadtkasse Wuppertal, Konto bei der Stadtsparkasse Wuppertal Nr. 100 719 (BLZ 330 500 00) mitdem Vermerk:
Haushaltstelle 3600.177.000 04 fur BMB eV.

Die Stadt Wuppertal stellt Spendenbescheinigungen erst ab Spenden von DM 100,- aufwérts aus. Bei geringeren Betrdgen genugt als
Nachweis gegeniiber dem Finanzamt der Einzahlungsbeleg als Spendenquittung. Aus diesem Beleg muB jedoch die Stadt Wuppertal als
Empfanger ersichtlich sein, da nur dann der Spendenabzug als Sonderausgabe anerkannt wird.

18. bis 23. Juni 1984 AUFRUF

"WALDWOCHE"

zum MITMACHEN !

Im vergangenen Jahr hatte
eine Gruppe unserer Aktiven
im August eine Urlaubswoche
geopfert, um den dringend
notwendigen Um- und Ausbau
der Kurve am Petrikshammer
durchzufiihren (wir berich-
teten dariiber).

Da die Zeit damals nicht
ausgereicht hatte, soll
diese Aktion in diesem
Sommer wiederholt werden.

Interessenten an dieser
frohlichen Gemeinschafts-
aktion melden sich bitte
bei unserem 1. Vorsitzenden
Emil R. Dicke.




HALTESTELLE 40 ' Seite 3
Jahreshauptversammlung

PROTOGCKOLLL

der 1. Versammlunqg am Samstaq, dem 17. Mirz 1984 im Calvin Haus,
Wuppertal=~Cronenberq, Karl-Creis=Str.

Vorsitzender Emil R, Dicke erbffnet dis Versammlung um 15 Uhr.
Anwesend: 73 Personen, davon 7? stimmberechtigts Mitglieder
1t. beilieogender Anuesenheitsliste (gelbs Blitter 1 + 2).

Die ordnungsgemZBe Einladung erfolaote 1t., HALTESTELLE Nr. 39
(eitehe—Anlage), dort ist auch die Tagungsordnung annedruckt.

TOP 1 Feststellung der ReschluBf3higkeit der Versammlung
In AbZnderunn der Taqesordnung beantragt £.2, Nicke den Aus-
schluB beitragssdumiger Mitglieder, um cdie BeschluGfahigkelit
feststellen zu kGnnen,
GChne Gegenstimme, bei einer Enthaltung beschliefit die Versamm-
lung durch Handzeichen den Ausschlu” der Mitglieder Nr., 102,
145, 124, 263, 173, 202 und 225.
Damit betrdgt die Zahl der stimmberechtigten Mitglieder 240.
Zur Satzungsinderung ist die Anwasenheit von 160 Stimmen er=-
forderlich.
Es licogen zum Antrag lt., HALTESTELLE 38, Seiten 7,%,9 -~ siehe
inlaqge - 152 Stimmzattel vor.

TOF 2 Satzungs@nderung
"ber die Satzunqsdnderung kann nicht ahbhgestimmt werden, da die
erforderliche Zahl von 2/3 der 3Jtimmen nicht anwesend ist. L3
wird auf die vorsoralich einberufene zweite Versammlung dieses
Tages verwicsen,
sonstiges: E.R, NDicke ruft die Mitglieder msrneut zum Sonntagsdienst
in der Kohlfurth auf (£ffnunn des Mus=oums fiir Sesucher an
Sonntagen in der Sommersasison).
In diesam Jahr werden wir keine Unkrautvertilgung mit chemischen
Mitteln vornehman k8nnen. 3)le Mitgl!ieder sind aufgerufen, den
Bahnkdrpaer durch Ausrupfsn des dort schidd)ichen Griins zu "dubann,

E«Re Cickr schlieltt die Versammlunn genen 15,20 Ubhr,
Wupoertasl, den 26.,3,1984

K&’Jav o8 epdr

FROT OkeL L

der 2. Versammlung am Samstag, dem 17, Marz 1984 im Calvin-Haus,
Wuppertal-Cronenberg, Karl-Greis=-Str.

Vorsitzsender Emil R, Dicke erdffnet die Versammlung um 15.40 Uhr.
Fnuesend: 75 Personen, davon 74 stimmberechtigte Mitgliedsr

1t. beiliegender Anwesenheitsliste (blaue Blitter 1+2),

Oie ordnungsgemdBe Einladung erfolgte mit HALTESTELLE Nr. 39
(siehe—Anlage), dort ist auch die Tagungsordnuny abgodruckt.

T0P 1 BegriCung, Schweigeminute, £hrunqg von Mitgliedern

Der Verein bedankt sich fUr die Betreuung der Jahreshauptversammlung
seit nunmehr 10 Jahren durch den Hausmeister dss Calvin-Hauses,
Herrn Stassen,

Oie Versammlung gedenkt des im Dezerber 1983 verstorbensn Mitglieds
frau Margret Langenbsck,

Folgenden Mitgliedern wird die goldene Ehrennadel verliehen:

Martin Rausch, Arnt-Ulrich Mann, Hanns Heinen, Frank Kreutzberg.
Heinz Johann bittet um Verleihung zu einem spiteren Zeitpunkt, ds
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er noch aktiv tdtig sein will und sefne Aufgahen als noch nicht ab-
geschlossen sieht, Die Versammlung dankt mit einam kriftigen Applaus
FUr seinen Einsatz fUr dis 5M3, deren Mitbeqrinder er ist., Er hat
als erster Jie Gedanken verwirklicht, StraBenbashnen vor dem Schneid=-
brennur zu retten und aufzubewahren. €r vaerzichtet auf gin Amt im
Vorstand, steht aber fir 3endsraufga“en weit-rhin ur Verfiigung.
T0F 3 Jahresberichte, Berichte der Kassenprii®er, Frtlastunnsantrige
wiru vorgezogen.
iie Jahresbarichte sind in HAIL TESTT!LF 32 (siebe—Anlaqe) ahbgedruckt.
wolfgany Schultz berichtat {itar seins Lamltungen in 4ar onzessions-
frage (Erlaubnis zum Personanverkehr):
€s giuvt & Moglicnkeiten: a) StreaBenbahnbetrieb (B0 Strab)

b) Kleinbahnbetrisb ( E80)

c) ¥irmesbasn (Aussteliungsbahn)
Die Ldsung c) fillt von vorn harein aus, da 3ia ein allsaits ainge=~
friedetes (alinde voraussetzt., Die Losung b) f511t unter die Zustén-
digkeit des Landesbevollmdchtigten fir das Eisenbahnussen. £in ent~
sprechender Hssuch unssrer Anlage erfolagte im Nnavenbar 1983, Cine
Konzession als elektrisch b2triebene Kleinbahn lieant im Seraich der
Miglichkeiten, Eine Entscheidung wiirde beim Ministsr Pir Wirtschaft
und Verkehr in OiUsseldorf fallen, Cine Lisung a) wurde iUber die
Rheinbahn mit der Aufsichtsbahiirde geklirt, Demnach gibt es keine
gesetzlichs Grundlage PUr =2ine Strafenbshn im Geleoarhaitsverkechr.
So etwas gibt es lberhaupt nnch nich:t! 0is Auflagan fiir einen Linien-
verkehr sind fur uns nicht 2u erfillen. Neshal: erging eine Anfrags
an cen Reglerungsprdsicenten, De’arrat Varkehr, cb =s 2ine dusnahma-
regung "Stralenbahn im Geleqenheitsverkehr" geben k8nne. Die Grund-
satzentscheicung ist gefallen und lautet JA. Dic entsprechenden Auf-
lagan werden nun ausgearbeitet. Hauptilberschrift: Sicherheit -uerst.

Jeitere Zuwendunnen der Industrie sind zu vermelden: lido Tegtmaeier
(Fa. Siemens) konnts zu alinstigen Redingungen Quecksilherdampfleuchten
PUr unsere Wagenhalle beschaffen. Verschiedene Kabelwsrke haben fast
ausreichends Mengen Kahel fir AnschluB und Einrichtung des Unterwerks
gespendet. Die Wuppertaler Stadtwerke stellten qut erhaltenen Fahr-
leitungsdraht zur Verfigung und erteiltan Zusagen fir Abbaumaterial.

E.R. Dicke berichtet su Fahrzeugfraqen:

Einer der beiden Ko5W-Beiwagen wird erhalten. Nas andere Fahrgestell
erhdlt 4, Johann,

Tw 1346 FVAG wird abgebrochen, Das Killing=Fahrgestell bleibt
erhalten.,

Tw 212 (3x) wird entwedsr abgeqeben oder verschrottet. uWir erhalten
als Ersatz einan Nreiachser aus Miilheim,

Giterwagen 3°4 (KAZ) wurde an die MiArkische Museumahahn Flettenberg
verkauft.

Tw 159 gu:u) s80ll aufgearbeitet werden.

Tw 105 (WSW) befindet sich zur Rekonstruktion in Essen.

Die Gleisbiegemaschine soll verkauft warden (DEV, I4S oder 55M).
Der Aachener Kesselwagen soll verkauft werden (SS™ nder DEV).

Ernst-Clner Beiersmann nibt einige Frlduterungen zum Kassenbericht.
£s gibt keine Fragen aus dar Yersammlung.

Hans-H. BGr erstattet den Bericht der Kassenpriifer. Fiir den erkrank-
ten Horst Westermann hatte der Vorstand Klaus Sieper als Cfraat-priifar
benannt., Die Buchfihrunn stellte sich ordnungsgemil dar. Die Kassen-
prifer empfrhlen die Entlastung des Schatzmeisters,

TOP 4 Abstimmung Uber 2ic Znrlastung des Varstan.s

0P 5 Abstimmung Uber die Entlastuno des Schatzme ' ~ters

Dle Versarmlung erteill hei ? fnthaltuncen ©ntlan*unn dms Yorctands
und des Schatzmeisters.

TO0P 2 feststellung der BeschluBf&hiqkeit, Satzungsanderung
MIit Hinweis auf die qUltine Satzung (siehe Anlage HALTESTELLE 38)
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stellt E.R, Dicke die Beschlulfdhigkeit der Versammlung fest

(Hinweis auf “is Beschlu“unf.ihigkeit Aer vorauf'gegangenan
Ohne Geqenstimme und nhne Enthaltunn entscheidet sich die

durch Akklamtion fir die Satzungsinderunq 1lt. HALTESTELLE 38,

7-9 (Flir dis Stadtuerke Remscheid lieqt die schriftliche

und den Vorschlan des Vorstands 1lt, HALTESTELLE 39, Seite 3.

TOP 6 a)

b)

d)

e)

llahl der Kassenprufer flUr 1984 ginschl. Frsatz
vorqgeschlrgen und newdhlt:

Versammlung).
Versammlunca

Seiten

Zusage vor)

Helmut Sch#fer, Herbert Niederstensches, Horst-Dicster Cappel,

Thomas Wichter

Geqganetirmen: C, Tinthaltungan: 3

Wahl das 1, Varsitzenden, Wahlleitung Klaus Sieper
Verschlag: Wiederwehl

gew#hlt: Fmil R, Dicke

Gegenstimnmen: 0O, E£nthaltungen: 1

Wahl des 2, Vorsitzendsn, 'ahlleitunq Emil R, Dicke
VVorschlag: YWolfnang Schultz, auch qgewihlt
Gegenstimmen: 0, Fnthaltungen: 1

Jahl dees Schatzmeisters

ynrechlag: Wiederwahl

geushlt: Ernst-Ginter Reiersmann

Gegenstimmen: 0, Enthaltungen: 1

Bestellung rles Beirats:

HALTESTLILLE, Offentlichkeitsarbeit: Klaus Sieper
JavausschuB: Wolfgang Schultz, Dr. Gundo Riechelmann
¥asse ¥chlfurth: Hanns Heinen

A"B-\Vertrieb: Emil R. Dicke

Sonderbeauftranter: Hein- Jobann

Genanstimmen: 1, Enthaltungen: 4

TOP_7 Bestellung der technischen Laeitung

a)
b)

c)

Technischer Leiter: Or. Gundo Riechelmann
Stellvertreter des techn. Leiters:

Ralf Faust, Manfred HSver, Udo Tegtmeier
Sicherheitsheauftragtar:

Palf Faust, Michael Schumann

Diese Besetzunn wird durch den Vorsitzenden fest.gestellt, Nie Ver-
sammlung erhebt keinen Einwand.

TN 8 Ausschlufl von Mitaliedern mit “eitraqeriickstinden
wurde hareits in der 1. Versammluno dirses Tages erledigt.

TCP 9 VYerschiadenes, Antr-se von Mitgliedern
Rericht Nr. Gunde iechelmsnn in %% ichworten:
Arbeitsplan 1484: Fertinstellung fleis 3 + 4, bei fimanziellen
Moglichkeiten auch Gl i~e 5 4 6 durch Fremdleistunng, Setzen rer
Masten zum £rsatz verrostet»r, Clanierung des GCleisvorfelcdes deor
Halle, Fertigstellunn des linterwerks,
Keine weiteren Mel:unqen.

TCM 10 Gemiitlicher Teil
Filmvortr=q Klaus Sieper: Insalbahnen Lanqeoog (KiZ=Triebuagen),
Wanoarooge; Angelner Namnfhatin (Siiderhrarup - Kappeln/Schlei):
Strafentahnan in Schwadrn: Stra”enbahnmuseum Malmkdping, Betrieb
Norrk8ping, Betrieh GSteborq; Stralfenhahnan der HEAG in NDarmstadt.

Ausklann cegen 19 Uhr.

Wupprirtal, dan 29,7 _ 1084

!
1

A v

5\L1A4>

Klaus <Sieper

Gute Verbindungen
muB man haben: die neue Stadibahn.

Freiburger
Verkehrs-AG
Urachstrafe 3

7800 Freiburg i. Br.
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MITTEILUNCEN DES VORSTAMNDES 11.04.1984
Betr.: Satzungsidnderung / JHY 1984

Sehr geehrte Mitglieder.,

Alle Mihe war vergebens, die ,, Siinden der Grinder '' haben uns

eingeholt,
Nach einer Rechtsbelehrung durch die Registerstelie hHeim
Amtsgericht Wuppertal srgibt sich folgender Sachverhalt:

1. Die von der JHV am 17.03.1984 beschlossene
hat nicht mit einer Betziliqurg ven 2/3 de
stattgefunden und ist damit nicht cintraqu

a

2, Die Einberufung der zweiten Versammlung hat nmit einer
Zwischenfrist zu erfolgen, wie in Art. 9 vorgesehen.
Die Zwischenfrist kann nicht mit zuei aufsinander folgenden
Versammlung an einem Tage iberbriickt werden,

3. Eine schriftliche Abstimmung zur Satzungsidnderung ist in
der glltigen Satzung nicht vorgesehen und damit unwirksam,

4, Die Satzung bleibt in der bisherigen Fassung rechtswirksam,
bis form- und fristgemdB eine Abstimmung festzustellen ist

S. Alle Ergebnisse der JHV, soweit sie nicht die Satzungs&dnderung
betreffen, sind eintragungsfihig und gelten als Leschiossens

Die Feststellung dieser Tatsachen ist bedauerlich, aber nicht
zu andern. UWir werden Ihnen bei nZchster Gelegenhait slso die-
selMaterie nochmals zur Abstimmung vorlegen missan,

Eine Anderung der Satzung muB schon deshalb erfolcen, um diese
den gednderten steuerlichen Bestimmungen anzupassen.

Mit frdl. GriBen, Ihr

Justitia ist
eben auf den
Buchstaben

des Gesetzes
festgeleqgt.
Wir werden

Sie im Herbst
"zu den Urnen"
rufen und ver-
suchen, das
Unvermeidliche
mit Film=- und
Diavortrdgen
angenehmer zu
machen. Tw 195
und 114 der
Schmalspurbahn
wurden im Juli
1968 von R.& G.
Elias am Dop-
persberg aufge=-
nommen.,
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894

10 April

Seit 20 Jahren verkehrt im
Wuppertal die Pferde-
StraBenbahn,

16

Die elektrische Zahnradbahn
Barmen - Toelleturm eroffnet
ihren Betrieb.

1l Juli

Seit einem Jahr verkehrt die
Remscheider StraBenbahn. Sie
war die erste in Westdeutsch-
land mit elektrischem Betrieb.

I Seplember

Die Barmer elektrische StraBen-
bahn erdffnet ihren Betrieb auf
der Strecke Clef - Bockmihle.

Es war eine eindrucksvolle Ausstellung in den R&umen der Stadtsparkasse
Wuppertal-Barmen, Rolingswerth:

90 Jahre Barmer Bergbahn

Veranstalter waren die Stadtsparkasse Wuppertal, die Wuppertaler Stadt-
werke AG. und .die Bergischen Museumsbahnen e.V. Die "Bergischen Bldtter"
veroffentlichten aus diesem AnlaB eine Sondernummer, die im BMB-Vertrieb
zum Preis von DM 2,50 zu haben ist und wirmstens empfohlen wird. Das
Foto links oben von der Zahnradbahn auf der Steilstrecke stammt von

F.J. Ricker, das untere Foto (WSW- ”
Archiv) zeiqt einen der ersten } ?;
Barmer StraBenbahnwagen an der e ™™
Ecke Rathausbricke/Clef. Im Mit- » A

telgrund ist die Rickseite eines
Pferdebahnwagens zu sehen, Die
Gleisverbindung zum Alten Markt
besteht noch nicht, von der
Schwebebahn ist auch noch nichts
zu sehen, Links hinten der Turm-
helm der ev.-reformierten Kirche
Gemarke, wie er bis zur Bomben=-
nacht am 29./30. Mai 1943 ausge-
sehen hat. 1934 wurde dort die
Barmer theologische Erklarung
verabschiedet.
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Gummi - Turmwagen, eine Neuerwerbung

Als Zwischenlager fiir Oberleitungs-Kleinma-
terial und sicher verschliessbar bei sonst
geringen Einsatzmdglichkeiten haben wir
diesen ausgemusterten Strassenturmwagen der
WSW gerne ibernommen. Dass er uns dann

bei Oberleitungsarbeiten auf dem Betriebs-
hof sofort gute Dienste leistete, war ein
Glucksfall, den unser junger Aktiver
Holger Ott auch direkt festgehalten hat.

Der sehr starke Zug auf dem Endstiick der
Oberleitung in Moschenborn einerseits

und die Briichigkeit des angeschiitteten
Fahrdammbodens anderseits machten eine
Entkstung der bestehenden Oberleitungsma-
sten erforderlich. Wir entledigten uns
dieser Notwendigkeit dadurch, dass wir
zwischen je zwei alte Masten noch einen
neuen zusdtzlich (insgesamt 2) aufstell-
ten. Unser Bild links: Klaus Sieper

ENERGIESPAREN -
kein verspdteter Aprilscherz

Da Wasser Geld kostet - und
wir den Winter {ber keins ha-
ben, weil der Bauanschluss
vom Nachbarn her wegen Frost-
gefahr abgesperrt ist, hatten?
einige findige Kopfe eine
gute Idee: die Feldbahnlore
au¢ den "Gelbling", das Fall-
rohr des Hallendaches umge-
leitet, und schon hatten wir
kostenloses Wasser vom Him-
mel und zudem noch transpor-
tabel. Holger 0tt hielt dies
fest.
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BMB - Report- BMB - Report-

Der neue

VERKAUFSWAGEN

Wir hatten es ja schon lan-
ge vorgehabt, den Anblick
des Einganges zum Betriebs-
hof ansehnlicher zu machen,
wobei zugleich der Anreiz
fir die Besucher, etwas
mitzunehmen, vergréssert
werden sollte.

Bislang war dieses Vorhaben
immer daran gescheitert,

weil entweder die Zeit nicht
zur Verfigung stand oder

weil gerade da vorn Grosstei-
le lagen, fiir die ausrei-
chender Platz an anderer Stel-
le erst geschaffen werden
musste.

Jetzt war die Zeit besonders
glinstig, weil die grossen
Vierkantmasten, die wir von
der DB erhalten hatten,

an die vorgesehenen Stellen
an der Strecke gebracht
waren.

Der Boden am Eingang wurde
gesdaubert, ausgehoben und
mit Schotter wieder aufge-
fullt, damit darauf ein

Joch des Zahnstangengleises
der ehemaligen Barmer Berg-
bahn als Standplatz fir den
Wagen verlegt werden konnte.

Mit Hilfe von Vorlegegleis

wurde dann BW 49 auf dieses
Gleisjoch teils geschoben,

teils gezogen. Unsere Bil-

der (Manfred Hofer) zeigen

die Vorbereitungen und den

aufgestellten Beiwagen.

Inzwischen sind an beiden
Enden des Wagen Einstiege
(Holzstiegen) aufgestellt
und der Innenraum so umge-
staltet, dass der Besucher
einen guten Uberblick

uber das erweiterte Angebot
nekommen kann.
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BMB - Report- BMB - Report-

Gleis

Man hat uns so manches Mal
gefragt, wie denn es mit
dem Hallenbau weitergehen
solle. - Nun, esgeht wei-
ter, so, wie wir das not-
wendige Geld fir geplante
Massnahmen zur Verfiigung
haben.

Die Bemiihungen um diese Mittelsind mannigfaltig
und - auch das muss einmal deutlich gesagt wer-
den - alles andere als leicht und einfach.

Da gibt es zum Einen die Vertriebsbteilung mit
dem bekannten Biicherverkauf; zum andern gibt es
den Sonntagsdienst, der den Betriebshof wdhrend
des Sommers an Sonn- und Feiertagen zur Besich-
tigung offen hdlt und mit unserem neu erdffneten
Verkaufswagen die Moglichkeit bietet, Bicher,
Postkarten und Mitbringsel zu erstehen; zum Drit-
ten gibt es nach wie vor Hallenbausteine zu er-
werben und zum Vierten sind wir iber jede Spende
dankbar, Wie gross oder klein sie auch sein mdge.

Wie Sie aus den Bildern se-
hen, ist wieder ein Stiick
geschafft: Gleis 4 ist fer-
tig.

Aber es war auch ein recht
schweres Stick Arbeit. Er-
innern wir uns, dass der
Hallenstandort aufgeschiit-
teter Boden ist. Es geniigte
also nicht, nur leichte Fun-
damente zu grinden; sie muBR-
ten schon-wie man so schon
sagt-eine Nummer grdsser < in,
ohne mit ihren Kosten ins
Uferlose zu wachsen. Nun, die-
ser Weg wurde gefunden.

Zundchst aber musste Gleis 4
freigerdumt und die proviso-
risch verlegten Gleisjoche be-
seitigt werden. Danach bagger-
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te ein Gerdt der Wuppertaler
Firma May & Co die Ldcher fir
die Langfundamente aus. Die
dann folgende Eigenarbeit ko-
stete viel Schweiss und dauer- 4&
te den -gottlob-milden Winter. i

Zundchst also wurden iber
den Fundamentldchern Ril-
lenschienen Stick fir Stick
angeschweisst und mit Spur-
stangen verbunden. Danach
so aufgestdndert, wie es
die endgiiltige Lage erfor-
derte. Mit vorgefertigten
Schalungen, von denen wir
zwei Stick anfertigten, er-
folgte die Verschalung und
danach das Betonieren. Auf
diese Weise brachten es die

Aktiven bei passablem Wet- ‘n;‘*’?"
ter auf zwei Fundamente pro o
Woche.

Unsere Bilder:

linke Seite oben: das erste Joch Rillenschie-
wird Uber den Fundamentaushiiben in seine Lage
gebracht,

linke Seite Mitte: die Einschalung ist fertig,
es kann betoniert werden,

linke Seite unten: Blick in die Halle mit
teils fertig gegossener Bodenplatte zwischen
den Gleisprofilen, teils fertigem Langfun-
damenten und am deutlich sichtbaren Fundament-
l6chern, ganz links im Bild Fundamentlocher
am Ende von Gleis 3 hinter der Grube.

alle Bilder: Klaus Totzkowski

rechte Seite oben:Aktive beim Betonieren des
letzten Fundmantes,

rechte Seite mitte: eine von weit iiber 3000
Schubkarren auf dem hier fast 90 m langen Weg
vom Mischplatz zum eingeschalten Fundament,
rechte Seite unten: Gleis 4 ist fertig

alle Bilder rechts: Manfred Hofer
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Der Preis waren allerdings krumme Riicken,
die einige Tausend Schubkarren voll selbst-
gemischtem Beton von der Rampe aus immer
weiter in die Halle hineinschieben mussten.

In einem zweiten Arbeitsgang musste dann
der Zwischenraum zwischen den Profilen aus-
gegossen und gegldttet werden, um so einen
Teil des endgiiltigen Hallenbodens zu er-
halten.
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Erinnerungen
an unsere
Sonderfahrt
auf dem
Netz der
Rheinbahn
am 5.12.
1982 hat
Peter Lech=-
tenbohmer
festgehal-
ten. Damals

-~ \ §
“lv!.r 2 e B

stand noch die
alte Wagenhalle
in Heerdt, von
den Rheinbah-
nern wegen der
Uberdachten
Weichenstrale
besonders ge-
schatzt. Als
wir ein Jahr
spater dorthin
kamen, war die
Wagenhalle ab-
gerissen. An
anderer Stelle
des Betriebs-
hofs ist in-
zwischen eine
neue Wagenhalle
entstanden.
Auf dem Boden
der alten ent-

steht die neue
Werkstatt. In
der neuen Wagen-
halle stand
Ubrigens ein

aus Graz zurick-
gekehrter Trieb-
wagen der Kreis
Mettmanner Stra-
Benbahn, der in
Mettmann ausge-
stellt werden
soll. Wann kauft
wohl Wuppertal
einen seiner
Wagen aus (Graz
zu dem gleichen
Zweck zurick?
Aber noch gibt
es ja das Museum
in der Kohlfurth!
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So war es dann am 4,12.1983, Am Diis-
seldorfer Hauptbahnhof (Foto Klaus
Sieper) bestiegen wir den GT8SU Nr.
3232. Dieser Wagen stand uns schon
einmal, damals noch im Originalzu-
stand, am 22.9,1974 zu einer Sonder-

fahrt zur Verflgung.
Die Ubrigen Fotos
stammen von Peter
Lechtenbdhmer:
"Queen Mary" 2151
am NeuBer Obertor
und in der neuen
Schleife an der
NeuBer Stadthalle,
sowie 3232 im

Depot Grunewald

der Duisburger
Verkehrsgesell-
schaft, Dort
standen schon die
ersten neuen Stadt-
bahnwagen fuir
Duisburg.
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Ekkehard Landig Ubermittelte uns den Bericht, den sein Bruder, der in
den USA lebt, zusammengestellt hat., Er handelt von einer weithin unbe-
kannten MuseumsstrafBenbahn:

Photos:

——= i s
@ The Yakima Valley Transportation Company Kairetk G, DEHASEH

Vom 25.12.1907 bis zum 1.,2.1947 unterhielt diese Gesellschaft ein
stddtisches StraBenbahnnetz mit Vorortverkehr, das 1920 seine qgroBte
Ausdehnung von 77,2 km erreicht hatte.

AnlaBlich des 200-jdhrigen Jubildums der Vereinigten Staaten im Jah-
re 1976 entstand die Idee, diese StraBenbahn mit alten Wagen wiederzu-
beleben. Nach der Stillequng der StraBenbahn im Jahre 1947 dienten die
Gleisanlagen und Oberleitungen weiter dem Giterverkehr in den ausgedehn-
ten Obstplantagen rund um Yakima. Das ist auch der einzige Grund, wes-
halb die Anlagen bis heute erhalten sind.

Auch die Giiterbahn hat Erstaunliches zu bieten. Bis heute steht in
Yakima die &dlteste funktionsfahige Elektrolok in den USA, die fiir den
Frachtverkehr eingesetzt wurde. Gebaut wurde die "298" im Jahre 1928,
die "297" 1923, beide mit Rollenstromabnehmer (trolley-pole). Der moto-
risierte Arbeitswagen stammt aus dem Jahr 1909, "297" war urspriinglich
fir Glendale bestimmt und kam 1942 nach Yakima als ex Montrose Nr. 22.
Beides sind 50 t schwere Maschinen, gebaut von Baldwin, und haben je 4
Motore, "297" von Westinghouse, "298" von ALCO/General Electric.

Die StraBenbahnwagen Nr, 1776 und 1976 wurden 1927 nach Zlteren Pla-
nen von 1904 bei der Brill Co. in Philadelphia/Penns. gebaut und in
Einzelteilen nach Porto/Portugal verschifft. Sie wurden zusammengebaut
und mit je 2 GE-Motoren (68 PS) aus Italien bestlickt., Die Wagen wurden
1973 auBer Dienst gestellt, und durch gliickliche Verhandlungen gelang
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es, fir Yakima diese beiden Wagen zu erwerben, die in ihrer Bauart den
friheren StraBenbahnwagen in Yakima nahezu entsprachen. Zuvor hatte man
bei rund 20 StraBenbahnmuseen in den USA erfolglos nach dieser Bauart
gesucht,

Nachdem die Wagen 1973 fiir 90,000 Escudos gekauft worden waren, soll-
ten sie per Schiff die Reise in ihr Ursprungsland antreten. Doch es ka=-
men die politischen Wirren in Portugal, alle Nachforschungen blieben er-
folglos, man glaubte die Wagen verloren. Im August 1974 erreichte Yakima
(bzw. den City Council, der die Wagen betreibt), ein Anruf aus Houston.
Es seien hier zwei StraBenbahnwagen angekommen, was damit geschehen sol-
le!? Auf Giterwagen verladen, erreichten sie Yakima.

Innen wurden sie grindlich renoviert - ein dicker weiBer Anstrich
verdeckte das herrliche Mahagoni -, die Originalsitze von 1927 muBten
teilweise ausgebessert werden.

Die Wagen befahren z., Zt. 33,8 km Strecke, die seit der Schienenver-
lequng keine Verdnderung und selten Wartung (!!) erfahren hat. Im Som-
mer fahren die 12 t schuweren Wagen mit bis zu 32 begeisterten Passagie-
ren tadglich abends und am Wochenende ganztags in und um Yakima. "Gut
festhalten" ist dabei angesichts der katastropnhalen Gleislage ("fir
GUterwagen reicht es") die Devise. Gefahren wird auf nordamerikanischer
Normalspur = 1.435 mm., Wie lange diese von ehrenamtlichen Helfern ge-
fahrene StraBenbahn auf der einzigen elektrischen Gltereisenbahn west-
lich des Mississippi erhalten bleibt, ist ungewiQB.

Die YVTC hat wahrend meines Besuchs im letzten Sommer eine Diesel-
lok angeschafft und wird in absehbarer Zeit die alten E-Loks auBler
Dienst stellen (und hoffentlich dem City Council schenken). Grundsédtz-
lich ist die Union Pacific, deren Tochter die YVTC ist, bereit, die
Oberleitungen weiterhin ha@ngen zu lassen., Die Stadt Yakima hat jedoch
bei den Verhandlungen mit der UP bisher nur Desinteresse gezeigt. Ihr
sind die Oberleitungen bei StreckenbaumaBnahmen im Wege.
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17.3.1984: Titelbild Haltestelle
Kaltenbachtal, Riickseite Betriebs-
hof Kohlfurtherbriicke - unsere
Mitglieder iberzeugten sich vom
Fortschritt und begriiBten den aus
Hohenlimburg heimgekehrten Roll-
wagen. Fotos: Klaus Sieper
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