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JUBILAEN?-GEDENKTAGE !

Das StraBenbahnwvesen ist aus den Kinderschuhen léngst heraus und hat -
siehe Wuppertals StraBenbahn - nicht nur Generationen, sondern auch die
Lebenszeit des Menschen lberrundet. Nicht jeder runde Geburtstag kann
festlich begangen werden, aber im kommenden Jahr gibt es in Wuppertal
gleich drei "runde" Geburtstage: 110 Jahre StraBenbahn, 90 Jahre Zahn-
radbahn und 90 Jahre "tlektrische". Wenn unsere Hausherrin, die Wupper-
taler Stadtwerke AG, aus diesen Anlissen eine Ausstellung durchfihrt,
verden wir uns gern daran beteiligen. Vergessen wir auch nicht, daB die
Remscheider StraBenbahn, die "aul Lektersche em Dorpe", in diesem Sommer
auch 90 Jahre alt geworden wvire!

Bergische Museums-StraBenbahn Wuppertal-Kohlfurth Gleis des ursprunglich zweigleisigen Abschnit-
BMB-StraBenbahn-Sammelkarte Nr. 3 tes zur Verfugung. Am 3.9.58 fahrt Tw 28 (B) 1928)

in der Wettiner Str, aut Meterspur Richtung Cla-
Mit dem Bau des Regelspurgleises Toelleturm- renbach.

Lichtscheid stand der Linie 10 nur noch ein Foto: E.J. Bouwman
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Unsere Anschriften:

Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Technische Leitung

Dr. Ing. Gundo Riechelmann
Am Susewind 8

4322 Sprockhovel 2

Telefon 02339-4106

Ralf Faust
Lindenstr., 24

5830 Schwelm
Telefon 02125=2542

Udo Tegtmeyer
Otto-Hausmann-Ring 19
5600 Wuppertal 1
Telefon 0202-715330

Manfred Hover
Hohscheid 9

5653 Leichlingen 2
Telefon 02174-3382

Betriebshof
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab
8.30 Uhr. FernsprechanschluB: (0202) 470251

ruppe Dilsseldorf
cm‘t:gunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12,
Ruf (0211) 2896 06

Vorsitzender

Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhével 2,

Ruf (0 2339) 3608

BMB - Vertrieb

BMB-Sonderkonto Postscheckamt Essen 9072—438

2 Vorsitzender

Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswegen, Ruf
(02192) 7438

Schatzmeister

Ernst-Ginter Beiersmann
Alfred-Dobbert-Str. 25
5600 Wuppertal 1
Telefon 0202-701644

Schriftleitung HALTESTELLE
Klaus Sieper, Hiinefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 81456

Unsere Beitragsordnung: Grupge A (allgemein) = DM 7,-- monatlich, DM 84,--
(7

jéhrlich, Gruppe B (erm#Big

= DM 3,50 monatlich, DM 42,50 j&hrlich.

Beitrdage laufen unverindert iber die im Impressum der HAETESTELLE
genannten Konten. Geldspenden iiber DM 100,--, fir die eine Spenden-
quittung gewiinscht wird, sind grundsdtzlich Uber die Konten der Stadt-

kasse Wuppertal abzuwickeln.

Der Bezug der HALTESTELLE ist in den Mitgliedsbeitrag eingeschlossen.
Einzelstiicke werden gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben. Nachdrucke
und Ausziige sind nur bei voller Quellenangabe nestattet. Belege werden

erbeten.

Der Verein BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e.V. ist korporatives Mitglied des
Bundesverbandes deutscher Eisenbahnfreunde e.V. (BDEF).

Mitteilungen des BMB - Vertriebs

Wir haben eine Reihe von neuen Artikeéln aufgenommen, die noch nicht
in unserer Lagerliste verzeichnet sind:

Wuppertaler Stadtwappen in OriginalgroBe fir unsere Strab.- Fahrzeuge

auf Selbstklebefolie, mehrfarbig

20.-DM

Postkarten - Serie der ASVi ( Charleroi / Belgien )

9 Farbpostkarten 9.-~DM

BB -~ Sammelkarten, S/W Echtphoto Sonolerpreis :
- Karte Nr, 1 am Hatzfelder Wasserturm 1958 T.=DM } " G 20 Stek.

Karte Nr, 2 am Haspel 1957 1.=DM DH -3S

Karte Nr, 3 Wettiner Str 1958 1.=DM ‘

Liniennummernkdsten

Aus den Schuebebahnwagen der Baureihe
von Schildern,( Stehpl&dtze / Sitzplitze

20.,=-DM + Versandkosten

1900 haben wir eine Reihe
die in den 50 er Jahren

zur Vermeidung von Uberlastungen des Gerilistes montiert wurden,

Diese Artikel k&nnen Sie im Betrie

Stick 10.-DM

bshof Kohlfurth erhalten, oder

zzgl. Versandkosten per Post. Gewicht der Liniennummernkisten
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Mitteilungen des Vorstands

Wir konnen allen Mitgliedern die erfreuliche Mitteilung machen, daB die
Stadtsparkasse Wuppertal anldBlich der Ausschittung des Jahresreinge-
vinns eine Reihe von gemeinnitzigen Organisationen in Wuppertal mit
Geldspenden bedacht hat.

Die Bergischen Museumsbahnen e.V. haben neben einem Hallenanteil in
Héhe von DM 1.500,-- nunmehr eine Spende- in Héhe von DM 20.000,-- er-
halten, die im Rahmen einer kleinen Feierstunde von Herrn Direktor
Knorr an die Vertreter der BMB iiberreicht wurde.

Wir wverden diese Mittel nunmehr zur Tilgung des am 27.4.1983 aufgenom-
menen Kredites verwvenden. Somit ist die gesamte BaumaBnahme im bisheri-
gen Rahmen schuldenfrei.

Die jetzt weiterhin auf dem Baukonto auflaufenden Gelder werden fir
den ndchsten Bauabschnitt verwandt, d.h. fir die Entvdsserung und spiter
die Seitenwvidnde, den Hallenboden uswv.

Zur Finanzierung der BaumaBnahmen wurden in starkem MaBe auch Mittel
eingesetzt, die durch die Kasse Kohlfurth in Verbindung mit dem BMB-
Vertrieb ervirtschaftet wurden. Die Einfihrung des Sonntagdienstes in
den Sommermonaten hat eine erfreuliche Entwvicklung genommen. Wir danken
allen Mitgliedern, die sich hier eingesetzt haben!

Die Spendenaktion fiir den Hallenbau wurde veitergefihrt. Wir bedanken uns

bei folgenden Spendern (Stichtag 11.9.1983):

Ludwig Gartner, Berlin
Hermann Griinder, Witten
Erhard Beyer, Bielefeld
Fa. Ernst Schaidt, Gevelsberg (Sachspende)
Andreas Knebel, Hagen
Erwin Freund, Wuppertal
Helaut Blenkers, Krefeld
Martin Rausch, Remscheid
erhdlt zur JHV die goldene Ehrennadel
Frau Meiners, Detmold
Reinhard Siekmann, Gottingen
Heinz Meyer, Wuppertal
0ipl, Ing. Herbert Meinsma, Solingen (Sachspende)
H. Diestelhorst, Wuppertal
Thomas Wachter, Wuppertal
Berg-Braverei, Miilheim/Ruhr, Arnt-Ulrich Mann
erhdlt zur JHV die goldene Ehrennadel
Hanns Heinen, Solingen
Stadtwerke Solingen AG (Hallenanteil)
Jiirgen Eidam, Bochum

Hans Schulze, Viernheim

Manfred Frickhofer, Karlsruhe
Adrian-Matschke, Hilden

Wolfgang Schultz, Wuppertal

Gustav Hiigel, Wuppertal

Ralf Faust, Schwelm

Manfred Gallmeister, Gelsenkirchen

Or. Gundo Riechelmann, Sprockhdvel

Manfred Streppelmann, Hagen

Emil R, Dicke, Sprockhdvel

Volker Schneeloch, Herdecke

Oietmar Pass, Hamburg (Hallenanteil)

Or. H, Meyer, Offenbach

Herbert Osenberg, Wuppertal

Ulrich Rockelmann, Kulmbach

Biirgerverein Nordstadt, Wuppertal-flberfeld
Fa, Josef Mai & Co,, Wuppertal (Sachspenden)
Michael Dickmann, Wuppertal

Stadtsparkasse Wuppertal (siehe obige Mitteilungen)
Fa, Walter Dross, Solingen (Sachspende)

Der Schatzmeister bittet alle Mitglieder, die keine Hallenanteile iiber-
nommen haben und ihren Beitrag bisher noch nicht {iberwviesen haben,
dringend um Uberwveisung des Jahresbeitrags fir 1983.

Die Haushaltfihrung der BMB ist durch den Hallenbau und dessen
Finazierung bekanntlich umgeschichtet worden. Die laufenden Unkosten
missen durch die Beitrédge finanziert werden.
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Abschied vom Vierachser

Die letzten 1500er gehen aufs Abstellgleis

Im November 1982 endet der Einsatz
der vierachsigen Triebwagen aus der
Reihe 1500, wenn die Auslieferung der
finften M-Wagen-Serie (Nr. 1121 ..
1134) abgeschlossen ist. Damit rollt
ein Wagentyp aufs Abstellgleis, der
mehr als 25 Jahre das Bild der Essener
StraBenbahnen gepragt hat.

Wihrend bis in die ersten Nachkriegs-
jahre der Zweiachser der typische
deutsche StraBenbahnwagen war, er-
schien der groRraumige Vierachser als
echte Neuentwicklung im Jahre 1951.
Die Disseldorfer Waggonfabrik brachte
ihn heraus, und bei verschiedenen Ver-
kehrsgesellschaften — u. a. in Hannover,
Disseldorf und Essen — wurde er er-
probt. Der erste Wagen fiir Essen trug
die Nummer 513 und war zunachst auf
der Verkehrsausstellung ,,Schiene und
StraRe’’ zu sehen. Es war der erste
Wagen dieser neuen Generation fiir
Meterspur.

Es handelte sich um einen 14,10 m
langen und 2,20 m breiten Einrich-
tungswagen mit eleganter Formgebung,
einer schréaggestellten Stirnscheibe, ge-
polsterten Sitzen, elektrisch betatigten
Falttiiren, einem Sitz fir den Schaffner
am hinteren Einstieg, Ausstieg in der
Mitte und vorn fir den FahrgastfluR
im ungeteilten groBraumigen Wagen-
kasten. Daher rithrt der Name ,,FluB-
wagen’’, der sich in unserem Betrieb
bis heute erhalten hat, obwoh! der
FahrgastfluB mit der Umstellung auf
Einmannbetrieb in den sechziger
Jahren verschwand.

Fir Fahrgaste, Betrieb und Technik
war der Wagentyp eine wirkliche Neue-
rung, die durchaus der Eingewohnung
bedurfte.

Der Vierachser-Triebwagen hatte in
Essen allerdings bereits eine langjahrige
Tradition. So entwickelte die damalige
,.Suddeutsche  Eisenbahngesellschaft,
Abteilung Essener StraBenbahnen’’ in
den dreiliger Jahren auferordentlich
fortschrittliche  Fahrzeugtypen, zu
denen der Tiefflurwagen Typ ,,Mon-
tos’’ gehorte sowie der vierachsige
GroBraumwagen mit dem Spitznamen
..Langer Essener’. Von ihm wurden
zwei Wagen gebaut und erprobt. Da sie
wegen ihrer groBen Lange fir die Gleis-
verhaltnisse der meisten Strecken zu
grolRe Ausschlage des Wagenkastens im

Gleisbogen aufwiesen, wurden ihre
20 Nachfolger, die 1938 in Serie gin-
gen, etwas kirzer ausgefihrt.

Die Abmessungen sind in der Tabelle
gegenubergestellt. Da die 20 vierachsi-
gen Triebwagen auch einen durch-
gehenden, groBen Fahrgastraum be-
sallen und nicht mehr, wie ihre zwei-
achsigen Vorlaufer, mit Plattformen
und Plattformtiren ausgestattet waren,
erhielten sie die Bezeichnung ,,GroR-
raumwagen’’. Als solche lebten sie
auch nach dem Krieg weiter, wenn-
gleich 9 von den 20 Wagen durch Bom-
benschaden verlorengingen. Die noch
vorhandenen Wagen verblieben in der
Nummerngruppe 500; es waren noch
die Wagen 502 ... 512 vorhanden. An
diese Nummernserie schloB sich dann
der erste der neuen Generation als
513" an. Insgesamt wurden in mehre-
ren Bestellungen 50 dieser Vierachser
beschafft, die ersten sieben erhielten
noch vorhandene Drehgestelle der Vor-
kriegs-GroBraumwagen.

Technisch interessant ist, daR diese
alteren Drehgestelle bereits den heute
weltweit nicht mehr wegzudenkenden
,,DUWAG"-Antrieb besalen, bei dem
der langsliegende Fahrmotor iber beid-
seitig angeflanschte Kegelradgetriebe
die beiden Achsen des Drehgestells an-
treibt. Diese bahnbrechende Entwick-
lung kam zum ersten Mal im ,,Langen
Essener”” zur Anwendung. Ahnliches
gilt fir die Stahlleichtbauweise des
Wagenkastens sowie fir die Steuerung
und  Schaltausriistung. Auch hier
brachte der ,,Lange Essener’’ eine be-
achtliche Neuerung: die feinstufige
Steuerung mit dem unter dem FuR-
boden eingebauten Feinstufer (oder
..,Posaunohm’’), der zu einer Kompakt-
bauweise der Steuerung — zusammen
mit Widerstanden und Liifter — fiihrte,
wie sie erst heute mit dem ,,Chopper’’
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wieder aufgegriffen wurde. Der Fein-
stuter erlaubte durch seine hohe
Stufenzah! (er sieht wie ein geradege-
streckter Kommutator mit seinen vie-
len Kupferlamellen aus) ein vollig
ruckfreies, gleichmaBiges Beschleuni-
gen und Bremsen und bietet damit
einen auBerordentlichen Fahrkomfort.

Mit diesen modernen, leichten und
groBraumigen Triebwagen knipfte
man in Deutschiand an die im Ausland
schon 15 bis 20 Jahre friher vollzogene
Entwicklung an, die z. B. in Nordame-
rika durch den sog. PCC-Wagen und in
der Schweiz dureh den vierachsigen
Standardtriebwagen verkdrpert wurde.

Da in den finfziger Jahren die Befor-
derungskapazitat der Straenbahn voll
ausgeschopft werden mufite, verkehr-
ten die Essener Vierachser im Zugver-
band aus zwei Triebwagen; hierfir
waren sie mit der ebenfalls in Essen
entwickelten Zweiwagenzugsteuerung
,.Montrose-Osters’’ ausgerustet. Zusam-
men mit einem zwei- oder vierachsigen
Beiwagen entstand so ein StraBenbahn-
Langzug mit hohem Platzangebot bei
gleichzeitig guter Fahrdynamik.

Im Laufe der Jahre unterzog man die
Wagen verschiedener Umbauten. So
wurden die Vorkriegsdrehgestelle und
auch die der Nachkriegsbauart, die mit
Blattfedern ausgerustet waren, durch
solche mit Megi- und Schraubenfedern
ersetzt. Die Wagen erhielten Feder-
speicherbremsen, Entwerter, Funk,

Zugbeeinflussung und Meldungsiber-
tragung.

Nach mehr als 25jahrigem Einsatz und
Laufleistungen von mehr als 1,5 Millio-
nen Kilometern wird dieser Wagentyp

nun ausgemustert. Erhalten bleiben
der erste Wagen der Serie, Nummer
513 = 1501, im Museum Viernheim
der Deutschen Gesellschaft fur Eisen-
bahngeschichte und der Fahrschul-
triebwagen 640, vormals 1535. Zwei
Wagen aus der zuletzt beschafften Serie

(heutige. Nummern 1521 und 1522)
bleiben als Arbeitswagen vorerst auch
erhalten, weil in absehbarer Zeit alte
Zweiachs-Arbeitstriebwagen abgingig
sind. Eine Reihe von Drehgestellen hat
den Weg nach Innsbruck angetreten,
um dort als Tausch- und Reservedreh-
gestelle noch nitzliche Dienste zu lei-
sten. Hans Ahlbrecht

Wir entnahmen diesen Artikel der
Hauszeitunq KURS der EVAG und unter-

Mai 1974

zentrum,
Heissen,
Unten:

legten Bilder, die Klaus Sieper im
aufnahm,
strecken aibt es heute nicht mehr:
Hobeisenbriicke (jetzt U18), Jugend-
1563 ebenda, Milheim-

Alle Meterspur-

StraBenbahn-Alltag -
Gleich wird Mutti aussteigen.
Der Geagenzuq wartet schon.
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General- Anzeiget

Verantwortlich

Die Stillegung der Stra-
Benbahn war fir den
Stadtrat keine einfache
Entscheidung ‘'und er hat
sich sein deutliches Votum
dafir nicht leicht gemacht.
Viele Biirger werden kein
Verstidndnis dafir aufbrin-
gen, daB die ,Elektrische”
ab 1988 in Wuppertal nicht
mehr fahren soll. Dennoch
hat der Rat im Sinne aller
Biirger verantwortlich ge-
handelt. Die Strallenbahn
Ist namlich nicht, wie es
Nostalgiker gern darstel-
len, der Biirger ,liebstess
Kind”. Das ist, wie Stadt-
verordneter Feuser tref-
fend darstellte, das Auto.
Wenn dem nicht so wiére,
gabe es die schweren Fi-
nanzierungsprobleme fir
den oOffentlichen Nahver-
kehr nicht, der nur mit M-
he auf 66 Prozent Kosten-
deckung zu bringen ist.

Der Beschlul3 des Rates,
der sicherlich den Stadt-
sdckel um Millionen pro
Jahr entlastet, war wohl
unumgénglich, weil das
StraBenbahnnetz mit der
Zeit S0 ,gesundge-
schrumpft” worden ist, dal3
es heute betriebswirt-
schaftlicher Unsinn ist.
Man kann darum die Stil-
legung nur mit Bedauern
als  unvermeidlich  zur
Kenntnis nehmen. Worauf
die politischen Parteien
aber nun zu achten haben
und nach eindeutigem Be-
kunden auch achten wol-
len, ist die Verbesserung
des Nahverkehrsangebotes
auch ohne StraBenbahn.
Dies haben sie zugesagt.
Da sind sie dem Biirger ge-
gentiber im Wort. Dal3 der
Gleiskorper auf der Tal-
sohle optisch ansprechend
gestaltet und die flexible-
ren Busse auch flexibel
eingesetzt werden miissen,
versteht sich von selbst.

Michael Hartmann

Niemand hat es gern beschlossen:

Die Straflenbahn
wird stillgelegt

Nahverkehrsangebot bleibt erhalten
Dienstag, 27. September 1983
Mit 55 gegen neun Stimmen hat der Stadirat gestern abend
die stufenweise Stillegung der Straenbahn bis zum Jahr 1988
beschlossen-und das Konzept fiir den dffentlichen Nahverkehr
in Wuppertal zur Kenntnis genommen. In derselben Abstim-

mung wurden zwei umfangreiche An
angenommen, die sicherstellen sollen,

e von SPD und CDU
af auch nach Stille-

ng der Straflenbahn, die inzwischen auf ein Netz von 26 Ki-
ometern geschrumpft ist, das Angebot im Gﬂentlichen Nah-
verkehr nicht schlechter, sondern besser wi

Oberstadtdirektor Dr. Rich-
ter hatte die auf hohem Ni-
veau stehende Sachdebatte
mit einem eindeutigen Be-
kenntnis der Verwaltung zur
StraBenbahnstillegung einge-
leitet. Fahrpreiserhohungen
seien heute kein Mittel mehr,
den offentlichen Nahverkehr
zu erhalten. Nur nachhaltige
Verbesserungen der Ausga-
benseite konnten dies bewir-
ken. Die Strafienbahn sei der
Konkurrenz des Omnibusses
langst erlegen. Bei nur elf Pro-
zent Transportanteil verursa-
che sie 33 Prozent der 50 Mil-
lionen Defizit.

SPD-Sprecher Uwe Herder
schloB sich dem an. Er rdumte
zwar ein, das gestrige Datum
werde nicht gerade als Ehren-
tag in die Verkehrsgeschichte
der Stadt Wuppertal eingehen,
hielt aber trotzdem den Stille-
gungsbeschluB fiir unumgéng-
lich. Niichtern stellte Herder
fest: ,Die StraBenbahn ist nur
noch ein teurer Torso.” Die
Fehler der Vergangenheit
konne man heute nicht mehr
reparieren. Er bekannte sich
fiir seine Fraktion dazu, die
gleichbleibende Qualitdt des
offentlichen  Nahverkehrs zu

arantieren — auch ohne

traenbahn.

Als notwendig befand auch
CDU-Stadtverordneter = Her-
bert Feuser ,die uidation
di Restbestandes traBen-

bahn.” Die ErschlieBung ua-
litdt der einzelnen Stadtgebie-
te sei sogar ohne Stralenbahn
leichter zu steigern. Ohne iiber
einzelne Betrﬁﬁe reden zu wol-
len, bezifferte Feuser die jahr-
liche Ersparnis fiir den Stadt-
sackel auf ,Millionenbetréage”.

FDP-Fraktionschef Draudt
dessen Partei sich als erste fiir
die Stillegung entschieden
hatte, erinnerte daran,; dal3 es
bei der BeschluBfassung tiber,
das Konzept fiir den offentli-
chen Nahverkehr nicht nur
um die Stillegung der StraBen-
bahn, sondern um eine verbes-
serte neue Konzeption gehe.

Als Befiirworter der Stra-
Benbahn gingen die beiden
CDU-Stadtverordneten Hans-
Giinter ' Klein und Willfried
Klein ans Rednerpult. Sie
machten deutlich, da ange-
sichts des auf 15 Prozent
Streckennetzes von 1944 ge-
schrumpften Linienangebotes
eine Erhaltung der StraBlen-
bahn in dieser Groenordnung
unmoglich sei und forderten
Investitionen zur Erweiterung
des Netzes.

Damit blieben sie aber auch
in ihrer Fraktion in der Min-
derheit. Die CDU hatte die Ab-
stimmung fre%e geben (von ihr
kamen die genstimmen),
widhrend die SPD trotz
Bauchschmerzen” und die
EQPemheithch votierten.

iIsche
Blatter

Berg

Sehr geehrter Herr R,

wir sind mit Ihrer Darstel-
lung in Heft 7/83 nicht in
allen Punkten einverstanden,
Sie dirfen uns kritisieren

- es gibt sicher Ursachen
dafiir, Wir halten es aber
fir gefahrlich, den Ein-
druck aufkommen zu lassen,
als ob man so ohne weiteres
ein anderes Projekt auf die
Beine stellen konnte, Im
ubrigen entspringt diese
Idee nicht unseren Uberle-
gungen, und wir miissen uns
davon distanzieren, KSH

Am 24, September 1983 war
Tag der offenen Tiir in

Wuppertal, Auch die Bergi-
schen Museumsbahnen hatten
ihre Tiiren gedffnet, Obwohl
wir in der allgemeinen Wer-
bung nicht besonders her-
ausgestellt worden waren,
fanden iiber 700 interessier-
te Besucher den Weq zur
Kohlfurtherbriicke, Der
Katastrophenschutz hatte
ein Zelt zur Verfiigung ge-
stellt, so daB wir erst-
mals Lichtbildervortrige
anbieten konnten, die regen
Zuspruch fanden, Thema:
Geschichte der Meterspur

im Bergischen Land und ein
kurzer Uberblick iber die
Entwicklung der StraBen-
bahnfahrzeuge, Ein Pendel-
verkehr zum Unterwerk war
eingerichtet, und schon
obligatorisch waren die
Fragen der Besucher: Wann
befahren Sie denn die ganze
Strecke? Eine wichtige Vor=
aussetzung, das Unterwerk,
wird im kommenden Friihjahr
fertig, die andere, die
Halle, ist so weit gediehen,
daB die Wartungsgrube zur
Verfiigung steht, Dariiber
hinaus tragt das Hallendach
schon sichtbar dazu bei,
daB die Ausbreitung der
Korrosion aufgehalten wird.
So werden Sanierungen ar
den Fahrzeugen nicht mehr
nach kurzer Zeit von neuen
Rostbildungen eingeholt sein,

Wir sind angetreten, die
Erinnerung an das bergi-
sche Meterspurnetz wach-
zuhalten, Wenn nun auch die
normalspurige Wuppertaler
StraBenbahn auf der Abgangs-
liste steht, so kann uns
keiner ibelnehmen, wenn wir
das bedauern, In Verfolgung
unserer Ziele werden wir uns
nun Gedanken machen miissen,
ob vir nicht auch ein Nor-
malspurfahrzeug erhalten
sollen und gegebenenfalls
vie, Jedenfalls verdient

es die Wuppertaler Stras-
senbahn, die im kommenden
Jahr - genau am 10, April
1984 - 110 Jahre alt wird,
daB sie nicht in Vergessen-
heit gerdt, KSW



HALTESTELLE 38 Seite 7

Bergische Museumsbahnen e. V. - Postfach 131567 - 5600 Wuppertal 1
T — = — == Postanschrift :

Postfach 131936

AN ALLE MITGLIEDER 5600 Wuppertal 1

Bankverbindungen:
Stadtsparkasse Wuppertal 909564
Postscheckamt Essen 225815-439

BMB - Vertrieb / Verlagsbuchhandel

Postscheckamt Essen 9072-438
L |

Sachbearbeiter, Antwort erbeten an: Tag 1. 10. 1983
Emil R. Dicke, Vorsitzender

Betr.: Satzungsé@nderung.

Sehr geehrte Mitglieder.

Sie finden in dieser HALTESTELLE die Neufassung der Satzung
der Vereinigung BMB e.V. Wuppertal.

Mit dieser Neufassung werden die steuerlich bedeutsamen
Satzungsbestimmungen der Rechtslage angepaBt. Gedndert wurden
die Artikel 2 und 11 der Satzung, um die Gemeinnitzigkeit der

Vereirigung zu erhalten.

Wir bitten alle Mitglieder mit Nachdruck um die schriftliche

Zustimmung zu dieser Satzungsidnderung, da 2/3 der Mitglieder

an der Abstimmung teilnehmen miissen, die mit 3/4 Fehrheit
entscheiden. Wir flgen ein entsprechendes Formular bei,(sgiez?z;ml
welches Sie bitte mit dem beiliegenden Rickumschlag als
Briefdrucksache ( 0,70 DM Porto ) an uns zuriicksenden wollen,

Mit dieser schriftlichen Abstimmung ersparen wir uns eine
~evtl, Uiederholung der Jahreshauptversammlung 1984 wegen un-
geniigender Teilnehmerzahl, da nach der Erfahrung hdchstens

85 = 90 Mitglieder an der Versammlung teilnehmen,wir aber
mindestens die doppelte Zahl von Stimmen benttigen, um die

Satzung zu &andern.
Wir bitten um Ihre Hilfe und erwarten Ihre Rickantwort.

Mit freundlichen GriBen.

BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN EV
WUPPERTAL
\/v(/(/ﬁ{ ‘\ I Ykl

Alle Zuwendungen an den Verein sind durch ErlaB des Kultusministers des Landes NRW vom 6. 10. 1980
unter der Nr. IV B 1-04-57 - 64/80, sowie des Finanzamtes Wuppertal-Elberfeld unter Nr. 81 Gem A 466/21. 9. 81
steuerbegiinstigt abzugsfihig.
. Wir sind Mitglied im Bundesverband Deutscher Eisenbahnfreunde und in der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumsbahnen.
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Die Tage verden kirzer, der
Herbst-und Winterfahrplan gilt -
es wird Zeit, einzuladen zu
unserer traditionellen

NIKOLAUSFAHRT

auf dem Netz der Rheinischen
Bahngesellschaft.

Tag: Sonntag, den 4.12.1983

Abfahrt: 11.05 Uhr Bahnsteig 2
vor dem Disseldorfer
Hauptbahnhof.

Unsere Freunde von der Rheinbahn haben wieder einige
Uberraschungen parat. Die Mittagspause ist in
Kaiserswerth vorgesehen. Die Fahrt soll u.a. Uber
die Schnellbahnstrecke nach Duisburg gehen. Als
Fahrzeuge sind Nr. 3232 und 2151 angekindigt.

Fahrpreise: Nichtmitglieder DM 15,--
Mitglieder DM 10,--
Kinder DM 5,-=-

Fir Nichtmitglieder gilt die Uberweisung des Fahrgelds
auf eines unserer Konten als Anmeldung. Mitglieder
verden gebeten, sich mittels Postkarte anzumelden.
AnmeldeschluB: 26.11.1983.

AnschluB VRR aus Richtung Osten - Linie 61 (DB)

Hagen ab 9.38, Schwelm ab 10.05, W-Oberbarmen ab 10.14,
W-Elberfeld ab 10.23, W-Vohwinkel ab 10.33,

Disseldorf Hbf. an 10.55.

Zur Einstimmung in das Thema bringen wir eine schone Postkarte aus dem
Gunkel-Verlag aus der Sammlung des Herrn Ronald Biese: Die Rheinbahn am
Brehm-Platz in Disseldorf.

i,
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Unter dem Motto "Nachlese" stehen die Bilder auf dieser Seite. Die
Fotos oben stammen von MML und zeigen die historischen Fahrzeuqge der
StraBenbahn Halle/Saale oben links und der ehemaligen Merseburger Uber-
landbahn anlaBlich des HundertjZhrigen der hallischen StraBenbahn im
Jahre 1982 (siehe HALTESTELLE 35, Seite 13), Beide Wagen wurden von der
Waggonfabrik Lindner in Ammendorf gebaut,
s r— T — - Nachlese zu HALTE=-

' s A STELLE 37 sind die
Bilder aus Bielefeld,
die Peter Lechtenbdh-
mer am 12,10.,1982 am
Jahnplatz aufgenommen
hat. Der unten ge-
zeigte Stadtbahnuwagen
aus der ersten Liefe~
rung paBt schon nicht
mehr zur zweiten Se-
rie, und man erwagt
schon den Verkauf der
vier Zige. Wir erin-
nern daran, daB Bie-
lefelder Fahrzeuge
inzwischen in Mann-
heim und in Innsbruck
fahren.

Die nach Innsbruck ver-
kauften Achtachser wur-
den zu Sechsachsern zu-
rickgebaut. Die ftreige-
wordenen Mittelteile
wurden in Hagener
Sechsachser eingesetzt.
Diese "neuen" Achtach-
ser gehdren jetzt der
Stubaitalbahn und 1lG6-
sten die Wechselstrom-
triebwagen fir Indu-
striefrequenz aus der
Frihzeit der Elektro-
traktion ab. Die Ein-
richtungssechsachser
haben den Dienst der
Hagener Wagen auf dem
Stadtnetz Ubernommen.
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S % Der Zusammen-

h d.
‘00 lahre bzzgenlszgﬁ-
Erfurter 180 ist viel-

leicht etwas

SiraBenbahn weit hergeholt.
Dennoch bi
1883-1983 ich froh, die-

sen Aufsatz
schreiben zu
konnen. AnlagB
waren namlich
zwel wunder-
schdne Post=-
kartenmappen,
die mir mein
StraBenbahn-
freund aus der
Deutschen De-
mokratischen
Republik ge-
sandt hat.
UUnd ein Rem=-
scheider
StraBenbahn=-

wagen vor der beriihmten Kulisse von Dom und St. Severi,
90 jahre ist das nicht AnlaB aenuq, Frinnerunnen aufzufrischen?
Anders als die Remscheider StraBenbahn, hatte die Frfur-
Brmmﬁmn ter einen Vorldufer in Gestalt der Pferdebahn. Das ver-
wundert nicht, denn die topoarafischen Verh3Zltnisse Fr-
furts sind zur Anlage einer StraBenbahn weitaus qunstiger
Simmnbal’a als die Remscheids. So fing denn Remscheid qleich mit
elektrischem Betrieb an = am 1. Juli 1893. Durch Anschaf -
'893 1983 f‘l:mq neuer Wagen waren bald einine Fahrzeuge iUberzahliq.
- Die Waaen Nr., 2, 12 und 13 wurden nach Frfurt verkauft
und dort am 11.5.1906 mit den Nummern 50 - 53 in Betrieb

genommen,
Wie das
Remscheider
Netz, so

war auch

das Erfurter
im Jahre
1894 von der
Union Elek=-
trizitatsqge-
sellschaft
eingerichtet
worden, Die
Wagen waren
dort bis
1928/29 im
Betrieb.
Wahrend in
Remscheid

am 10.,4.1969
der StraBen-
bahnbetrieb
endete,
fahrt die
Erfurter
StraBenbahn




LALTESTELLL 38

Seite 13

Am 1. Juli 1893 standen sieben Motorwa-
gen bereit, die von je zweimal finfrehn
Pfercestarken angetrieben wurden. Sie reich-
ten aus fur die ersten Strecken ven der Allee-
strae bis zur Bahnkreuzung Veesringhoucen
(1,350 km), vom Markt nach Hasten (2,480
km), vom Markt zum Bahnhof Vieringhau-
sen {2,100 kmj und vom Bahnhof Rems-heid
nach Bliedinghausen (1,700 km). Im Ender-
gebnis erreichle die Straflenbahn einen Schie-
nenweg von 43 Kilometer. Bis zum Kriegs-
ausbruch 1914 war die Betriebslange auf 157
km ausgebaut, 1922 wurden die Kleinbahn-
strecken von Lennep nach Talsperre, Burg
und Wermelskirchen ubernommen.

Das Projekt ,Elektrische Strabenbahn”
wurde angepackt und verwirkiicht von Robert
Boker, dem verdienten Sohn und spateren
Ehrenburger Remscheids. Er ergriff die Initia-
tive in Erkenntnis der Notwendigkeit eines

. modernen Verkehrsmittels und wuBte davon
auch die damai:gen Stadtverordneten zu uber-
zeugen.

Seite 12
unten:
Arbeitsqge-
meinschaft
4/60 "Nah-
verkehr Er-
furt" des
Deutschen
Modell-
eisenbahn-
Verbandes
der DDR

Tw 50 ex
Remscheid,
Raujahr
1893
Herbrand/
UEG

Rechts:
Tatra-
Dreierzug
Baujahr
1981

o

—

#cs Mit modernen Dreiwa-

ga¢ 0enzigen der Firma

" Tatra einer gesicher-

ten Zukunft entgegen.
Klaus Sieper

Unsere Bilder:

S. 12 oben und S. 13
unten: VEB (K) Erfur-
ter Verkehrsbetriebe
Verlag Bild und Hei=-
mat, Reichenbach
(Voqtland)

Se 13 oben: Aus dem
Familienalbum des
Herrn Wolfgang Stru-
pat, Disseldorf:
Remscheider Wagen Nr.
~ 34 an der Endstelle
Hasten ca., 1910.

5
i

T

&Q‘a €% StraBenbahn

Mil dem heutigen 10. April stellen die
Remscheider Verkehrsbetriebe endgiltig
den Strafienbahnverkehr ein. Zu einer
letzfen Fahrt mit geschmiickten Wagen
zwischen Ehringhausen und der Filiale heifs
es Abschied nchmen von der Strafen-

bahn, auf die Remscheid einst so stolz war.
Remscheids Strafienbahn war die erste,

die in Westdeuischland vf wurde, und
diese Sirafjenbahn befuhr in der Bismarck-
shrofie das steilste Strafyensiiick chne
Zahnradantrieb,

ﬂ‘l 1P gy

- i ,niﬂnlﬂuiﬁinl |||E |||m,
-.m““hq.,.i ‘
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BERGISCHE
MUSEUMSBAHNEN
AKTIV

Miihsam erndhrt sich nicht nur das
sprichwortliche Eichhoérnchen.
Mithsam ist auch oft der Alltag,
oder besser die Freizeit der BMB-
Aktiven. Wir miissen eben alles
selber machen. Dabei werden be-
achtliche technische - und auch
physische - Leistungen vollbracht.
Im Vordergrund steht der Ausbau
der Wagenhalle. Die beiden Bilder
auf dieser Seite zeugen vom Bau
der Wartungsgrube, der so weit
gediehen ist, daB die Briicke be-
fahren werden kann. Damit ist die
Durchsicht der Fahrwerke in der
erforderlichen Weise mdoglich. Da-
neben ist der Einbau von Gleis 4
vorbereitet. Wir warten alle ge-
spannt darauf, daB erstmals ein
Wagen mit eigener Kraft - elek-
trisch, versteht sich - die Halle
verldBt. Die beiden anderen Hal-
lengleise werden folgen, wobei
erwogen wird, Gleis 6 mit vier

. Schienen zu verlegen, damit wir
dem Normalspurwagen 5239 der Wuppertaler Stadtwerke AG eine Heim-
statt bieten kdnnen, wenn die StraBenbahn in Wuppertal abgeschafft
wird. Damit wlirde zugleich das Problem der Unterstellung des Kiichen-
wagens - Niederflur ex Rheinische Bahngesellschaft AG, ohne Motore -
geldst. Dariliber muB aber noch im Kreise aller Beteiligten gesprochen
werden.

Die Halle soll ibrigens iiber unser eigenes Unterwerk nicht nur mit
Fahrstrom, sondern auch mit Licht- und Kraftstrom versorgt werden.
Dazu muBl eine Freileitung als oberirdisches Kabel entlang der Strecke
verlegt werden.
Diese neue Ar-
beit wird da-
durch sinnvoll,
daB wir einen
gliinstigeren
Stromtarif aus-
nutzen kodnnen.
Gleichzeitig
kann die jetzige
provisorische
Stromversorgung
("kleine Zeche")
dann entfallen.
Wem nun Jjemand
fragen sollte,
aus welchem
Grunde die vie-
len Provisorien
denn iliberhaupt

geschaffen wur-
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; den, so ist dem entgegenzuhalten,

' daB das groBe Unterwerk so schnell
einfach nicht zu bekommen war.

Und Strom brauchten wir von Anfang
an, wobei der Fahrstrom immer eine
untergeordnete Rolle spielte. Die
erste Unterwerksausriistung "erbten"
wir von der Barmer Bergbahn. Sie
hatte nur noch Schrottwert. Die
zweite kauften wir von der Hagener
StraBenbahn. Es war die letzte
technische Entwicklungsstufe des
Quecksilberdampfgleichrichters.
Mit dem Einbau waren die Wupper-
taler Stadtwerke nicht einverstan-
den, es sei denn, wir hitten die
volle Verantwortung fiir alle Sto-
rungen uUbernommen, die von der
Anlage hdtten ausgehen koénnen.

So fanden wir einen Ersatz bei

der Vestischen StraBenbahn. Fiir
diese Anlage fehlten aber Jjegliche
Schaltpldne. So hat nun endlich
die Stillegung der StraBenbahn in
Bremerhaven uns die richtige Unter-
werksausriistung beschert, und der
Einbau ist in vollem Gange. Es
fehlt aber noch ein Gerdteschrank, und vielleicht finden sich einige
Mitglieder, die diesen Schrank - das Teuerste daran ist die Einrich-
tung - spenden.

Der Ersatz von verrosteten Fahrleitungsmasten geht weiter. Ein zu-
sdtzlicher Mast wurde am M&schenborn gesetzt, um den Kurvenzug der
Fahrleitung besser aufzufangen. Einer der Masten, die uns die Bundes-
bahn gestiftet hat - von der Loreley - steht jetzt unterhalb der
Haltestelle Kaltenbachtal. Zwei weitere werden die Abspannmaste am
Friedrichhammer und oberhalb Unterkohlfurth ersetzen.

Am Bahndamm Friedrichshammer hat der Wupperverband das Einlaufbau-
werk des Wasserdurchlasses erneuert. Dabei lieB sich eine Beschddi-
gung des frisch hergerichteten Bahnkdrpers nicht vermeiden, so daB
wir Reparaturarbeiten ausfiihren miissen. Auf der anderen Seite sind
wir aber fiir die Arbeiten am Wasserlauf sehr dankbar.

Der Sonntags- : : :
dienst ist schon
an anderer Stelle
erwdahnt worden.
Hier kodnnen alle
die Mitglieder
aktiv werden, die
sonst nicht mit-
arbeiten konnen.
Im nachsten Som-
mer wird der
Dienst wieder ein-
gerichtet werden.
Viele Besucher
sind dankbar fiir
die Betreuung
und lassen es an
Spenden nicht
fehlen. B M B -
immer aktiv.
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Bergische Museums-StraBenbahn Wuppertal-Kohlfurth Foio: E.J. Bouwman
BM3-StraBenbahn-Sammelkarte Nr. 2

von 1956 bis 1961 waren die beidi:n umgespur-
ten ex-f nnepetaler Tw 302, 303 auf den Tallinicn
1und 21 i Cinsaiz. Hier pas®2rt Tw 303 nit
Bw 434 am 9. Juli 1957 die Kurve d »r Haspeler Str
in Hohe der Haspelhauser auf seinem Weg nach
Barmen.

Bergische Museums-StraBenbahn Wuppertal-Kohlfurth
BMB-Stralenbahn-Sammelkarte Nr. 1
Eire typscne Garnitur der ehem. Parmer Stras-
£2ntahn (Tw 243 « Bw293.v. d. Zypen 1323) sieht
an der Hsi Ha‘zfe!d. Soncermann (Grunerstr)
zur Atfahrt in Rich'ung Alter Mark:-Hacking-
Fo'n: E.J. Bouwman hausen bereit. (04.03.58)




BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e. V.

Bergische Museums-StraBenbahn
Wouppertal - Kohlfurth
Wuppertal - Cronenberg

Betriebshof:
Wouppertal-Kohlfurth
Telefon: (0202) 470251

3 M B - Vertrieb Vertriebsleitung:

der Bergischen Museumsbahnen e.V. Emil R, Dicke, Vorsitzender
ljluppertal Aim Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2
- Guido Korff = PSchK, 90 72 = 4328 beim PSA Essen
Mitteilungen des BMB-Vertrieb Nr, 36/82 fir B8M3 e.V. (Sonderkonto)

Sehr geehrter Kunde des Bf8-Vertrieb,

Wir haben unsere Lagerliste iUberarbeitet und einige Neuheiten aufgenommen, Wie beim

letzten Mal sollen kleine Hinweise dabei helfen, sich eine Vorstellung von einem

bestimmten Buch zu machen, B3itte geben Sie bei einer Bestellung zusatzlich zur Bestell=-

nummer ein Stichwort oder den Autorennamen an, um Irrtimer zu vermeiden, Wir berechnen

nun fir jede ausgefihrte Bestellung einen Versandkostenanteil von DM 1,50,

Verlag R&hr

Verlag Uhle & Kleimann

Abkiirzungen: EK : Verlag Eisenbahn-=Kurier R
Eu=-Bi: Europaische Bibliothek S+W: Verlag Schuweers und Wall
mF s mit Farbbildern/seiten U+K
Pb : Paperback VE ¢

Verlag Eisenbahn

1) Allgemeine StraBenbahn- und E£isenbahnbiicher

2801 Hendlmeier, Handbuch der Deutschen StraBenbahngeschichte, B8and 1 oM 1
2802 Hendlmeier, dto., Band 2 (Karten und Tabellen) oM
2805 Fiegenbaum, Die StraBenbahnbetriebe in der Bundesrepublik Deutschland DM
2601 Pabst, Taschenbuch Deutsche StraBenbahn-Triebwagen, B8d, 1, 1881-=1931 DM
2602 Pabst, dto.,, Bd. 2, 1931 bis heute oM
2033 Holtge, Deutsche StraBen- und Stadtbahnen, Band 1, Bayern oM
2045 Holtge, dto., Band 2, Baden-Wirttemberg-Sid oM
2054 Holtge, dto.,, Band 3, Baden-~Wirttemberg-Nord oM
2060 Holtge, dto., Band 4, Rheinland-Pfalz/Saarland oM
2611 Lawrenz, Feldbahnen in Deutschland (Franckh) oM
2612 Lbttgers, Deutsche Eisenbahn-Gesellschaft 1960-1969 (Franckh) oM
2251 Zschech, Triebwagen deutscher Eisenbahnen, Bd,1 ET und ETA (Transpress) DM
2252 Zschech, dto., Bd.2, VT und DT (Transpress/Alba) oM
2) Norddeutschland und Berlin

2210 Bley, Berliner S-Bahn (Alba=-Pb) DM
2212 Gottwaldt, Berliner Verkehr (Alba-Pb) oM
2902 Die StraBenbahnen Berlins in alten Ansichten (Eu-Bi) oM
2223 Nordsee-In Rogl, Die Nordsse=Inselbahnen (Alba="b mF) oM
2224 0Osthannov. Rogl, Osthannoversche Cisenbahnen (Alba=Pb mF) oM
2143 Osnabriick  Spiihr, Osnabriicker StraBenbahn (VE) DM
2705 B8ad Eilsen GSchiitte, Das Eilser Minchen (U+K mF) oM

10, ==
78 y
89,
16,80
16,80
59,50
59,50
57 =
69,50
19,80
16,80
28 )=
28 yome



3) Nordrhein=lestfalen

2704
2228

33
2707
2221
2053
2710
1703
2701
2218
2951
2702

34
2950
2751

4) Stddeutschland

Minden
Sauerland
Essen
Duisburg
Disseldorf
Monheim
Jilich
Ménchengl,
Aachen
Aachen
Wuppertal
Wuppertal
Wuppertal
K6ln=Bonn
Rhein=Sieq

2711
2752
2712
2217
2401
Nw 2402
2225
2708
2134
2709
2222
2703
2706
2219
2216
2901

Nw

Kassel
Riidesheim
Mainz
Darmstadt
Karlsruhe
Albtal
Wirttemb,
Hartsfeld
Reutlingen
Wirzburg
nNirnberg
Regensburg
Regensburg
Augsburg
Minchen
Bayern

5) Osterreich

Nw 3614
3615
3616
3617
3618
3619
3620
3621
3622
3623

3624

Innsbruck
Innsbruck
Salzburg
Oberdsterr
Oberdsterr
Linz

Linz

St, Pdlten
Mariazell
Graz
Klagenfurt

Schiitte, Die Mindener Kreisbahnen (U+4K)

Léttgers, Kleinbahnen im Sauerland (Alba-Pb mF)

40 Jahre Essener StraBenbahnen 1893 = 1933 (Reprint)
wWall, Bilder von der Duisburger StraBenbahn (S+w)
Schild/wWaltking, Die Rheinbahn (Alba-Pb)
Rennebaum/Schuieres, Bahnen der Stadt Monheim (Zeunert)
NaB, Die Jilicher Kreisbahn (S+W)

Mit der Pferdebahn fing's an (Festschrift MG u, Rheydt)
Schweers/Wall, Bilder von der Aachener StraBenbahn (S+U)
Krettek/Herberholz, Strab, im Aachener Dreil&dndereck(Alba)
Reimann, Wuppertaler Bahnen 1890 = 1940 (EK)

Die Barmer Bergbahn und das Bergische Land- (Reprint)
Fahrplan Wuppertaler Bahnen AG 2, November 1942 (Reprint)
Herdam, Die Kdln-Bonner Eisenbahnen (EK)

Frickhtfer, Die Rhein=Sieg-~Eisenbahn

Stér, Die Herkulesbahn in Kassel

S6hnlein, Die Niederwaldbahn Riidesheim am Rhein, 2, Aufl,
Neise, Mainz und seine StraBenbahn 1883 -~ 1983
Biirnheim, Rund um den Langen Ludwig (Alba-Pb)

Wagner, Bilder von der Karlsruher StraBenbahn (R&8hr)
Wagner, Bilder von der Albtalbahn (R8hr)

Rogl, SWEG=Siiduestdeutsche Eisenbahn AG (Alba-Pb mF)
Seidel, Die Hartsfeldbahn Aalen-fieresheim=Dillingen
Gassmann/Jeanmaire, Reutlinger StraBenbahn (VE)
Naumann, Die Geschichte der Wirzburger StraBenbahn (mF)
Von der Pg¢ferdebahn zum Pegnitzpfeil (Alba=Pb mF)
Dollhofer, Das ilalhalla=-Bockerl

Zeitler, Die Regensburger StraBenbahn

Sappel, Einmal Konigsplatz und Zuriick {Alba-Pb)

Wasil, Minchner Tram (Alba=-Pb)

Die StraBenbahnen Bayerns in alten Ansichten (Eu-Bi)

Kreutz, StraBenbahnen, Busse und Seilbahnen von Innsbruck
Die Stubaitalbahn (Spurkranz)

Harrer/Holcomb, Salzburger Lokalbahnen (Slezak)
Stern&Hafferl, Bd., 1, LH, LVE, GV, VA (Spurkranz)
Stern&Hafferl, 8d, 2, LL, NWP, BT (Spurkranz)
StraBenbahn Linz (Slezak)

Laula, Die P&stlingbergbahn (Spurkranz)

Marincig, Die Sankt P&ltner StraBenbahn (Spurkranz)
Felsinger, Die Mariazellerbahn (Spurkranz)
StraBenbahn Graz (Slezak)

Mayr/Prix, Die Klagenfurter StraBenbahn

6) Deutsche Demokratische Republik

Alba-Paperbacks als Lizenzausgaben des Verlages Transpress:

List, Die Kleinbahnen der Altmark

PreuB, Die Spreewaldbahn

Réper/Zieglgénsberger, Die Selketalbahn
Schubert, Die Windbergbahn

Steinke, Die Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn

Die StraBenbahnen in der DOR (Motorbuch)

2251
2252
2253
2254
2255

2501

DM

DM
DM
DM
DM

DM
DM
DM
DM
DM

DM
DM

DM
DM
in
DM
DM
oM
DM

DM
D

DM
DM

DM

DM
DM

DM

48 ¢ =

9y
Vorber
14,80
48 g ==
48 )=
18y==
48 )~
59, ==
38y ==
18y =~
14,80
14,80
14,80
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Der Verlag "Europdische Bibliothek" in Zaltbommel /L ist in der Bundesrepublik durch
seine Bildbinde "...in alten Ansichten" bekannt geworden, In der gleichen Aufmachunc
sind bereits zahlreiche Binde iber belgische und niederldndische StraBen- und Klein-
bahnen erschienen, Hier eine Ubersicht:

a) Beloien (in holldndischer und franzsischer Sprache)

3251
3252
3253
3254
3255
3256
3257
3258
3259
3260
3261
3262
3263

Trams uit Haacht, Leuven en Mechelen in beeld

De
De
De
De
De
De
De
De
De
De
De
De

Belgische kusttram in beeld (SNCV-Kistenlinie)
Belgische buurttram in beeld (Belgische Schmalspur - SHCV)
Antwerpse stadstram in beeld

Brabantse buurttram in beeld

buurttrams uit Brussel-iloord in beeld
buurttrams uit B8russel-Zuid in beeld
buurttram in Oost-~ en Zuid-Brabant in beeld
Belgische stadstram in beeld

Gentse stadstram in besld

Limburgse buurttram in beeld

Oostvlaamse buurttram in beeld

Westvlaamse buurttram in beeld

b) Niederlande (in hollindischer Sprache)

3151

3152 De Nederlandse Stoomtram (Dampftram) in oude ansichten (Paperback)

De Nederlandse Paardetram (Pferdetram) in oude ansichten

3153 De Nederlandse Elektrische tram in oude ansichten (Paperback)

Postkarten=Serien des Schuweizer Verlages '"Bureau Yaudois d'Adresses" sind von den

—Q@ @ —»-

folgenden deutschen Bahnen erschienen:

Kreis-Altenaer Eisenbahn, Serie I (Bellingroth-Fotos)
Harzquerbahn (NWE) mit 6 Bellingroth-Fotos von 1932
Hoya=-Syke~Asendorfer Eisenbahn

Rhein=Sieg-~Eisenbahn

Kreis-Altenaer Eisenbahn, Serie II

Kreis=-Altenaer Eisenbahn, Serie III
Kleinbahn~Pforzheim-Ittersbach (Nachkriegszeit)

BLEAG, Albtalbahn zur Meterspurzeit (teilu, Vorkriegsfotos)
Kleinbahn Zell=Todtnau der MEG

Brohltalbahn zur Dampfzeit

4533
4534
4535
4537
4539
4541
4543
4545
4546

New 4559

Alle

Serien enthalten 12 s/w-Echtphoto-Karten von hoher Motiv- und Herstellungs-

oM

oM
bM
oM
DM

DOM
oM
bM
oM

oM
oM
oM

qualitdt, ein oder mehrere Textblatter und 4535/4546 auch ein kleines Farbbild,

31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50
31,50

alle Serien
je DM

11,80

’Neues, erwveitertss BMB-Info-Pakst:

Der Verein BMB e,V, hat eine nesue Fahrzeugbroschiire herausgebracht, Zusammen mit

"Haltestelle" bildet sis das neue Info-Paket, das 8ie zum Preise von DM 40,— beim
\BNB-Vertrieb beziehen kdnnen,

Die Bergische Musesums-StraBenbahn dffnet ihren Betrisbshof in Wuppertal-Kohlfurth

fUr Besucher in den Sommermonaten samstags von 9,00 Uhr bis 18,00 Uhr und sonntags

von 11,00 Uhr bis 17,00 Uhr, Die Blicher aus dieser Liste sind im Museum zwar im

Augenblick nicht vorr&dtig, dafiir erhalten Sie dort eine wechselnde Auswahl in- und

auslindischer StraBenbahn-Postkarten in Farbe und SchwarzweiB, AuBerdem finden Sie

den bekannten fUnf Farbpostkarten und der aktuellen Ausgabe der Vereinsmitteilungen ;ﬂ
u

dort eine"Wiihlkiste" mit preiswerten Sammlerstiickem wie Fotos, Fahrplédnen, Schildern,



Die BMB-Vereinsnadel (OriginalqréBe 28x13mm), Schutzgebiihr: DM S,—

Der Verein "Bergische Museumsbahnen e,V." in Wuppertal

Vielleicht haben Sie sich auch schon einmal die Frage gestellt, wer oder was sich
hinter dem "BMB-Vertrieb" verbirgt? Es ist der Verein "Bergische Museumsbahnen e,Y,",
der in Wuppertal-Kohlfurth historische StraBenbahnfahrzeuge des friiheren Bergischen
Meterspurnetzes sammelt, um sie der WNachwelt zu erhalten., Gleichzeitig soll ein histo-
rischer Fahrbetrieb das Verkehrsmittel "StraBenbahn" in seiner friiher so weit verbrei-
teten Form lebendig erhalten., An den Betriebshof, der heute mehr als 30 Fahrzeuge
beherbergt, schlieBen sich 3,3km Bahnstrecke an, die nach den PlZ&nen des Vereins dem

Besucher das landschaftlich sehr reizvolle Kaltenbachtal erschlieBen sollen,

Bis zur ersten Fahrt fir die Offentlichkeit wird noch einige Zeit ins Land gehen,
sind doch bis dahin technische Voraussetzungen zu schaffen, die die 270 Mitglieder
mit eigenen Mitteln nur schuer erreichen kdnnen, Der mittlerweile begonnene Bau
einer Wagenhalle mit Untersuchungsgrube und die Herstellung der Stromversorgung

werden grofle Fortschritte in Richtung auf das anqestrebte Ziel sein,

Jeder Einkauf, Ihr Einkauf, beim BMB-Vertrieb hilft mit, daB es vorwértsgeht auf dem
Wege zu Deutschlands erstem StraBenbahn-Museum mit historischem Fahrbetrieb, Uie
alle aktiven Mitglieder des Vereins ziehen auch die Mitarbeiter des BMB-Vertriebs
keinerlei pers8nlichen Nutzen aus Ihrer T&tigkeit, sondern fiihren alle Uberschiisse
dem Verein zu, Sie opfern ihre Zeit und Ihr Geld, Opfern Sie eine Briefmarke und

bestellen Sie Ihr ndchstes StraBenbahnbuch beim 8MB-=Vertrieb!

Informationen Uber das Museum durch: Bergische Museumsbahnen e,V,
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