Palteftelle

Mitteilungsblatt des Vereins
BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e.V.

Bankverbindungen:
Stadtsparkasse Wuppertal 909564
Postscheckamt Essen 2258 15 — 439

Februar 1983 Postanschrift:
Postfach 131557

5600 Wuppertal 1

Es ist kaum zu fassen...

Umso grofer

ist unsere Freude iliber den vollendeten Rohbau.
sem Grunde laden wir herzlich ein, Grundsteinlegung, Richtfest und
Rohbauabnahme in einem mit uns zu feiern. Diese Einladung richtet

Aus die-

sich an alle,

die zum Gelingen des Baus beigetragen haben. Wir er-
warten Sie am
Samstag, dem 16. April 1983 um 11 Uhr

im Betriebshof Kohlfurtherbriicke. Bitte stellen Sie Ihr Kraftfahrzeug
in der Kohlfurther StraBe ab. Aus begreiflichen Griinden ist der Be-
triebshof aus diesem Anla3 filir Kraftfahrzeuge gesperrt.

Der Vorstand
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Unsere Anschriften:

Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Technische Leitung

Dr. Ing. Gundo Riechelmann
Am Susewind 8

4322 Sprockhdvel 2

Telefon 02339-4106

Ralf Faust
Lindenstr. 24

5830 Schwelm
Telefon 02125=2542

Udo Tegtmeyer
Otto-Hausmann-Ring 19
5600 Wuppertal 1
Telefon 0202-311230

Manfred HGver
Hohscheid 9

5653 Leichlingen 2
Telefon 02174-=3382

Betriebshof )
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab
8.30 Uhr. FernsprechanschluR: (0202) 470251

Arbeitsgruppe Diisseldorf
Ulrich Sunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12,
Ruf (0211) 2896 06

Vorsitzender
Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2,

Ruf (02339) 3608
BMB - Vertrieb
BMB-Sonderkonto Postscheckamt Essen 9072—438

2.Vorsitzender

Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 56609 Hiickeswegen, Ruf
(02192) 7438

Schatzmeister

Ernst=-Glinter Beiersmann
Alfred=-Dobbert-Str. 25
5600 Wuppertal 1
Telefon 0202-701644

Schriftleitung HALTESTELLE
Klaus Sieper, Hiinefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 8 1456

Unsere Beitragsordnung: Gruppe A (allgemein) = DM 7,~-- monatléch,.DM 84 )=~
jéhrlich, Gruppe B (erméﬁigtg = DM 3,50 monatlich, DM 42,50 jdhrlich.

= Einladung zur

—

Jahreshauptversammlung

am Samstag, dem 16. April 1983,

Beginn: 14.00 Uhr Betriebshof Kohlfurther Bricke
15.00 Uhr Calvin-Haus,
Wuppertal-Cronenberaq,
Rathausstr, u. Karl-Greis-Str,

VRR=Linien: Kohlfurther Bricke Bus 605
Wuppertal-Cronenberg:
65 (DB), 605 und 625

Antrdge der Mitglieder zur Tagesordnung k&nnen bis zum Beginn der
Versammlung schriftlich vorgebracht werden.

Mitglieder, die wegen groBer Entfernung zum Tagungsort verhindert sind,
werden gebeten, sich schriftlich zu duBern.

Alle Mitglieder mit Beitragsriickstdnden werden h&flich gebeten, diese
bis zur Versammlung zu begleichen., Der Vorstand beantraqt hiermit den
AusschluB der sZ@umigen Beitragszahler, falls kein Befreiungsantrag ein-
geht. Sie finden neben Punkt 6 ein Loch eingestanzt.

Tagesordnung

1. BegriiBung, Ehrung von Mitgliedern

2. Jahresberichte

3. Bericht der Kassenpriifer

4. Entlastungsantréage

5. Aktueller Sachstandsbericht zur Hallenfinanzierung
Antrag zur Aufnahme eines Kredits

6. Verschiedenes, Antrdqe von Mitgliedern

7. AusschluB von sdumigen Mitgliedern

AnschlieBend gemitliches Beisammensein.

Der BMB-Vertrieb wird sein gesamtes Sortiment anbieten. Es 13idt ein:

Der Vorstand
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Bericht des Vorstands

Das abgelaufene Jahr stand ganz im Zeichen der Vorbereitung des
Hallenbaues,

Sie ersehen das auch aus der an anderer Stelle ausgedruckten
Auflistung der Mitglieder und Forderer, die uns dieses gro@e
Werk erméglicht haben.

Die Entwicklung der Mitgliederzahlen ist leider nicht in gleichem
MaBe mitgegangen. So sind in diesem Jahr neben der normalen, durch
Umschichtung verursachten Fluktuation auch einige Mitglieder
ausgeschieden, die durch die wirtschaftliche Lage ihre Haushalt-
fihrung einschrdanken missen.

Die Uberwd@ltigende Mehrzahl der Mitglieder aber hat unsere Ziele
Uberdurchschnittlich gefdrdert, wie Sie auch an anderer Stelle
nachlesen kdnnen,

Leider haben wir aber auch noch Beitragsrickstinde in Hohe von

1. 528.-DM zu verbuchen, diese Summe ist ein Negativ - Rekord!
Alle Betroffenen bitten wir dringend, ihren Beitrag zu iiberueisen!
Die plnktliche Zahlung des Jahresbeitrages ist eine Ehrenschuld,
von der die Grundkosten bestritten werden missen,

Der Druck unserer Vereinsmitteilungen HALTESTELLE ist z.Beisp,
um ca. 100 % teurer geworden. ( Ab 1. Jan.1983 ) Die Mieten

fir die Grundsticke wurden durch die Uberbauung erhdht. Die
Stromkosten werden durch Mehrverbrauch und Kostenerhdhungen sehr
viel hdher.

Auf der Gegenseite haben die aktiven Mitarbeiter durchk die

Kasse Kohlfurth einen Umsatz von ca. 9.500.-DM gehabt, der BMB -
Vertrieb hat mit einem Umsatz von 19.200.-DM ebenfalls Gewinne
ervirtschaftet, so daB sich ein Teilk der Erhdhungen dadurch
auffangen lieB, Wenn die Entwicklung anh&dlt, wird sich auch weiter=-
hin ein wesentlicher lTeil der Vereinseinnahmen aus diesen Akti-
_vitdaten herleiten, erst recht,wenn der Fahrbetrieb erdffnet werden
kann, Die Beitr&dge miBten jedoch zumindest die Grundkosten fur
Verwaltung, Verdnsmitteilungen und die Mieten decken, und auch
einen Teil der ilibrigen Beschaffungen, die jetzt durch die Aktiven
finanziert werden,

DaB dieses moglich ist, hat die Finanzierung des Hallenbaues
bewiesen! Wir danken allen Anteilszeichnern!

Der Mitgliederstand: 01.01.1982 258 Mitgl.
31+12:1082 257 Nitgls

Im Dezember 1982 verstarb Herr Hans Schutfe, Wuppertal.

Wir begriBen unsere neuen Mitglieder:

Arnd-Christof Sander, Erkrath Dr. Hans-Herbert Meyer, Offenbach
Dr. Hansjorg Opfermann, Trier Thorkild Ring Hansen, DK=Roskilde
Fam. Willibald Busch, Wuppertal Ulrich Parsow, Haan

Thomas Reinhard Dietrich, Dortmund Volkmar Barth, Essen

Ralf Jacoby, Solingen Hans-Detlef Schafer, Krefeld
Andreas Knebel, Hagen Eberhard Helms, Disseldorf

Heinz Reinhardt, Wuppertal Christoph Dicke, Sprockhovel
Jirgen Eichler, Milheim/Ruhr Matthias Opitz, Oberursel

Andreas Westhoever, Miilheim/Ruhr Burkhard Sinnig, Mettmann

Ulrich Boelkens, Aachen H.-J. Heinen, Bremerhaven
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verliehen werden:

Zur Jahreshauptversammlung soll folgenden
Mitgliedern die goldene Ehrennadel der BMB

dve Leichlingen Ralf Faust, Schuwelm
g:zz:d82g¥eﬁé, Géttinggn Herbert Niederstenschee, Wuppertal
Andreas Kaufhold, Freiburg Thomas yéchter, Quppertal
Lucas Kaufhold, Freiburg Frank Hover, Solingen
Winfried Urbinger, Wuppertal Gerd Lleb?rgall, Wuppertal
Hanns fFrese, Wuppertal . Michael D%ckmann, Wuppertal
Horst Wittmann, Solingen Karl - Heinz de Haas, Wuppertal

Dr. Gundo Riechelmann, Sprockhtvel 2 Klaus Totzkowski, Solingen
Udo Tegtmeyer, Wuppertal

Wichtige Informationen zum Hallenbau: Stand: 05.02.1983

Der erste Bauabschnitt unserer Fahrzeughalle ( Schutzdach und
Untersuchungsgrube wurde in der zweiten Januarwoche fertigge-
stellt. Zur Zeit werden alle Hallengleise neu verlegt, souie
weitere, nach und nach erforderliche Arbeiten an und in der
Untersuchungsgrube in Eigenleistung durchgefihrt.

Die Ausfihrung der SeitenwZnde ist z.Zt. noch nicht finanzierbar
und muB darum zurickgestellt werden,

Die Baukosten dieses ersten Baabschnittes haben sich einschl,
der Kosten fir die Regenwasserableitung auf 2524,399,33 DM
erhdht, Ursache waren bauseitige MaBnahmen und die Bodenver-
hdltnisse, ( siehe Aufstellung ) Diese Kosten haben sich mit
dem Stichtag 05.02. aber durch Spenden der beteiligten Firmen
um bisher 14.,400.-0M wieder vermindert,

Zur Deckung der noch bestehenden Finanzierungslicke werden wir
einen Kredit bei der Stadtsparkasse Wuppertal aufnehmen, der
bereits zugesagt ist, Dieser Kredit wird bis zur Hohe von
7.950.-DM von den Mitgliedern verbiirgt, die Teilzahlung zuge-
sichert haben,

Die voraussichtliche Krediththe wird 25.000.=DM betragen.

Zur Verzinsung des Kredites werden wir uns bemihen, im Betriebs-
hef Kohlfurth einen Sonntagsdienst einzurichten, der zumindest
einen Teil dieser Gelder durch intensive Werbung und Spenden von
Besuchern erwirtschaften soll,

Zur Tilgung dieses Kredites werden besondere MaBnahmen eingelei-
tet, zu denen der BauausschuB heute noch nicht &ffentlich
Stellung beziehen méchte. Es besteht aber die berechtigte Hoff-

nung, bereits 1983 / 1984 die Riickzahlung / Tilgung erwarten
zu konnen,

AuBerdem kdnnen auch weiterhin Anteile in Hohe von Soo / 1000 /
1.500 DM von den Mitgliedern gezeichnet werden. Die Bedingungen
dazu gelten unverandert,

Lediglich die Erteilung der Spendenbescheinigungen muB nunmehr
von der Stadt Wuppertal vorgenommen werden., Dazu ist der Durch-
lauf Uber ein Konto des Kulturamtes der Stadt W'tal erforderlich,

Der Bezug der HALTESTELLE ist in den Beitrag eingeschlossen. Einzelne
Exemplare werden gegen eine Spende von DM 3,-- abgegeben. Nachdrucke

und Ausziige sind nur mit Quellenangabe gestattet.
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Kontostand Eigenkapital per 05.02.1983 102.998,15 DM
ZufluB Landesmittel per 31.12.,1982 100.000,00 DM

202.998,20 DM
Riickstdande aus Zusagen 5.000,00 DM
Rickstande aus Teilzahlungen 7.950,00 DM
Eigenkapital ~ ( 05.02.1983 ) ooo---2182948,20 N

Rechnungsminderungen durch Spenden:

1. Spenden 1lt., Audstellung v. 30.08.82 2.698,77 DM (H 34)
2. Architekturbiro Fritz Huber, Wuppertal 3.000,00 DM
3, Josef Mai + Co., Wuppertal 661,05 DM
4, Fa, Op de Hipt, Geldern 8.041,08 DM

Ubersicht iiber die Gesamtkosten des 1. Bauabschnittes der Halls,

1. Fa. Dross, Solingen 67.750,80 DM
Fundamente und Grube
2., Op de Hipt, Stahlbau, Geldern 142,165,30 DM
3., dtoe. Stahlkonstruktion und Dach ' B8.041,08 DM
4, Fa, Dross, Solingen 2.511,80 DM
Schalungsmaterial fir Vorleistungen
5., Detering + Fitzen, Wuppertal 1.,959,62 DM
Vermessung 680,49 DM
6. Dipl, Ing. Niemann, Herdecke 2,939,30 DM
Statik fir den Grubenbereich 24,18 DM
7. Lichtpausen 53,39 DM
8. A.+K. ROmer, Wetter 2, Stahlteile, Stiitzen 9.,298,77 DM
9, Josef Mai + Co., Wuppertal, Erdbewegungen 661,05 DM
10. Gebihrenbescheide der Stadt Wuppertal 2.655,00 DM
150,00 DM
( SchluBabnahme steht noch aus ) 2.847,55 DM Prifstatik
10, Voraussichtliche Kosten fir den Bau der
Entwasserungsleitung 5.661,00 DM
11. Architektenhonorar fritz Huber, W'tal 3.000,00 DM

250,399,33 DM
12, Baustoffe fir die Fertigstellung sowie
die provisorische Abdeckung der
Grubenseite ( evtl. Spende ) 2.000,00 DM

Bisherige Gesamtkosten | 252,399,33 DM

Bisher geleistete Zahlungen ( 05.05.1983 )

Zahlungen 1t, Aufstellung v. 31.08.1982 14,088,29 DM
Fa. Dross, Solingen 58,500,00 DM
Fa. Op de Hipt, Geldern 125.,000,00 DM
Detering + Fitzen, W'tal 680,49 DM
Stadt Wuppertal, Bauschein 2.805,00 DM

201.,073,78_DM

Uber Spenden geleistet: 14,400,90 DM 05.02.83

Bisherige Leistungen insges. 215.,474,68_DM
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Fehlbestand per 05.02.1983 36,924,65 DM
o/. Kreditaufnahme 25.000,00 DM
./. Rickstande aus Zusagen 5.000:00 DM
/. Zuriickgestellte Posten ( 10 und 12 ) 6+924,65 DM

BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN EV
WUPPERTAL

Dicke, Vors. Wolfg. Schultz, Vors. BauausschuB

An der Finanzierung der

Fahrzeughalle haben sich bis
zum Stchtag 05.02.1983 beteiligt: ., —

Behrend, Peter. Gottingen
Wuppertal (ungenannt)
Mann, Arnt - Ulrich, Milheim / R,
Dicke, Emil, Sprockhovel
Streppelmann, Manfred, Hagen
Frese, Hanns, Wuppertal
Stocker, Martin, Solingen
Gallmeister, Manfred,
Gelsenkirchen
Lerch, Karl - Heinz, Wuppertal
10, Eidam, Jirgen, Bochum
11. Kreuzberg, Klaudia + Frank
12, Wittmann, Horst, Solingen
13, Hover, Manfred, Solingen
14, Niederstenschee, Herbert,
Wuppertal
15. BorB, Hans - Helmut, Wuppertal
16, Meier, Wolfgang, Disseldorf
17. Heinen, Hanns, Solingen
18, Bontgen, Ernst,
MBnchengladbach - Rheydt
19, Link, Herbert, Langenfeld
20. Riechelmann, Gundo, Sprockhdvel
21, Engels, Christoph, Koln
22, Schaefer, Helmut, Langenfeld
23, Langenbeck, Willy, Hagen
24, Althaus, Peter, Wuppertal
25, Dr. Schultze, Kurt, Diisseldorf
26, Dr., Berndt, Wolfgang,
Bergisch - Gladbach
27. Kanz, Theophil, CH - Forch
28, Sluiters, Evert - Jan,
NL - Oen Haag

OO EN =
e o o o o o s o

(\s]
.

29, Jacobi, Richard,
Meerbusch - Biderich
30. Weyrauch, Michael, Ludwigsburg
31. Holthaus, Fritz, Wuppertal
32, Rausch, Martin, Remscheid
33. Stadtwerke Remscheid GmbH
34, Wachter, Thomas, Wuppertal
35, Pfeiff, Eva, Wuppertal
36. Urbinger, Winfried, Wuppertal
fir Fa. Industrihof
: Rs.- LiUttringhausen
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37. Totzkowski, Klaus, Solingen.
38. Schneeloch, Volker, Herdecke
39, Kaufhold, Andreas, Freiburg/Br.
40, Kaufhold, Lucas, Freiburg/Br.
41, Tegtmeyer, Udo, Wuppertal

42, Ahrens, fFriedrich, Wuppertal

43, Opfermann, Or., Hans - J., Trier
44, Straka, Paul - Heinz, Wuppertal

45, Sieper, Klaus, Wuppertal

46, Faust, Ralf, Schuelm

47, Nagel, Dr. Klaus, Wuppertal
48, Wuppertaler Stadtuerke AG

49, Siekmann, Reinhard, Gottingen
50., Stadtsparkasse Wuppertal

51. Schatz, Achim, Solingen

et
Betriersgrundsiucke der Museugs-Sirafienbatn
Wunertal Kohitur th - Cronenberg
e v o Favangs wartes dom vt G tteniconpt engtoven.
e parte Maonmntiteen o ¥ Wt

Auflistung des Forderkreises der BMB (1982)

Mit Geld- und Sachspenden, sowie Dienstleistungen und Zuschiissen haben
im Jahr 1982 den BMB ihre Hilfe zuqgewendet:
(ErhShte Beitragszahlungen der Mitglieder und Hallenanteile sind nicht

enthalten,)

Landesregierung Nordrhein=-Westfalen

Landeskonservator Nordrhein-UWestf,
Stadt Wuppertal
Essener Verkehrs=-AG.
Vestische StraBenbahnen
Rheinische Bahngesellschaft AG.
Wuppertaler Stadtwerke AG.
Deutsche Bundesbahn
Stadtwerke Bonn
Regionalverkehr KGln GmbH.
Hagener StraBenbahn AG.
Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberqg
Bundeswehr, Pipelinepionier-
bataillon 840
Berufsfeuerwehr Wuppertal
Bezirksvertretung W-Cronenberg
Industrie~u. Handelskammer W'tal
Kreishandwerkerschaft Wuppertal
Reinhard Graetz, MdL, Wuppertal
Prof. Dr. Klaus Goebel, Wuppertal
Architekturbiiro fFritz Huber, W'tal
Firma Josef Mai & Co., Wuppertal
Firma A. u. K. RGmer, Witten

Ingenieurbiiro fiir Baustatik
Rolf Niemann, Herdecke
Stadtwerke Bremerhaven AG.
Firma Otto Ernst Schultz, W'tal
Firma Nellen & Quack, Fil. W'tal
Westdeutsche Zeitung GA,
Lokalredaktion Wuppertal
Arbeitsgemeinschaft Blickpunkt
StraBenbahn e.V., Berlin
Apotheker f, Erhard, Wuppertal
Frau Mathilde Klinkenberg, W'tal
(die beiden Letztgenannten stell-
vertretend fir viele hier unge-
nannte Spender)
Ruhr-Universitdt, Bochum
Siemens AG., Biiro Diisseldorf
Bayer AG., Leverkusen
Bochum=-Gelsenkirchener StraBenbahn
Berufsfeuerwehr Solingen
Stadtsparkasse Wuppertal
Firma Plan, Datenverarbeitung,
Wuppertal

Ergédnzung zum Rundschreiben vom 15, Januar 1983

Zahlungen fir den Verein, die mit einer Spendenbescheiniqung best&dtigt
werden sollen, konnen iiber folgende Konten abgewickelt werden:

Stadtkasse Wuppertal

Postscheckamt Koln 6549=506

Postscheckamt Essen 14 820-430
Stadtsparkasse Wuppertal 100 719 BLZ 330 500 0O
mit dem Vermerk: fir Haushaltstelle 3600.177.000 04

fur Bergische Museumsbahnen e,V,

Ohne diesen Vermerk geht IThre Zahlung unter!
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Bergische Museumsbahnen e.V.

Wuppertal
Bilanz zum 31. Dez. 1982
Aktiva ’ Passiva
Wagenhalle (im Bau) 70 266,48 Darlehn 4 000, -~
Unterwerk (im Bau) 30 573,-- Beitragsvorauszahlungen 949,50
Baulichkeiten am Wertberichtigung der
Moschenborn 1 363,-- Beitragsforderungen 700, -
StromanschluB 367,-- Vermégen bish. 92 073,7Q
Zaun 2T72,-- Zuschufl Land 100 000,--
Gleisanlage 10 336,-- Spenden fiir
GroBreparatur Hallenbau 44 217,20
Wasserlauf 5 996,-- Zuschuf3 Stadt ;
Mschiinmem 938, -- Wuppertal 8 000,--
Zinsen Fest-

Fahrzeuge 2 051,-- 2eld 3 374,09
Postscheckkonto 1 049550 woriust - 662,90 247 002,09
Sparkasse, 1fd. Konto 2 009,08 ‘
i , Baukonto 124 014,37
" s Starbuch 6T 2457
~Kasse Kohlfurth T 215,59
Beitragsforderungen 1 528, --

252 651459 252 651,99

Sm=a= Lt ===== ========a

Entwicklung des Anlagevermdgens

Bauten am
Wagenhalle Unterwerk Méschenborn Stromanschluf

Stand 1. 1.1982 2 573,68 30 650,32 1 514,49 461, --
Zugédnge 1982 67 692,80 868,58 - -
AfA 1982 - 945,90 151,49 94 , -~
Stand 31.12.1982 70 266,48 30 573 ,-- 1 363%,-- 367, --
GroBreparatur

Zaun Gleisanlage Wasserlauf Maschinen
Stand 1. 1.1982 342, —- 10 999, -- 4 226,86 930, --
Zugédnge 1982 - - 2 084,34 300,--
AfA 1982 70,-- 663, —— 315520 292,--

Stand 31.12.1982 272,-- 10 336,-- 5 996,-- 938, -~
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Fahrzeuge Gesamt
Stand 1. 1.1982 1 384,-- 53 081,35
Zugidnge 1982 1 000,-- T1 945,72
AfA 1982 333 ,=~ 2 864,59
Stand %1.12.1982 2 051,-- 122 162,48

Entwicklung der Darlehn

Andere
Festdarlehn Darlehn Gesamtbetrag
Stand 1. 1.1982 4 000,-- 2 500,-= 6 500,--
Zuginge 1 195,88 1 195,88
Riickzahlungen 3 695,88 3 695,88
Stand 31.12.1982 4 000,-- 0,-- 4 000,--

Verlust- und Gewinnrechnung

Aufwand

Porti 884 ,--
Biirokosten, Gebithren 339,9%
Miete 5 542,30
Strom, Wasser 6 129,41
Sonstige Ausgaben 1 031,33
Kleinmaterial 7 476,29
Beitrédge, Versiche-

rungen 1 464,20
Telefon 959505.5¢
Haltestelle 1 0%30,--
Schotter, Sand 298,15
Treibstoffe 228,48
Sonstige Kosten
Betriebsbereich 1 420,97
Transporte 3 347,40
Forderungsverluste 480, --
AfA 2 864,59
Wertberichtigung

Forderungen 700, --
Gewinn 1982 154 928,39

Beitrége
Spenden
Sachspenden
BMB-Vertrieb
Erlose

Auflésung Wertberich-
tigung Forderungen

ZuschuR Land

Spenden f. Hallenbau
ZuschuB3 Stadt Wuppertal
Zinsen Festgeld

Zinsen Sparbuch

Ertrag

14 911,50
6 664,47

343,22
1 698,13
8 690,50

700, --

) 000,--
217520
8 000, --
3 374,09
96,85

188 695.96
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Bergische Museumsbahnen e.V.
BMB- Vertrieb

Bilanz zum 31. Dez. 1982

Aktiva

Kasse 118,86  Verbindlichkeiten 508, --

Postscheckkonto 720,05 Vermdgen 4 960,10

Forderungen 397,80

Warenbestand 4 231,39 e
5 468,10 5 468,10
Verlust- und Gewinnrechnung

Aufwand T

Erlosschmdlerungen TOT415 Verkaufserldse 19 262,04

Wareneinsatz 12 638,62

Porti 525410

Werbung 874,75

Biirokosten 202,51

Postscheckgebiihren 51,y ==

Verpackungsmaterial 69,70

Gewinn 4 193,21

19 262,04 19 262,04

Entwicklung des Vermégens

Stand 1.1.1982 2 465,02
Abfiihrungen an

BMB -1 698,13
Gewinn 4 193,21
Stand 31.12.1982 4 960 10

Bundesverband Deutscher Eisenbahn-Freunde e.V.
D-2300 Kiel 1 Postfach 1667 Tel. 04340/8855

Die Weichen stehen nach Giitersloh, wo der diesjdhrige Bundesverbandstag
stattfindet. In Giitersloh und Umgebung wird es kriftig dampfen (Dampf-
kleinbahn Mihlenstroth, die 01 150 des Herrn Seidensticker auf der
Teutoburger-Wald-Eisenbahn), aber auch die StraBenbahnfreunde werden in
Bielefeld auf ihre Kosten kommen.

Termin: Donnerstag (Christi Himmelfahrt), den 12. Mai 1983 bis
Sonntag, den 15. Mai 1983,

Interessenten erhalten Auskunft bei Klaus Sieper (siehe Impressum).
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Technischer Leistungsbericht fiir das Jahr 1982

Ein Rickblick auf 1982 lohnt sich besonders dehalb, weil dieses Berichtsjahr mit der
Fertigstellung des ersten Bauabschnittes fiir die so heissersehnte Halle zum teuersten
wurde, welches wir bisher erleben durften. Die Arbeiten an und fiir diese Halle waren
so umfangreich, dass sie nur mit den Hinden der Aktiven nicht zu bew#ltigen waren und
also an Fremdfirmen vergeben wurden.

Dieser erste Bauabschnitt umfasst die Stahlkonstruktion der Gesamthalle und das Hal-
lendach sowie die Revisionsgrube in einer L&nge von 15 Metern und mit der Radsatz-
schleifmaschine. Ein ausfiihrlicher Finanzbericht findet sich an anderer Stelle dieses
Heftes.

Trotz der an Fremdfirmen vergebenen Arbeiten ergaben sich fiir unsere Aktiven noch ei-
ne Fiille von T&atigkeiten, fir die insgesamt 1410 Stunden aufgewendet werden mussten,
nicht gerechnet die Zeiten fir Telefonate, Besprechungen, Beh@irdenginge sowie Kontroll-
und Uberwachungsgénge. Zu diesen Arbeiten gehiéiren zunichst einmal umfangreiche Rangie-
rungen, um die Fahrzeuge von den zukiinftigen Hallengleisen 3 - 6 zu entfernen und auf
die Strecke zu verbringen. Danach wurden die genannten Gleise entfernt und ausserhalb
des Hallenbereiches gestapelt, damit der schwere Kranwagen fiir die Montage des Stahl-
geristes sich auf dem Planum frei bewegen kointe. Nach Fertigstellung des Hallenda-
ches wurden die Gleisjoche wieder provisorisch verlegt, um die Fahrzeuge unter das
Dach zu bekommen und sie so der unmittelbaren Einwirkung des Winterwetters zu entzie-
hen. Um aber die Gleisjoche wieder verlegen zu k&nnen; musste mit Hilfe eines ange-
mieteten Radladers der Aushub der Fundamente beseitigt und das Planum wieder herge-
richtet werden. Gleis 3 wurde entfernt, die Revisionsgrube rundum verfiillt und mit dem
Verdichten begonnen.

Zu den wichtigsten weiteren Arbeiten des abgelaufenen Jahres gehdrt auch die Erneuerung
der Kurve Friedrichshammer, iiber die wir in der Haltestelle im Herbst ausfiihrlich be -
richtet haben. Fiir diese Arbeiten hatte ein Teil unserer Aktiven ihren Urlaub geopfert,
um unter Ausnutzung des schonen Augustwetters die Kurve in einem Zug aufzuarbeiten.

Nicht vergessen werden darf auch die Erneuerung des Wassereinlaufwerkes fiir den eben-
falls iberholten Wasserdurchlass Nr. 5.

" Weiteres wichtiges Flanziel waren Bau und Fertigstellung der kleinen Trafostation auf
dem Depotgeldnde, die uns eine Verbesserung der Stromverhdltnisse von 250 auf 350 Volt
brachte. Zu erwdhnen sind weiter Fahrleistungsarbeiten, Restarbeiten in M@schenborn
sowie Mauerarbeiten fir den Zaun um das Geldnde Kohlfurt.

Trotz all dieser Arbeiten wurden aber auch die Fahrzeuge nicht vergessen. TW 337 und
BW 131 zeigen sich beide neu lackiert auf Gleis 1. Der Remscheider TW 39 erhielt Seku-
ritverglasung auf dem A-Perron, neue Dachwiderst&nde und den vi&llig dberholten Fahr-

bligel. Am TW 318 wurde mit dem Umbau zum Arbeitswagen begonnen.

Insgesamt wurden in 1982 6005 Arbeitsstunden geleistet; das bedeutet gegen 1981 mit
4544 Stunden eine erhebliche Steigerung um fast 25 %. Nachstehend eine Auflistung der
zeitaufwendigsten Arbeiten:

Kurve Friedrichshammer 1433 Stunden
Hallenbau 1410 Stunden
Wasserdurchlass 5 655 Stunden
Fahrleitung Lho Stunden
Streckenarbeiten 274 Stunden
Kleine Trafostation 174 Stunden
sonstige Arbeiten 1619 Stunden

Dieser Rest von 1619 Stunden verteilt sich auf diverse T&dtigkeiten wie Offentlichkeits-
arbeit, Verschrottungsaktionen, Reinigungs- und Aufrdumungsarbeiten, usw. Nicht in der
Auflistung enthalten sind die erwdhnten Arbe’ten am TW 39, die zusdtzlich mit 48o Stun-
den zu Buche schlagen.

Bleibt noch die Kasse 2 Kohlfurt zu erwdhnen, die wieder einen Gesamtumsatz von rund

DM 10.000.-- aufzuweisen hat. Mit diesen Geldern werden die laufenden Notwendigkeiten
des Komplexes Kohlfurt bestritten, ohne die eigentliche Vereinskasse in Anspruch neh-
men zu missen.
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In eigener Sache

Ms5glicherweise wird Ihnen nichts auffallen, wenn Sie diese "Haltestelle"
in Ihren Hinden halten. Vielleicht ist die Bildqualitdt besser. Was aber
35 Ausgaben lang zu auBergewdhnlich gilinstigen Bedingungen mdglich war,
gibt es nicht mehr. Die Quelle "Selbsthilfe" ist versiegt; wir miissen
den Druck jetzt anderweitig vergeben. Damit wird dieses Blatt zwangs-
liufig teurer, und zwar so sehr, daB es nur noch dreimal jahrlich er-
scheinen kann, und ohne Hilfe des BMB-Vertiebs wird selbst diese Er-
scheinungsfolge nicht mdglich.

Es hat schon vorher nicht an gut gemeinten Hinweisen gefehlt, die Druck-
qualitidt zu verbessern. In Kenntnis der bisherigen Moglichkeiten war es
aber nicht zu verantworten, den doppelten oder dreifachen Betrag fiur
unsere Vereinsmitteilungen auszugeben. Rechnet man gar noch einen Schnitt
von 100 "verkauften" Exemplaren, dann hatten wir die Druckkosten bereits
erwirtschaftet.

Noch ein Wort zu den Bildern: Auch in Zukunft sind wir auf gute, kon-
trastreiche schwarz/weiB Vorlagen angewiesen. Wir haben keinen Typo-
grafen mehr, der uns das letzte aus einer Farbvorlage herausholt. Bitte
haben Sie Verstdndnis dafiir!

Am Redaktionskonzept wollen wir festhalten. Denken Sie bitte daran, daR
Aie "Haltestelle" auch von Lesern gelesen wird, die EinfluR auf die
Entwicklung unseres Proiekts nehmen kdnnen und wollen. Auch haben wir
viele auswartige Mitelieder, die sich freuen, gelegentlich auch "ihren"
Betrieb erwdhnt zu sehen. Dabei wollen wir nicht in den Fehler verfal-
len, unser Bergisches Licht unter den Scheffel zu stellen. In Sachen
StralRenbahn bleibt unsere Region eine schier unergriindliche Fundgrube.
Und wuRten Sie, daR die Wupnertaler Patenstadt South Tyneside in diesem
Jahr an die Stadtbahn Newcastle aneeschlossen wird?

So laden wir Sie ein zu hoffentlich noch vielen Fahrten von "Halte-

stelle" zu "Haltestelle". Sind Sie zufrieden, sagen Sie es bitte anderen,
- sind Sie es nicht, sagen Sie es bitte mir.

IThr KSW

Druck: Buchdruckerei Lotz, Wartburgstr. 22, 5600 Wuppertal 2

Bei ﬁnseren Freunden von der Rheinbahn bedanken wir uns fir die Durch-
fiihrung der Nikolausfahrt am 5.12.1982 mit einem Bericht, den unser
Mitglied R. Jacobi iUber den Belsenplatz und seine Gleisanlagen geschrie-
ben hat.

Ab Mitte der zwanziger Jahre gab es in Diisseldorf-Oberkassel am Belsen-
platz vor dem alten Staatsbahnhof, der Anfang dieses Jahrhunderts eine
nur kurze Betriebszeit hatte, eine eng gezogene Gleisschleife zwischen
Hansa-Allee und Belsenstrale, die damals von der Rheinbahn-Linie 4
(Zoo-Oberkassel) benutzt wurde. Dieser Gleisbogen wurde an seinem Schei-
telpunkt mit zwei Weichen in die bereits bestehende Verbindungsstrecke
zwischen den genannten beiden StrafRen eingebaut. Uber jene Gleisver-
bindung konnten die StraRenbahnziige nach NeuB vom seinerzeitigen Be-
triebshof Oberkassel ein- und ausriicken. 1970 wurde die Gleisschleife
aufegegeben und vor dem neu errichteten Rheinbahn-Verwaltungsgebdude bzw.
auf dem Geldande des alten Betriebshofes eine neue doppelgleisige Schlei-
fe angelegt.

Auf die Gleisverbindung vor dem alten Oberkasselet Bahnhof konnte man
aber nicht verzichten. Sie wurde Jjetzt erneuert und zwar mit je doppel-
gleisigen Abzweigungen an der BelsenstraBe und an der Hansa-Allee. Vor
dem Bahnhof blieb, sie allerdings eingleisig mit je einer Federweiche.
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Der StrafRenraum lieB eine doppelgleisige Verbindung nicht zu. Der
'Gleisraum wurde von der FahrstraBe abgesetzt und schraffiert. Licht-
signale verhindern evtl. ZusammenstdBe, d.h. der einfahrende Zug sperrt
die Strecke fiir einen mdglichen Gegenzug.

Das Streckenstiick wird hauptsidchlich von den Einrichtungsziigen der Linie
710 (Ldrick-Eller) vom Betriebshof Handweiser nach Ldrick und umgekehrt
benutzt, also beim Ein- und Ausriicken. Die Zweirichtungsziige der Fern-
linie 76 wenden meistens iiber den Gleiswechsel auf der Luegallee
zwischen Belsenplatz und Barbarossaplatz.

Thre grofRe Bewdhrungsprobe muBte die neue Gleisverbindung beim Bau der
neuen Oberkasseler Rheinbrlicke ablegen, und zwar dann, wenn die Briicke
wegen Bauarbeiten filir den Gesamtverkehr zeitweilig gesperrt wurde, zu-
letzt bei der Briickenverschiebung in die endgliltige Lage Anfang April
1976, In der Zeit vom 3. bis 15. Aoril wurde der StraRenbahn-Verkehr
umgeleitet. ‘

Linie 10 endete von Eller kommend in der Gleisschleife Wilhelm-Marx-
Haus. Die Linie 15 hatte mit roten Zweirichtungswagen, Bj. 1973, ihren
Endpunkt am Gleiswechsel hinter dem Ratinger Tor am Eiskellerberg.
Zwischen Hauptbahnhof und Ratinger Tor verkehrte eine Linie E 5.

Diese kurze Linie wurde mit den Zweirichtungswagen des Typs K66 (ur-
spriinglich fiir Linie X gebaut) betrieben. Die Linie 5 fuhr folgenden
Weg: Diiss.Hauptbahnhof - Bilk - Siidbriicke - NeuB - Heerdt - Oberkassel/
Belsenplatz - Niederkassel - Lorick. Und dies war die groBe Stunde fir
die Gleisverbindung am alten Oberkasseler Bahnhof, die nun alle paar
Minuten benutzt wurde. In der Verkehrsspitze hat die "5" eine Zugfolge
von 6 Minuten. Es funktionierte ohne Storungen. Die Verbindung zwischen
Belsenplatz und Diiss., Innenstadt stellte eine Buslinie 25 mit Gelenk-
fahrzeugen in kurzen Abstdnden her: Belsenplatz - Luegplatz - Kniebricke
-Graf Adolf Platz - Jan Wellem Platz.

Bis zu jenem Tag, an welchem alle linksrheinischen Linien mit Stadt-
bahnwagen bedient werden, wird noch viel Wasser den Rhein hinunter-
flieBen und bis dahin wird die Verbindungsstrecke am Belsenplatz noch
manche Jahre ihren Dienst tun.

<

e s o
AT

Linie 10 auf dem Verbindungsgleis beim Ausriicken in Richtung LOrick,
Juli 1974, Foto R. Jacobi.
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Im Bild links (Foto KSW) sehen wir
eine der "diversen" T&atigkeiten, die
auf Seite 11 erwahnt wurden.

Wir planen die Herausgabe einer
TONBANDKASSETTE

mit Originalgerd@uschen der Barmer
Bergbahn und anderer markanter
Wuppertaler StraBenbahnfahrzeuge.

Stickpreis: DM 20,--, Bedingung ist
der Eingang von 50 Bestellungen.

Senden Sie bitte Ihre Bestellung
als Postkarte bis zum 31.5.1983 an

Bergische Museumsbahnen e.V.
BMB-Vertrieb

Postfach 131 557

5600 Wuppertal 1

Am 9. und 10. April findet anl&Blich eines Besuches von belgischen
Museumsbahnern der TTA und der ASVI ein Sonderfahrten - Programm
statt, das unser 2. Vorsitzender, Herr Heinz Johann organisiert,

Geplant sind ab Diisseldorf eine Sonderfahrt in Essen, ein Besuch
in Bochum - Dahlhausen, sowie eipj Besuch in Wuppertal - Kohlfurth.

An diesem Programm konnen noch Mitglieder teilnehmen. Bitte setzen
Sie sich mit Herrn Heinz Johann in Verbindung.

Tel. 02192 / 7438, oder schriftlich Winterhagener Str. 38/4e

5609 Hiickeswagen.

C/@tstorisc{)cr '%“8 Fahrt in den Mai

aus demn Fahe 1917

Sonderfahrt mit

,,@in chen”

(Tw 1285 + Bw 1257 + Tw 1286)

kreuz und quer durch Kdln

am Sonntag, dem 1., Mai 1983.

Informationen gegen Freiumschlag
durch

Christoph Engels
Hedwig=Pohlschrdder-Str. 31
5000 Koln 60
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Ein Blick iiber den groBen Teich: Penn's Landing Trolley in Philadelphia/USA

In den USA gewinnt die Idee immer neue Freunde, die verddeten Innenstddte der grofen
Ballungsgebiete neben anderen Aktivitaten auch durch die Einrichtung kurzer Museums-
straBenbahnen zu beleben, Museen, Denkmdler und Restaurants werden auf diese Weise zu
einer Art Freizeitpark fiir Touristen und Finheimische verbunden, Vorreiter war Detroit
mit portugiesischen 'Jagen, Seattle bezog sein rollendes Material aus Melbourne/Austra—
lien, Historische Fahrzeuge aus den eigenen Landen ommen nun erstmals in Philadelphia
im Bundesstaat Pennsylvania zum Einsatz.

Die Vereinigung "Buckingham Valley Trolley Association" (8VTA) wurde 1975 gegriindet und
war das Ergebnis der Spaltuna einer aqréBeren Sammlung, Der Aufbau einer =2igenen Mu-
seumsstrecke in Buckinaham/Pénnsylvania war schon bis zur Betriebsfihigkeit gediehen,
als die Stadtverwaltunq von Philadelphia Anfang 1982 an 8VTA mit der Anrequno heran-
trat, eine ca, 1750m lange Museumsbahn im Hafengebiet der Stadt einzurichten., Die
Uferzone des Delaware River wird hier zur Zeit saniert. Die Verladeeinrichtungen wer-—
den an andere Standort> verleqt, stattdessen bilden nun mehrere historische Schiffe,
ein Skulpturengarten und die Altstadt eim n=ues Freizeitgebiet,

Die Museumsbahn befahrt

das Gleis einer nur selten
benutzten Hafenbahnlinie,
die im Mittelstreifen der
Delaware Avenue verleqt ist,
Nie Fahrleitung hat geoen
Entgelt der 6rtliche Stras-
senbahnbetrieb SEPTA er-
richtet, die Gleisanlage
pfleqt die stadtische Ha=-
fenbahngesellschaft, Die
Fahrzeuge sind auf absehbare
Zeit in einer ehemaligen
Lagerhalle untergestellt,
Neben einigen Wagen, die

aus Buckingham herbeige=-
schafft wurden, fanden hier
mittlerweile einige Oldtimer
von Philadelphias "Red-
Arrow"=Linien ihre neue
Heimat.

Links.Interurban—Uagen 46, rechts einige Wagen der Der Betrieb fiir die Offent-

"Red Arrow"-Linien, voran Tw 17, Man beachte die Hthe lichkeit wurde am 9, Sep-
der ehemaligen Lagerhalle, tember 1982 feierlich Uber-
(Foto: H, Elsner jr.) : geben, nachdem die techni-

schen Arbeiten durch die
grofBziigige Unterstlitzung der Stadt schon nach sechs Monaten (') Ende Juni abgeschlossen
waren,

Gefahren wird von April bis Oktober an 'Jochenenden, im Sommer auch Donnerstags und
Freitags., Fine Ausweiche unterwegs und zwei Stumpfgleise an einer der beiden Endstellen
erlauben den gleichzeitigen Einsatz von zwei Fahrzeugen.

Zweiachser 120 aus dem Baujahr 1904 reprdsentiert durch sein typisches AuBeres auf der
Museumsstrecke gleichzeitig seine weltberiihmte Herstellerfirma, die in Philadelphia
ihren Sitz hatte: die J.G. Brill Company! Er wechselt sich ab mit dem Vierachser 26
(Bj. 1918), dessen friiheres Einsatzgebiet das nur wenig siidwestlich gelegene "Hog Is-
land"-Werftengebiet war, Dritter im Bunde ist der riesige Interurban-Wagen 46 (Bj.1907)
der ehemaligen Philadelphia & 'Jestern Railway, Weitere StraBenbahnwagen aus dem Staate
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Pennsylvania kdnnen vorerst nicht eingesetzt werden, da die Strecke normalspurig ange-
legt ist, die gebrduchliche "Pennsylvania trolley gauge" jedoch 150mm breiter(!) war.

Die ersten Betriebstage waren recht vielversprechend, 3752 Fahrgidste waren an den 14
Wochenenden der kurzen Saison 1982 zu verzeichnen, 8VTA setzt nun aroBe Hoffnungen in
die kommende Betriebsperiode, 'linschen wir ihnen viel Frfolg!

Fiir Foto und Informationsmaterial danke ich Herrn Henry Elsner jr., Philadelphia, K
—g—

Germany (West) (BRD)

Kohlfurth. Covered depdt accommodation at the
Bergische Strassenbahnmuseum was completed in

October (‘Haltestelle’

Tramway Diese Meldung kam ein wenig zu frih.

‘Rm Heute erst konnen wir vermelden,
and LIGHT RAIL TRANSIT daf3 wir iiber eine gedeckte Unter-

FEBRUARY 1983 s A R o

Vol 46 No542  Theofficial organ of the Light Rail Transit Association StellmogllChkelt Ver'fugen.

Zum Abschluf3 dieses
Heftes noch zwei
Blicke auf die Riick-
seite unseres Anwe-
sens in der Kohl-
furth:

Der Fotograf (KSW)
ist in den Wald ge-
klettert. Gleich
ausgangs der Ausfahrt-
kurve fallt der

Blick auf die wenigen
Uberbleibsel der
unvergessenen Barmer
Zahnradbahn. Diese
Gleisjoche haben wir
beim Ausbau der
StraBe "An der Berg-
bahn" gerettet.

Zum Vergleich mit dem
letzten Bild (KSW)
nehmen Sie bitte noch
einmal HALTESTELLE 35
zur Hand und schauen
auf die Rilickseite. So
also hat sich der
Anblick verdndert!
Unsere Erfolge sollten
nun AnlafB fir viele
auBenstehende Stralen-§
bahnfreunde sein,
unserem Verein beizu-
treten, um auch den VIR
ersehnten Fahrbetrieb 2 car R
schneller einrichten TR A
zu konnen. Auch deren
Beitrag hilft dabei.
Werben Sie fiir unsere

schone, Sache! KSW




Bergische Museums-StraBenbahn
Wuppertal - Kohlfurth
Wuppertal - Cronenberg

Betriebshof:
BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e. V. Wuppertal-Kohlfurth

Telefon: (0202) 470251

B M8 - Vertrieb Vertriebsleitung:

der Bergischen fMuseumsbahnen e.V, Emil R. Oicke, Vorsitzender
Wuppertal Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2
- Guido Korff - PSchK, 90 72 -~ 438 beim PSA Essen
Mitteilungen des 8MB-=Vertriebs Nr 35/83 fiir BMB e.V. (Sonderkonto)

BAHNLAND OSTERREICH

Usterreichische StraBenbahnbiicher sind eine unverwechselbare Klasse fiir sichs

Man erkennt sie schon von auBen an ihrer Aufmachung. Das Format ist kaum gréBer als
DIN A5 und der solide Einband besteht aus steifem, glanzkaschiertem Karton und Faden-
heftung, Im Innern ist markant die Aufteilung in Textteil mit Zeichnungen und separa-
tem Bildteil, Dadurch wird das Lesen bisweilen etwas eintdnig, aber das teure Kunst-
druckpapier wird sparsam eingesetzt, Bemerkenswert ist auch die Vollstandigkeit der
Betriebsgeschichte, Einerseits findet man immer auch kurz die Nachfolger der Schienen-
verkehrslinien (Obus, Autobus), sowie Nebenbetriebe (Bergbahnen, Schiffslinien) behan~
delt, zum anderen werden alle Bereiche des Schienenbetriebes erschdpfend dargestellt,
Seispielsweise wird der Wagenpark immer einschlieBlich kleiner Dienstfahrzeuge in
Zeichnung und Bild erfaBt,

Wenn die Inflation auch vor Gsterreichischen Druckerzeugnissen nicht haltgemacht hat,
so gehdren doch die dortigen StraBenbahnbiicher nech immer zum handwerklich Solidesten
dieser Gattung, was man kaufen kann, Sie sind immer eine lohnende Investition!

Ein typisches Beispiel mdchte der BMB-Vertrieb heute vorstellen:

Die Klagenfurter StraBenbahn von Gerhard Mayr und Hansgeorg Prix, Klagenfurt 1982

230 Seiten Textteil mit 24 Tabellen, 4 Diagrammen, 8 Linienpl&nen und 74 (wagen=)
Skizzen, sowie im angehdngten Bildteil auf Kunstdruckpapier 290 Fotos, davon 32 in
Farbe, Hochformat 23,5 x 16,5 cm, steifer, glanzkaschierter Einband, Fadenheftung.
Preis DM 66,-,

Kennen Sie die Klagenfurter StraBenbahn? Wenn Sie dieses Buch gelesen haben, wissen
Sie alles iiber die drei Linien mit ihren 24 Motorwagen, Es beginnt 1891 mit einer
Pferdebahn vom Klagenfurter Hauptbahnhof (damals: Siidbahnhof) zum Skm entfernten
wérther See, Im 1911 erfolgt die £lektrifizierung., Zwei Streckendste nach Annabichl
und zum Kreuzbergl ergdnzen das "Netz' auf 10km, Entwicklung und Geschichte der
kleinen Bahn werden nun von den Autoren liebevoll durch die Zeiten begleitet,
Gemeinsam mit der StraBenbahn verabschieden die Klagenfurter Blirger auch den 1944
eingefiihrten Obusbetrieb, Ab 16, April 19€3 gehdrt die Stadt den Dieselbussen allein.
Obusse, Autobusse und die Udrther-5ee-Flotte werden in eigenen Kapiteln vorgestellt,
Den Bildteil beherrscht die StraBenbahn, Meben den zahlreichen Zeichnungen und Typen=—
fotos gefallen besonders die Farbaufnahmen aus den spdten finfziger Jahren,

lleben den erwdhnten finf Verkehrsmitteln verzeichnet das Buch auch die Wiederkehr des
erstgenannten: gemeint ist die Eurotram-Pferdebahn der Ké&rntner Eisenbahnfreunde,
Ihre Fahrzeuge sind Bestandteil einer Sammlung von 40 StraBenbahnwagen, die am Seeufer
bei Klagenfurt besichtigt werden konnen, Da die Autoren und Fotografen dieses Buches
auf Honorare zugunsten des Museums verzichtet haben, unterstiitzen Sie mit dem Kauf
dieser Verdffentlichung zugleich ein StraBenbahnmuseum im Aufbau!



StraBenbahnen, Busse und Seilbahnen von Innsbruck von lialter Kreutz, Innsbruck 1982

300 Seiten, 218 s/w~Fotos und 17 Farbbilder, 19 Wagenzeichnungen und 4 Diagramme,
Fahrzeugtabellen, Hochformat 23,5 x 17,5cm, steifer, glanzkaschierter Einband mit
4 weiteren Farbfotos, Fadenheftung, Preis DM 49,-,

Zu dem neuen Innsbrucker Buch sei vorab gesagt, daB es von den Merkmalen Osterreichi-
scher StraBenbahnbicher, die in der Einleitung zu diesen Buchbesprechungen genannt
wurden, erheblich abweicht., Die Fotos sind in den Text eingestreut, der in Chronik-
form aufgebaut ist, Es qibt hier also keine Kapiteleinteilung nach Sachgebieten, son-~
dern die fortlaufende Wiedergabe wichtiger und weniger wichtiger Begebenheiten nach
ihrem Datum geordnet, Dies erschwert das Wiederauffinden bestimmter Einzelheiten, auch
ist die Computer-Schreibweise des Datums (von hinten nach vorn zu lesen) etwas ver-
wirrend, Die lWagenzeichnungen bilden hdufig geplante, aber nicht beschaffte Fahrzeuge
ab, weshalb die Ubersicht liickenhaft bleibt, Schmerzlich vermiBt werden auch Stadt-
oder Netzpldne, £in einziges Linienbild vom Stande 1962 reicht nicht aus, um sich in
der V/ielzahl der StraBennamen und Ortsangaben zurechtzufinden. Das Buch setzt also die
nahere Kenntnis der Stadt voraus, .

wenig bekannt ist, daB die StraBenbahn in Innsbruck nicht zuerst ein ipnerstaddtisches
Verkehrsbedirfnis befriedigt hat, sondern aus der 1891 er&ffneten Dampfbahn'Lokalbahn
Innsbruck = Hall in Tirol" hervorgegangen ist, Die Gesellschaft fiihrte diesen Namen
auch nach der Elektrifizierung und Erweiterung um Stadtlinien bis 1941, als sie nach
dem ZusammenschluB mit einem Autobus-Konkurrenten in die stddtische "Innsbrucker
Verkehrsbetriebe AG" umgewandelt wurde, Die seit dem Jahre 1900 dampfgetriebene
"Innsbrucker Mittelgebirgsbahn” nach Igls (heute SL 6) stie® 1927 zur Lokalbahn,

wird aber erst seit 1936 mit viermotorigen Haller Triebwagen unter Fahrdraht bedient.
fbenfalls enthalten ist die Geschichte der Stubaitalbahn, die heute von der IVB mit-
gefihrt wird, Eigene Abschnitte sind den Autobussen, Obussen und Bergbahnen gewidmet,
Usterreichs Verkehrsbetriebe sind fiir ihre GebrauchtwagenkZufe bekannt, Innsbruck ist
ein Musterbeispiel dieser Eigenart, Das Buch vermittelt einen lebhaften Eindruck von
den Defiziten, Beinahekonkursen, Arbeitskdmpfen und anderen widrigen Umstdnden, gegen
die das Bahnunternehmen immer mit dem Riicken zur Wand gek@mpft hat, Der Kauf von Alt-
wagen war lebensnotwendig, fir neues Rollmaterial war fast nie Geld da, Auf einigen
Fotos begegnen uns Remscheider Triebwagen des Baujzahres 1903, die nach 1940 noch

filr 10 Jahre in Innsbruck eingesetzt waren, Reichhaltig vertreten ist die Schuweiz

mit Basler, Zircher und Thuner Fahrzeugen, JUngst wurden Hagener und Bielefelder
Gelenkzlige mit dem Ziel erworben, das Metz einschlieBlich Stubaitalbahn zu moderni-
sieren und ins Olympische Dorf sowie nach Hotting zu erweitern, Gerade die Entwicklung
der letzten Jahre in Innsbruck zu verfolgen, ist eine interessante Lektiire,

Die Innsbrucker Bahnen sind auch in Deutschland bekannt und beliebt. Wer schon einmal
dort war, wird dieses Buch sicher gerne zur Hand nehmen und manches fir ihn Meue darin
finden, Ein Stadtplan als Orientierungshilfe ist jedoch unerl&Blich,

Bahnland OUsterreich im Sortiment des BM3-Vertrieb:

NEU! StraBenbahnen, Busse und Seilbahnen von Innsbruck DM 49y~
Salzburger Lokalbahnen DM 63y ==
StraBenbahn Linz DM 42, =
Die PBstlingbergbahn DM 15—
Die Sankt P&ltner StraBenbahn DM 42,—
StraGenbahn Graz DM 42,
NEU! Die Klagenfurter StraBenbahn DM 66, ==

und weitere Titel von den Verlagen 3lezak und Spurkranz,

Vorankiindigung! Im April bieten wir eine neue Postkartenserie mit 9 Motiven

von der belgischen SNCV im Hennegau und der dortigen Museumstram der ASVI an!



