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Unsere Anschriften:
Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Betriebshof Vorsitzender
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2, Ruf (0 2339) 3608
8.30 Uhr. FernsprechanschluR: (0202) 470251 BMB - Vertrieb

Technische Leitung BMB-Sonderkonto Postscheckamt Essen 9072—438
Dipl, Ing, Gundo Riechelmann, Am Susewind 8, e senee

4322 Sprockhdvel 2, Ruf (23 39) 41 06

2 .Vorsitzender

Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 2542 :
Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1, ?3‘5'1"95‘»’"7'4"& Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hickeswagen, Ruf
Ruf (0202) 311230
Manfred Hover, Hohscheid 9, 5653 Leichlingen 2, Schatzmeister
Ruf (02175) 33 82 Ernst-Giinter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1,

i3 » (0202) 760474

Ich S e g 4000 Diisseldorf 12, Schriftieitung HALTESTELLE

e e Siacdan Clenen 0 de Klaus Sieper, Hinefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 81456

AU ST
EINLADUNSG S et Bree i i
Mitvagesten vovlestellen !!!
Unsere traditionelle Rundfahrt durchs vorweihnacht-
liche Disseldorf findet in diesem Jahre friher
statt. Wir laden diesmal ein zu einer

Nikolawus fahrdt

am Sonntag, dem 6, Dezember 1981, Die Fahrt steht
unter dem lMotto "Von Depot zu Depnt". Fs werden
historische und brandneue Fahrzeuge eingesetzt.

Beginn: 10,00 Uhr Betriebshof Steinberg, ab
Hauptbahnhof ca., 10,15 Uhr, Fahrpreis DM 10,=-,
ermaBigter Fahrpreis DM 5,=-.,

Anschliisse aus Richtung Osten: E 3162 ab Hagen Hbf. 9,10 Uhr, Schwelm
ab 9,23, Wuppertal-Elberfeld ab 9,38, Wuppertal=Vohwinkel ab 9.45 Uhr,
Richard Jacobi machte das vorstehende Foto am 30, August 1980 anl&Blich
einer Sonderfahrt Disseldorfer StraBenbahnfreunde.
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Eine ganze Reihe von Mitgliedern hat sich erneut bereitgefunden,
Anteile fir den Hallenbauw zu zeichnen und die Verpflichtungsbogen
zurilickgesandt,

Hiermit mochte ich Fragen, die in diesem Zusammenhang aufgetaucht

sind, beantworten:

1« Es liegt eine erneute Stellungnahme des stellv, Vorsitzenden der
Landtagsfraktion der SPD im Landtag NRW vor, daB eine Bezuschussung
des Hallenbaues seitens des Landes NRW in dem veranschlagten
Rahmen erfolgen soll,

2., Am 10.09.81 findet im Betriebshof Kohlfurther Briicke wieder eine
Besprechung mit den beteiligten Behtrden des Landes, der Stadt und
der Denkmalbehdrden ( Museumsamt ) statt,nachdem ein Gutachten
des Rheinischen Museumsamtes vorlieqgt,

Damit ist zu srwarten, daB die AnschluBfinanzierung zu unserer eigenen

FinanzierungsmaBnahme ermdglicht wird., Wir mdochten aber den Baubeginn

aus tigenmitteln sofort einleiten. Die Baugrube fir unsere Untersuchungs-

grube zur Aufnahme der Radsatzschleifmaschine ist bereits ausgehoben.

3. Die uns zugesagten Anteile ( Beitragsvorauszahlungen ) kdnnen und
sollten moglichst bald auf das angegebene Konto eingezahlt werden.
Die ersten Kosten entstehen jetzt durch die Erteilung der Baugeneh-

migung, fir die Statik und die Betonarbeiten fir die Grube.

4, Die Ubernahme von Anteilen ist jetzt nicht allzu fest an Termine
gebunden. So ist es z.Beisp. gleich, ob ein Mitglied heute 750,-DM
einzahlt, die zweiten 750.-DM erst in einem Viertel jahr.

Ebenso ist es fir die Gewdhrung der zugesagten Beitragsfreiheit
unschadlich, ob ein Mitglied jetzt einen Anteil Ubernimmt, den
iueiten, fir Ende des Jahres zusagt; nach Eingang des (Geldes gelten

die zugesagten Verginstigungen.

5. Es haben eine Reihe von Mitgliedern bereits Anteile gezeichnet, die
bei der ersten Aktion noch nicht dabei waren.

Ich hoffe aber sehr, und davon wird der Erfolg abhZngen, - daB sich
alle Zeichner der ersten Aktion erneut bereiterkliren werden, ihre
Zusage zu erneuern!

6. Ich hoffe sehr, daB die durch diese MaBnahme eintretenden Beitrags=-
ausfdlle in den Folge jahren durch Werbung neuer Mitglieder und durch
die Erldse des BMB - Vertriebs ausgeglichen werden kdnnen und bitte
Sie, Ihre Buchk&@ufe und auch Postkarten, die wir anbieten, auch fir

Ihren Bekanntenkreis zu nutzen!

mMit frdl, GriBen, Ihr Emil R, Dicke, Vors. W'tal, den 07.09.1981
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Umsetzanlage
Moéschenborn

Fs ist schon eine nanze Weile her, seit wir ausfiihrlich iiber das
Projekt berichteten. Wir waren seinerzeit recht stolz, dieses
"Grossvorhaben" geschafft zu haben und herichteten in diesem Sin-
ne dariiber in "Haltestelle" Nr. 24, Seitdem war es still neworden;
neve, andere Arbeiten standen an und wurden in Anariff nengmmen,
Dennoch aber wurde es in Mischenborn nicht still; regelm#dssin sams-
tAnlich tauchte eine kleine Arheitsnruppe oben auf, lud ibr Ger#t
von der Lore und liess die Betonmischmaschine rattern. Kurz: es

0ing - wenn auch in kleinerem Rahmen - weiter da oben.
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Aber was wurde gemacht?

Nun, die Umsetzanlage i
war seinerzeit als tech- ¥
nisch fertig gemeldet, 3
nicht jedoch endaiiltin 3
fertiogestellt; es fehl-
te - wie man so sagt -
der "Verputz".

Bekanntlich liegen die
Grundstiicke bergwdrts
des Bahndamms zum Teil
erheblich tiefer und es
blieb uns garnichts ans¢
deres iibrig, als hier ei-
ne Stiitzmauer zu erstel-
len, um das sowieso rechti
knappe Planum des Bahn-
k@rpers voll ausnutzen

zu konnen. Diese Mauer ist inzwischen ellen -
lang, d.h. rund 30 m lang geworden. Styropor-
stopfen garantieren den Standplatz der demn&ch !
stigen Zaunpfdhle. Der Zaun selbst aber muss
warten, bis wir das Geld dafiir "Ubrig" haben.

Gegeniiber,auf der anderen Seite des Bahnktir- N 3
pers an der abschiissigen Strasse fehlte als ' - ; e
Aufstieg zum "Bahnsteig" die Treppe. Unsere ‘
Bilder zeigen die Arbeiten daran, nachdem ein
Gonner uns die hier im Bergischen friher all-
gemein dbiichen Sandsteinstufen gestiftet hat-
te. Und wie mihselig diese Arbeiten waren, zei-
gen die Bilder - so glauben wir - recht ein = I
leuchtend. - Nun, heute ist diese Treppe fertig i

.v__ ".‘ :
Man muss sich nur zu helfen wissen ! ‘

et 5

¥

Solch eine Treppenstufe wieat Einiges und ist
schlecht zu transportieren und noch schlechter

in die richtige Position L 3
zu bringen. Was also §
liegt n&her, als dariiber _ ’
nachzudenken, wie man i
sich die Arbeit erleich-
tern kann! Das Ergebnis %
zeigen die Bilder: einen &
Behelfskran. An der Lore
waren schnell Halter an-
geschweisst, die einen
ausgedienten Mastausle-
ger mit Abspanndraht auf-
nehmen. Mit dem Hubzug
konnte man nun die Stufe
bequem transportieren

und ohne grosse Anstren-
gung in die richtige La-
ge bringen. Der Hilfs-
kran bleibt auf der Lore,
man wird ihn gelegentlich
wieder gebrauchen kinnen. i
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Wer heute mit wachen Augen {iber das Ge-
ldnde des Betriebshofes in Kohlfurt geht,
wird feststellen, dass praktisch alle
dort stehenden Oberleitungsmaste in ei-
nem sanften Olivgriin "strahlen". Das
heist: diese Maste sind endgiiltig fertig
aufgearbeitet. Geht der Beobachter auf
die Strecke, wird er zunidchst feststel=
len, dass unser hinteres Tor nicht mehr
an der gewohnten Stelle steht, sondern
mehr als 30 m weiter in den Bogen hin-
ein. Wir haben das Geldnde ndmlich bis

MAST -
UEBER -
HOLUNG

an die Grenze - den Bach - vergrissert
und eingezdunt. Aber auch die dort ste-
henden Masten zeigen, dass die Aktiven
nicht untdtig waren und sind; weitere
Maste stehen in unterschiedlicher Farbe
-entsprechend dem Stadium der (berholung
in dem sie sich befinden. Z&hlt man in
Md@schenborn, am Greuel und in Schulkohl-
furt alle bearbeiteten Maste zusammen,
ergibt sich hereits eine erkleckliche
Anzahl, die uns so schnell nicht wieder
Sorgen machen wird.

gieht man auf dem Bildtorso rechts so
77 eben noch als Transportfuhre. Sie stam-
400 men aus der Strasse am Lichtscheid, wo
die otadtwerke sie ausbauten. Nun wer-
SCHIENEN den sie in - hoffentlich - nicht mehr
langer Zeit als Hallengleise verlegt
werden kdnnen.
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— X X 2= 4
v . 24 Inzwischen ist der llas- !
<Y sereinlauf auf der Teich-
seite fertinrestellt.Ous-
hub und Bodenplatte &ueden

- von den Pinnieren nemacht,
das Einschalen und Giessen !
des Einlaufes wAar Sache /
der BMB-Aktiven,

Die lUlasserauslauftrenpe
ist Sache der Pinniere,
denen Fachleute des Land-
schaftsverhandes hilfreich
zur Seite stehen,

Innerbalbh der freien Natur
sollen nach neuesten Bestim-,

7/muw

ey
Neryuuven .M
WIS e

/519 kamen mit, erhmnvnm [erit - die Mnnppv+q]°r
<Pinniere —= und henannen mit der Sanierunn des
‘Masserdurchlasses Mr. 5, der seit ihernahme der
oV' Koh1furt mit Strecke zu den nanz nrnssen Sornen-
) kindern der A¥R nehfirt.

Nas sonnin-trorkene Annustuwetter liess die Ap-
\hp-u ton ziinin Vr)p::nr)phpn fiir die 7ziim%Ephst ein
\\N~7nfnhr+qmnﬂ 70T thnﬁammsnh1p nesrhaffen werden
WX musste, anf dem die nrossen MAN fahren konnten.,
Nie 3ilder kiinnen die Steilheit dieses lieqges
nur annihernd wiedergeben., Kein Wunder, dass die
\\Lastwaoen nelenentlicher Nachhilfe bedurftpn
aus dpm Tal u1°der auf den Forstweq zu qp1anqen

!
.:1

"\a\-ub.w///m
\\munnen keinerlei Betonbau-
\\ werke mehr erstellt werden,

“sondern nur mehr mit natiir-

lichen Materiealien gear-

beitet werden. Das Bett der

Wassertreppe wird demnach

in Bruchsteinen chne jeden

Mortel ausgefiihrt.

t*!f

'hﬁ‘ \\\Bis dieses Bauwerk fertig-
gestellt sein wird, dirften

also noch einioe Wochen

ins Land gehen. Dann aber

wird diese Soroe ein fiir

allemal der Veraoannenheit

SNangehdren.,

o
‘4. / /
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Sind wir uns eigentlich im
Klaren dariiber, dass es
erst - oder schon? - zwilf
Jahre her ist, dass die"5"
zum letzten Mal durch die
Kohlfurt, iiber die Briicke
nach Solingen fuhr?

Links ein Wagen am Greuel
in den %oer Jahren. Das
Bild ist zunleich Fahrtaus-
weis fir die letzte Stras-
senbahn in Cronenbern am
L., April 1970 nach 70jshr.
Dienstzeit. Es war ein
netter Einfall des "Cronen-
berger Heimat-und Biirger-
Vereins zum endagiiltinen
"Aus" fiir die "Lektersch"

Foto: Carl Bellinnroth

Die beiden Bilder in der
Mitte zeioen TW1o06 auf dem
Abstellnleis (3 jetzt im
Betriebshof) und TW 102
auf der Briicke, beide auf-
genommen am 1.Mai 1969,

Fotos: Kalla de Haas

Und auch dieses Bild wird
wohl nicht mehr machbar
sein: TW 3239 ex 239 WSW
am 31.12.1978 bei -19Grad
schneerdumend an der Her-
zonbriicke. (Foto:Bernhard
Terjung)
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Pioniere
am
Werk!

Nachdem wir uns endlich
entschlossen haben, die
fir den Fahrbetrieb auf
der Museumssstrecke not-
wendinen Vopaussetzungen
in Form der iiherdachten
Revisionsorube zu schaf-
fen, bot sich der Ein-
satz der Pioniere am Was -
serdurchlass Nr. 5 ohen
im Wald oeradezu von
selbst an, deren schuwe-
res Gerdt auch flr den
Aushub auf dem Betriebs-
hof zu nutzen, umsomehr
als im Busch erhebliche
Mengen Abraum bendtint
wurden, um den notwen-
digen Zufahrtsweo zur
Dammsphle zu schaffen.
Nachdem das FAG (Feld=-
arbeitsoerst) sich - zu-
geoeben mit einiger Miihe =
durch die harte Schot-
terschicht hindurchoear-
beitet hatte, zeinte sich
dass der Unterboden doch
einige Tiicken hatte. Ein
LKW, der Aushub in den
hinteren Teil des Gel&n-
des bringen spllte, fuhr
sich jammerlich fest und
musste "an die Leine" ge-
nommen werden.

Danach aber ging alles
reibungslos und die Bau-
grube von 5 x 15 m bei
2.70 m Tiefe wartet jetzt
auf den Beaginn der Arbei-
ten an der Revisionsgru-
be, die u.a. auch die
Radschleifmaschine aufneh-
men soll. Wir sind quten
Mutes, diese Grube noch
diesen Winter fertigge-
stellt zu bekommen,
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B MB - Vertrieb Vertriebsleitung:

der Bergischen Museumsbahnen e,V Emil R, Dicke, Vorsitzender
Wuppertal Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2
= Guido Korff - PSchk, 90 72 = 438, PSA Essen
Mitteilungen des BMB-Vertriebs Nr, 30/81 fir BMB e.V., (Sonderkonto)

eeeeedaB Sie Ihren StraBenbahn-Lesestoff auch vom Vertrieb der Bergischen Museums-
bahnen e.V. beziehen kdnnen? Vielleicht fragen Sie sich jetzt: Na und? wWas habe ich
davon? Ich meine, es gibt sieben gute Grinde fiir Sie, Ihre Biicher bei Ihrer Museums-

bahn zu kaufen!

unterstiitzen unsere gemeinsame Sache, die MUseuméstraBénbahn wpf-Cronanberg—
Kohlfurth, Die heiBe Diskussion um die Beitragserhdhung hat gezeigt, daB die BMB auf
die Einnahmen aus dem Vertrieb nicht mehr vgrzichten kann, Kaufen Sie beim BMB-Vertrieb,
erhdhen Sie Ihren pefsﬁnlichen Einéétz fdr die Museumsbahn, o'h n e daB Sie es negativ

an Ihrem Geldbeutel spiiren!

werden in Zukunft in jeder Haltestelle einige Spezfalangeboté von Bichern ‘und
Modellen finden, Der BMB-Vertrieb wdhlt hierfir Publikationen aus, die.aufgrund ihrer
Qualitéf deh Nitgliedarkréis bekanntgemacht werden sollten, Sie werdenvdann gebeten,
innerhalb einer bestimmten Frist vorzubestellen, damit der BMB-Vertrieb die Vorteile

von Sammelbestellungen nutzen kann und kapitalintensive Lagerhaltung vermeidet,

werden in diesen Angaboten auch éiteré Festschriften von Verkehrsbetrisben,
Restauflagen usw, finden, von denen wir glauben, daB sie zu Ihrer Sammlung gehdren
sollten. Diese Suche nach "Schnappchen" ist ein Service des- BMB-Vertriebs fur die
Vereinsmitglieder. Einige interessante Projekte sind schon in Vorbereitung, Der BMB-
Vertrieb wird Ihnen auch laufend historische Biicher, Zeitschriften und Unterlagen

antiquarisch anbieten,

" dirfen sicher sein, daB sich der BMB-Vertrieb besonders um Verdffentlichungen
aus dem Bergisch-Markischen Raum, also von den Bahnen, die auch durch die Bergischen
Museumsbahnen e.V. reprasentiert werden sollen, bamuhen wird, Zwar stehen einige Biicher,
auf die wir schon lange warten, bei verschiedenen Verlagen kurz vor der Vollendung.
Die Betriebsgeschichte der anderen Bahnen jedoch mdchte die BMB als Verlag in eigener
Regie herausbringens Ihre Unterstﬁtiung des BMB=-Vertriebs schafft die finanzielle
Grundlage fiir Dokomentationen lber bislang vernachléssigte Bahnen unserer néheren Um-

gebunge
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finden im Angebot des BMB=Vertrieb zahlreiche Postkarten in- und ausléndischer
StraBenbahnen, AuBer diesem vielseitigen Sortiment liegt uns besonders am Herzen, den
Mitgliedern ausgew&hlt schine Fotos unserer Bergisch-Mdrkischen Bahnen zugénglich zu
machen, Die Reihe von SchwarzweiB-Postkarten mit historischen Aufnahmen wird daher

demnéchst fortgesetzt,

kénnen sicher sein, daB der BMB-Vertrieb sparsam wirtschaftet, damit von den
Erldsen miglichst wenig fir Verwaltungskosten, aber mdglichst viel fiir die Museumsbahn
verwendet wird, Wenn Sie Ihre Bestellung in einem wiederverwendeten Umschlag erhalten,
denken Sie bitte daran, daB auf diese Weise wisder fiinf Groschen fiir die Museumsbahn
gespart wurden, Selbstversténdlich machen wir keine faulen Kompromisse, wenn es darum
geht, daB die bestellten Biicher unbeschddigt und wohlbehalten bei Ihnen eintreffen

sollen, Wir sparen also keinesweqs am falschen Ende,

haben es beim BMB-Vertrieb nicht mit einem anonymen GroBversand zu tun, Waren
Sie mit einer Buchempfehlung nicht einverstanden, wenden Sie sich bitte schriftlich

an mich, Auch fir Anregungen und Hinweise auf interessante Biicher bin ich dankbar,

FUr den BMB=Vertrieb: Guido Korff

Kleinbahnen im Sauerland von Rolf Ldttgers, Disseldorf 1981

In der Reihe der Alba-Paperbacks ist nun ein Béndchen erschienen, das auf ca.14ﬁ Seiten
die finf meterspurigen Schienenbahnen des vorderen Sauerlandes vorstellt, Der meiste
Raum wird der Kreis-Altenaer-Eisenbahn und der Iserlohner Kreisbahn eingeréumt, Neben
vielen SchwarzweiB-Fotos gibt es auch drei farbige Aufnahmen von der KAE (einschlieBl,
Titelbild) und zwei von der IKB zu bewundern. Weniger umfangreich werden die Unternéh-
men in Plettenberg, Hohenlimburg und Haspe-Voerde-Breckerfeld abgehandelt, Trotz zahl=-
reicher Umstimmigkeiten im Text wegen des Bildmaterials doch sehr zu empfehlen,
Bestell-Nr, 2220, Preis: 18,- DM,

Passend hierzu: Postkartenserien des Bureau Vaudois d'Adresses

Dieser Verlag aus der Schweiz liefert nun in der bekannt hohen Qualitdt erstmals Karten
mit deutschen Kleinbahnmotiven. von der KAE sind mittlerweile drei Serien lieferbar:
951 KAE I 12 Fotos von Carl Bellingrodt (7 Loks, S5x Strecke)

953 KAE II 12 Fotos von C. Bellingr.,R. Todt u. G. Wolff (6x Rollmat., 6x Strecke)
954 KAE III 12 Fotos von den gleichen Fotogr. (3x Rollmaterial, 9x Strecke)

Nur in KAE III kommt eine Uberschneidung mit dem Buch vor. 12 Echtfoto-Karten, je 11,-

Die Rhein-Sieg-Eisenbahn von Manfred Frickhifer, Nimbrecht 1979

Kleine Schrift lber diese interessante 785mm-Bahn im Oberbergischen Raum., Ca., 95 Seiten
mit vielen Fotos und etwas Lokalkolorit in der Beschreibung der Bahn, Nr,2751, DM 15,-
Postkartenserie hierzu: 12 Fotos von der RSE, Echtphoto, Verlag wie oben, Serie DM 11,-
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Bilder von der Aachener StraBenbahn von Hans Schweers und Henning Wall, Aachen 1980

130 Seiten Kunstdruckpapier, 220 Abbildungen, davon 195 Fotos und 25 Gleisplan= und
Wagenskizzen; Format 20,5 x 20,5 cm; steifer, glanzkaschierter Einband, Fadenheftung.
Als Beilage in einer eingeklebten Tasche im Rickdeckel findet sich ein 8 x 12 cm

groBer Nachdruck eines Sommerfahrplans von 1898, der 56 Seiten umfaBt, Preis: DM 38,-

Unter den drei Blchern, die 1980 zum hun-
dertjahrigen Jubildum der Aachener Stra-
Benbahnen (ASEAG) erschienen sind, ist
dieses das umfangreichste. Das Aachener
Netz hatte ein solches "Bilderbuch" schon
lange verdient, war es doch das Muster-
beispiel fir ein weit verzweigtes System
von Uberlandlinien, Die Bildauswahl wird
dem voll gerecht, Die Aufnahmen 77 bis 79
kdnnten statt an der Aachener Endstelle
Bildchen genausogqut an der Ausweiche
Greuel unsersr Museumsbahn entstanden
sein, Bild 114 dagegen beweist, daB auch

enge Gassen "& la Neviges" der ASEAG

nicht fremd waren, Fir die hohes Motiv-
Atsch-Dreieck 1957 (Foto: Gerd Wolff, qualitdt der Aufnahmen birgt der Name
mit freundl. Genehmigung des Verlags). des Fotografen, von dem weitaus die mei-

sten Fotos stammen, Es ist Gerd Wolff,

der das Aachener Netz wahrend seines Studiums an der dortigen TH in den finfziger Jah-
ren ausgiebig bereist hat, noch bevor die groBe Stillegungswelle das Netz drastisch
verkleinert hatte, Wer vielleicht Bewegungsunscharfen mancher Szenen kritisieren mag,
der sollte sich als spiegelreflexverwbhnter Zeitgenosse ins Gedadchtnis zuriickrufen,
daB damals die "Box" das Handwerkszeug des Fotografen war, Diese Mangel schaden auch

kaum der Eindruckskraft der Bilder.

Hier bietet sich ein Wort zum inhaltlichen Aufbau an: Die ersten 42 Ssiten schil-
dern die Entwicklungsgeschichte des Netzes bis zum Kriegsende, Dazu gehdren 50 Ab-
bildungen aus der Vorkriegszeit., Der Rest des Buches ist sine Streckenreise in Bil-
dern aus den fiinfziger Jahren, nach Liniengruppen geordnet, Dort erféhrt man das wei-
tere Schicksal der Strecken bis zu ihrer Stillegung. Kleine Skizzen verdeutlichen
die Gleisanlagen verschisdener Knotenpunkte und einzelner markanter Streckenabschnit-
te. Zu diesen Bildern gewinnt man schnell eine innere Beziehung: Die StraBenbahnwagen,
die PKW auf den StraBen, die Kleidung der Leute - das haben auch die Jilngeren unter
uns noch selbst so gesshen und erlebt. Bisweilen begegnet man auch alten Bekannten,
den Rheinbahn-Vierachsern von den Linien O und V oder den ehemaligen Beiwagen von

den Bergischen Kleinbahnen, die in Aachen ihre zweite Heimat gefunden hatten.
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Den AbschluB bilden einige Seiten iliber die letzten Jahre des Schienenverkehrs und
ein Fahrzeugverzeichnis mit technischen Daten und kleinen Typenfotos und -skizzen,
Dieses Buch stellt fiir die ASEAG dar, worauf wir fir das Wuppertaler Netz (vorlaufig!)
noch warten missen,

Bestellen Sie dieses Buch zum Preise von DM 38,- bitte unter der Nummer 2701,

NEU IM BMB-VERTRIEB NEU IM BNB-VEﬁTRIEB NEU IM BMB-VERTRIEB NEU IM BMB-VERTRIEB NEU

Farbpostkarten Zehn Motive zu einem neuen Preis: DM 0,50 !

501 Schwebsbahn, Tuffi's Wuppersprung 571 Lok 64 289 des EK und VT 627 004
502 Schuwebebahnwagen Bj. 50, Doppersberg 572 94 1601 der Deutschen Reichsbahn
503 Schwebebahnzug B8J.50, Landgericht 573 144 060 und 1145,13 (0BB) bei Klais

504 Schwebsebahn,"Blauer Enzian" am Landg. 574 219 001 bei Borken
505 Schwebebahn, Geriisteinsturz Sonnborn 651 Gmunden (Osterr.) Tw 9, ex Vastische

SchwarzweiBpostkarte
701 Tuffi's Wuppersprung, Raritd@tenkarte von der Schwebebahn DM 0,50

Postkarten-Serien

401 Die fiUnf Karten der Fahrzeuge aus der BMB-Sammlung, mit Textblatt DM 4,-
901 Bochum-Gelsenkirchen, 8 Karten s/w-Echtfoto, Serie 1 DM 3,=
902 Bochum-Gelsenkirchen, 8 Karten s/w-Echtfoto, Serie 2, Fortsetzung 901 DM 3,=
Aus dem Schweizer Verlag Bureau Vaudois d'Adresses:
951 Kreis-Altenaer-Eisenbahn, 12 Karten s/w-Echtfoto, Serie I DM 11,=
952 Rhein=-Sieg-=Eisenbahn, 12 Karten dto. DM 11,=
953 KAE, Serie II, 12 Karten dto. oM 11,-
954 KAE, Serie III, 12 Karten dto. DM 11,-
Neus Biicher im Angebot des BMB-Vertrieb
2702 - Die Barmer Bergbahn und das Bergische Land
Reprint einer Reisebeschreibung aus der Jahrhundertwendezeit DM 12,80

2220 Kleinbahnen im Sauerland (vgl. Beschreibung an anderer Stelle) DM 18,~-
2751 Frickh8fer, Die Rhein-Sieg-Eisenbahn DM 15,=
2752 SBhnlein, Die Niederwaldbahn Riidesheim am Rhein, 2.,erweiterte Aufl, DM 9,-
2701 Schweers/wWall, Bilder von der Aachener StraBenbahn (vgl.Buchbespr,) DM 38,~
2218  Krettek/Herberholz, StraBenbahnen im Aachener Dreiléndereck oM 22,-
1701  Bremer StraBenbahn AG 1876 - 1976 (sehr schén!) DM 15,-

33 40 Jahre Essener StraBenbahnen 1893 - 1933, die letzten Exemplare nur DM 8,-
2219  Sappel, Einmal Kdnigsplatz und zuriick (Alba) DM 14,80
2217 Blirnheim, Rund um den langen Ludwig (Alba) DM 14,80
2216 Wasil, Minchner Tram (Alba) DM 18,-
2214 Gottwaldt, Die Liibeck-Blichener Eisenbahn (Alba) DM 14,80

Die Preisliste aus Haltestelle Nr.29 bleibt weiterhin gliltig, bitte beachten Sie aber
gednderte Bestellnummern und Preise im obigen Angebot. Liseferung ab DM 20,- spesenfrei,
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Sind auch Vereinsmitglieder

gegen Arbeitsunfalle

versichert?

Aus Grunden der Wirtschaftlichkeit hat
die Bundesbahn inzwischen samtliche
Dampfloks ausrangiert — sehr zum Leid-
wesen vieler Eisenbahnfreunde, die ge-
rade die Dampflok als ein Symbol der
»guten alten Zeit« betrachten. Aber die
Eisenbahnfreunde sind nicht untatig ge-
blieben. Sie haben es verstanden, sich
alte Dampfloks und Eisenbahnwaggons
zu beschaffen, sie wieder herzurichten
und mit diesen Loks wieder einen Fahr-
betrieb - einen Museumsfahrbetrieb —
einzurichten. Zwar handelt es sich meist
nur um kurze Fahrten auf Nebenstrek-
ken, aber wer nochmal mit einer richtigen
Dampflok fahren mochte, dem bieten die
Eisenbahnfreunde mit ihren Museums-
eisenbahnen fir einen angemessenen
Fahrpreis dazu Gelegenheit.

Fiur die Berufsgenossenschaften haben
sich rechtlich bedeutsame Fragen erge-
ben, die den Versicherungsschutz fur die
»Eisenbahnfreunde« beim Betrieb der Ei-
senbahn betreffen.

Der Betrieb einer Museumseisenbahn
stellt ein Unternehmen im Sinne der ge-
setzlichen Unfallversicherung dar; denn
als Unternehmen ist jede planmaBige,
fur eine gewisse Da.er bestimmte Viel-
zahl von Tatigkeiten anzusehen, die auf
einen einheitlichen Zweck gerichtet sind
und mit einer gewissen RegelmaBigkeit
ausgeubt werden. Der Begriff des Unter-
nehmens setzt nicht die Verfolgung eines
wirtschaftlichen Zwecks voraus; ebenso
wenig wirtschaftliche Tatigkeiten. So
sind z. B. auch Tatigkeiten im Gesund-
heitsdienst, Hilfe in gemeiner Gefahr
oder Not als Tatigkeiten unter dem
Begriff Unternehmen zu erfassen.

Das Unternehmen einer »Museums-
eisenbahn« oder auch einer anderen
Bahn, die von Eisenbahnfreunden betrie-
ben wird, wird daher von der gesetzlichen
Unfallversicherung erfaBt. Der »Unter-
nehmer« ist Mitglied der fur ihn zustandi-
gen Berufsgenossenschaft, namlich der
»Berufsgenossenschaft der StraBen-, U-
Bahnen und Eisenbahnen«.

Wer ist Unternehmer?

Unternehmer ist derjenige, fir dessen
Rechnung das Unternehmen (Betrieb,
Einrichtung, Tatigkeit) geht (§ 659 Abs. 2
der Reichsversicherungsordnung).
Unternehmer einer »Museumseisen-
bahn« ist in der Regel der »eingetragene
Verein« (e. V.), also eine juristische Per-
son. Der Verein wird gerichtlich oder au-

Bergerichtlich durch den Vorstand vertre-
ten. Dem Verein kommt das wirtschaftli-
che Ergebnis zugute. Er tragt das Risiko,
muB also unter Umstanden auch den
Verlust abdecken. Der Verein, fir dessen
Rechnung das Unternehmen geht, wird in
das Unternehmerverzeichnis der Berufs-
genossenschaft eingetragen. Er uber-
nimmt auch die Mitgliedspflichten (z. B.
Haftung fur Beitrage, Durchfuhrung der
Unfallverhitung, Unterstiutzung der Be-
rufsgenossenschaft nach einem Unfall).

Welche Personen, die fiir den Verein
tatig werden, sind nun bei Arbeits-
unfallen durch die Versicherung ge-
schutzt?

Werden vom Verein Personen aufgrund
eines Arbeitsvertrages beschaftigt, wirft
die Frage des Versicherungsschutzes
kein Problem auf. Diese Frage hat der
Gesetzgeber geregeilt:

Kraft Gesetzes sind u. a. gegen Ar-
beitsunfalle versichert, die aufgrund ei-
nes Arbeits-, Dienst- oder Ausbildungs-
verhaltnisses Beschaftigten. Versiche-
rungsschutz besteht aber auch dann,
wenn jemand wie ein Beschaftigter tatig
wird, auch wenn dies nur vorubergehend
geschieht (§ 539 RVO).

Die Vereine, die z. B. Museumseisenbah-
nen betreiben, haben aber in der Regel
keine Personen aufgrund eines Arbeits-
vertrages beschaftigt. Die im Rahmen
des Eisenbahnbetriebes Tatigen stehen
deshalb in keinem abhangigen Beschaf-
tigungsverhaéltnis. Sie verrichten Tatig-

das warnkreuz 2/1981

keiten wie einer, der als Schaffner, als
Lokfuhrer, als Heizer, als Schlosser o. &.
beschaftigt wird. Sie fihren den Eisen-
bahnbetrieb durch und halten die Loko-
motiven, die Wagen, die Strecken, die Sig-
nale usw. in einem betriebsfahigen, ord-
nungsgemaBen und . sicheren Zustand.
Die Eisenbahnfreunde, also die Vereins-
mitglieder verrichten Arbeiten, die not-
wendig sind, um den Eisenbahnbetrieb
durchzufiihren. Diese Personen, die fast
immer tatig werden, ohne in einem ab-
hangigen Beschaftigungsverhaltnis zu
stehen, also fur diese Tatigkeiten in der
Regel auch kein Entgelt erhalten, (iben
eine Beschaftigung aus, die sonst von
Arbeitnehmern versehen werden muBte,
die zu dem Unternehmer in einem Ar-
beits- oder Dienstverhaltnis stehen.

Unter der Voraussetzung, daf3

weder durch die Satzung, noch durch
Beschliusse der Mitgliederversammlung,
des Vorstandes, oder der Beirdte den
Mitgliedern des Vereins die Verpflichtung
auferlegt ist, diese Arbeiten auszufihren,
kann davon ausgegangen werden, daf
die Vereinsmitglieder bei diesen Tatig-
keiten, auch wenn sie unentgeltlich aus-
geubt werden, unter Versicherungs-
schutz im Rahmen der gesetzlichen Vor-
schriften stehen.

Bei vielen anderen Verrichtungen, die ein
Vereinsmitglied fur seinen Verein er-
bringt, wird dagegen das Tatigwerden ein
unmittelbarer AusfiuB seiner Mitglied-
schaft sein. Dies gilt vor allem flr gering-
fugige Verrichtungen, wie etwa Ord-
nungsdienst bei Festveranstaltungen,

Zum Hallenbau

Der Fragebogen zur Hallenfinanzierung
1ieB einen Punkt unklar: Die Biirgschaft
ist nur von solchen Mitgliedern zu iber-
nehmen, die jahrliche Ratenzahlungen
leisten, Die Biirgschaft ist nicht not-
wendig bei Vorauszahlung bzw. bei so-
fortiger Bezahlung der Gesamtsumme,

der bahnladen

Albrecht Sappel, Mimchen, bekannt durch
u,a, unsere Postkartenserie unterstitzt
die Hallenaktion durch die Verdffentli-
chung einer Anzeige in seinem Katalog
"internationale Fisenbahnliteratur 81/
82",

BKB-Vierachser Nr. 159

wird uns fir ca, 3 Jahre verlassen, um
bei der MAN in Nirnberg ein neues "Kor-

sett® aus Stahlprofilen zu erhalten,
Damit besteht die berechtigte Hoffnung,
daB dieses Flaggschiff der Bergischen
StraBenbahnen wieder fiir den Publikums-
verkehr zur Verfiigung stehen wird.
Hoffen wir weiter, daB ihm dann auch
ein Dach zur Verfiiqung steht, auf daB
er recht lange lebe,

Rheinbahn«Vierachser 107

Die Arbeiten an diesem Fahrzeug gehen
weiter und werden in nicht allzu fer-
ner Zeit abgeschlossen sein, Auch die-
se Tatsache ist ein Grund, den Hallen-
bau noch energischer als bisher voran-
zutreiben,

Unterwerk

Es geht weiter, und wir hoffen, daB
in Kirze "echter® Strom zur Verfiigung
steht.
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Sind auch Vereinsmitglieder
gegen Arbeitsunfille versichert?

der Verkauf von Eintrittskarten fiir beson-
dere Veranstaltungen. Selbst bei um-
fangreichen Arbeitsleistungen der Mit-
glieder oder der Inhaber von Vereinsam-
tern wird man, wenn die Satzung des
Vereins oder ein BeschluB eines Gre-
miums vorliegt, der den Mitgliedern eine
solche Verpflichtung auferlegt, davon
ausgehen missen, daB solche Leistun-
gen ausschlieBlich den Mitgliedspflichten
entspringen. Solche Verrichtungen ste-
hen nicht unter Versicherungsschutz,
weil sie AusfluB der Mitgliedschaft und
somit nicht als arbeitnehmeréhnliche Ta-
tigkeiten zu betrachten sind.

Wenn aber Vereinsmitglieder arbeitneh-
merahnliche Tatigkeiten verrichten d. h.
Tatigkeiten, die bei einer anderen Struk-
tur des Unternehmens von einer in einem
abhangigen  Beschéftigungsverhdltnis
stehenden Person verrichtet wirden,
dann besteht bei diesen Tatigkeiten Ver-
sicherungsschutz. Auf die Beweggriinde
flr das Tatigwerden kommt es dann nicht
an. Ob jemand aus Gefillligkeit, aus
Freundschaft oder aufgrund ideeller Mo-
tive diese Tatigkeiten ausubt, ist ohne
Bedeutung. Die Tatigkeit muB aber kon-
kreten betrieblichen Belangen dienen.

In welchem Umfang werden die
Tatigkeiten vom Versicherungsschutz
erfaBBt?

" Diese Frage umfassend zu beantworten,

ist in dieser kleinen Abhandlung nicht

moglich. Dafir ist das Vereinsleben zu
vielgestaltig. Vielleicht 148t sich aber ein

Rahmen grob aufzeichnen, wenn einige

Fragen beantwortet werden, die uns im-

mer wieder gestellt werden:

Wann verrichtet ein Vereinsmitglied eine

arbeitnehmerahnliche Tatigkeit fir den

Verein, bei der er versichert ist?

Die Tatigkeit muB folgende Vorausset-

zungen erfiillen: Sie muB

- rein wirtschaftlich als Arbeit zu werten
sein.

— den Charakter einer arbeitnehmerahn-
lichen Tatigkeit haben und darf nicht
AusfluB der Mitgliedschaft im Verein
sein.

— dem Betrieb - hier dem Betrieb der
Bahn -dienen, also mit mit dem Betrieb
in Zusammenhang stehen.

Die Arbeiten als Lokfihrer, als Heizer, als

Schaffner, als Reparaturschlosser und

Gleisbauarbeiter sind z. B. solche Arbei-

ten, von denen grundsatzlich angenom-

men werden kann, daB dabei gesetzli-
cher Unfallversicherungsschutz besteht.

Besteht Versicherungsschutz auch auf
dem Weg zur Arbeit?

Auf dem Weg zur Arbeit besteht grund-
satzlich Versicherungsschutz. Als Ar-

beitsunfélle gelten auch Unfélle auf ei-
nem mit der unter Versicherungsschutz
stehenden Tatigkeit zusammenhéngen-
den Weg nach und von dem Ort der Ta-
tigkeit (§ 550 RVO).

Voraussetzungist aber u. a., daBB

— der Weg in einem inneren Zusammen-
hang mit der Tatigkeit steht, daB er un-
ternommen wird, um die Tatigkeit auf-
zunehmen.

- keine Losung des Zusammenhangs
eingetreten ist, z. B. durch Trunkenheit,
durch erhebliche Umwege.

Der Weg zur Arbeit oder von der Arbeit

nach Hause beginnt und endet im Nor-

malfalle an der AuBenhaustiir des Wohn-
hauses.

Ist der Aufenthalt auf der Betriebsstatte
auBerhalb der Arbeitszeit auch
versichert?

Es ist bekannt geworden, daB Eisen-
bahnfreunde am Wochenende das Be-
triebsgeldande auch nach Ende der Ar-
beitszeit nicht verlassen haben und sich
- aus Grunden der Kosten- oder Zeiter-
sparnis, vielleicht auch aus Bequemlich-
keit — auf der Betriebsstatte (z. B. in Ei-
senbahnwaggons) eine Schlafgelegen-
heit eingerichtet haben, wo sie die Nacht
verbringen konnten. Dieser Aufenthalt
nach Beendigung der Arbeit ist kein be-
triebsbedingter Aufenthalt. Es ist eine ei-
genwirtschaftliche Tatigkeit, bei der Ver-
sicherungsschutz nicht besteht. An die-
ser Beurteilung andert sich selbst dann
nichts, wenn der Unternehmer fiir die im
Betrieb Tatigen eine Schlafstelle einrich-
tet. Auch ein nach Beendigung der Arbeit
sich ergebendes gemiitliches Beisam-
mensein unterliegt der gleichen rechtli-
chen Beurteilung. Ein bei dieser Gele-
genheit vorkommender Unfall ist kein Ar-
beitsunfall, weil kein ursdchlicher Zu-
sammenhang mit der betrieblichen Tatig-
keit mehr besteht.

Besteht Versicherungsschutz auf den
Wegen zur Beschaffung von
Ersatzteilen?

Die Frage muB grundséatzlich bejaht wer-
den. Aber auch hier bestehen enge Gren-
zen, wie sich vielleicht an einem Beispiel
verdeutlichen laBt.

Eisenbahnfreunde sind oft so engagiert,
daB sie Uberall Ausschau halten, ob Er-
satzteile, Zubehorteile oder auch andere
Betriebsmittel zu »organisieren« sind, die
»ihrem« Eisenbahnbetrieb vielleicht
nutzlich sein kénnten. Sie scheuen sich
nicht, stundenlange Fahrten mit dem
PKW auf sich zu nehmen, um z. B. eine

alte Signallampe, die nach entsprechen-
der Reparatur moglicherweise noch be-
nutzt werden kénnte, zu holen. Zwar be-
steht auf Betriebswegen grundsatzlich
Versicherungsschutz. Wenn aber ein
personliches Interesse im Vordergrund
steht, besteht kein unmittelbarer betrieb-
licher Zusammenhang. Bei dieser Fahrt
wird der Eisenbahnfreund nicht wie ein
Beschaéftigter tatig. Diese Reise muB da-
her als eine Uberwiegend im eigenen
Interesse liegende Reise angesehen
werden. DaB3 nebenbei auch dem Eisen-
bahnbetrieb ein Nutzen entstehen kénn-
te, ist dabei ohne Belang. Sollten Be-
triebswege notwendig sein, um Ersatztei-
le usw. zu beschaffen, empfiehlt es sich,
nicht eigenmachtig loszufahren, sondern
sich dafiir vom Unternehmer, also von ei-
ner vom Verein dafiir bevollméachtigten
Person, beauftragen zu lassen. AuBer-
dem wird in der Regel aus der vorher mit
dem Lieferanten gefiihrten Korrespon-
denz hervorgehen, ob der Weg zur Er-
satzteilbeschaffung als ein versicherter
Weg anzusehen ist; denn nur dann ist
eindeutig nachweisbar, daB der Weg un-
mittelbaren betrieblichen Interessen ge-
dient hat.

Konnen auch Kinder versichert sein?

Oftmals arbeiten Vater und Sohn ge-
meinsam im Betrieb der Museumseisen-
bahn. Dabei wird leider auch beobachtet,
daB die Bestimmungen des-Jugendar-
beitsschutzgesetzes nicht immer beach-
tet werden.

Dennoch: Auch Kinder, die eine — vom
Standpunkt des Unternehmers (nicht
des Kindes) aus gesehen - als ernste Ar-
beit zu wertende Tatigkeit ausiiben, sind
versichert. Die Tatigkeit des Kindes darf
sich jedoch nicht bloB als eine spielarti-
ge, tdndelnde Beschaftigung oder etwa
als eine Tatigkeit darstellen, mit der das
Kind nur die Tatigkeit der Erwachsenen
nachahmt oder seinem Beschéftigungs-
drang in irgendeiner spielerischen Form
Ausdruck verleiht.

Die Abgrenzung wird jeweils nur im Ein-
zelfall mdéglich und oftmals sicher
schwierig sein. Der VerstoB gegen ein
gesetzliches Verbot, z. B. gegen die Be-
stimmungen des Jugendarbeitsschutz-
gesetzes ist allein jedoch kein Grund,
den Versicherungsschutz abzulehnen.
Nach einem Arbeitsunfall gewéhrt die
Berufsgenossenschaft — wie allen Versi-
cherten - Heilbehandlung, Berufsforde-
rung und andere Leistungen zur Erhal-
tung, Besserung und Wiederherstellung
der Erwerbsfahigkeit sowie zur Erleichte-
rung der Verletzungsfolgen einschlieB3-
lich wirtschaftlicher Hilfen,

Renten wegen Minderung der Erwerbsfa-
higkeit,

Renten an Hinterbliebene, Sterbegeld
und Beihilfen,

Rentenabfindungen.
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Unsere Sonderfahrt zur Tramway Touristique de 1'Aisne am 16.8,1981 wurde
su einem schonen Erlebnis fiir alle Beteiligten. Die beiden Bilder kdnnen
nur einen unvollkommenen Eindruck von der Schinheit des Tales der Aisne

in den Ardennen geben, von der originellen Museumsbahn mit Dampf und Die-
seltraktion ganz zu schueigen., Zu einer denkuiirdigen 2egegnung kam es
suischen dem Bus 7920 der Wuppertaler Stadtwerke AG. und der TTA-Dampflok
Nr. 24. Dampfbetrieb gab es auf der RME bis zum Jahre 1903! Fotos: K.Sieper

Ein schoner Erfolg war in diesem Jahr unsere Beteiligung am Tag der

of fenen Tir der Stadt Wuppertal am 26.,9,1981, Der BMB=Vertrieb ver-
zeichnet schone Verkaufsergebnisse - mit Spendenanteil, versteht sich =,
und unsere Besucher waren rundum zufrieden, weil sie ein Stick Museums-
bahn im Original erleben konnten, Auffallend war die groBe Zahl von
Familien mit kleineren Kindern, die natiirlich kraftig "bimmeln" durften.
Den AbschluB des Tages bildete eine Gruppe von Radfahrern, die ihre
Drahtesel abstellten und auf die Museumsbahn umstiegen.



B M B - Vertrieb Vertriebsleitung:

der Bergischen Museumsbahnen e.V. Emil R, Dicke, Vorsitzender
Wuppertal Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2
- Guido Korff - PSchk, 90 72 - 438, PSA Essen
Nachtragq zu Mitteiluncen 30/81 fir BMB e.V., (Sonderkonto)

LETZTE NEUHEITEN! LETZTE NEUHEITEN! LETZTE NEUHEITEN! LETZTE NEUHEITEN! LETZTE

Guido Korff Schwelm, 05, Oktober 1981

Nach RedaktionsschluB der vorliegenden Haltestelle erreichte uns folgende

Verlagsmitteilung:

Lange erwartet, ab Dezember 1981 endlid) vollitdndig

Das Standardwerk
zur Geschichte der deutschen Stralenbahnen:

Wolfgang Hendlmeier
RNandbud) der deutlhen StraGenbabhnaeldyidyte

Sormat DIN A4, behandelt find alle Strafenbabnbetriebe in Deutichland nad) dem Stand der Grengen vom
31. Degember 1937.

Band 1: Tert und Abbildungen, 408 Seiten, 1 Jalttafel, 2 Oberficytskarten, 30 Jeichnungen, 375 Abbildungen
nad Dgotographien. 3um Ceil farbig, Stidywortverzeidhnis,
,—DMm.

Band 1 vermittelt etnen Hberblick uber alle wefentlichen technifchen, verkehrsplaneriidien und verkehrspolitiihen Entwid-
lungstendengen des ftadtifichen Sdyienenverkehrs in Deutfchland von der Dferdebabn Gber die elektrijche Stadt- und Vorort-
ftraenbabn bis bin 3ur Stadtbabn. Der umfangreiche Bildteil ldpt die Strapenbabn als einen Beftandteil des Stadt- oder
Candidhaftsbildes lebendig werden. Natdrlid) feblen aud) Aufnabmen von Arbeitsfabreugen und vom Wageninneren nidt.

Band 2: Tabellen und Streckenatlas, 258 Seiten, darunter 115 Xartenfeiten, Jum Teil farbig, 14 Jalttafeln,
7 grofiformatige Xartenbeilagen, u.a. adytfarbige Pldne des rheinifd)-weftfdlifchen Stragenbabnnetes in den
Jabren 1930 und 1970 fowie ein fechsfarbiger Naddruck des Liniennegplanes von 1938 der Berliner
Verkehrsbetriebe. '
78,—DM.

Band 2 nennt als Materialienband u.a., in welden Orten und 3u welder Jeit Straenbahn- und Obusverkehr beftand
b3w. nod) befteht. Mafitdblidye Streckenpldne aller ehemaligen und nody beftehenden Steapenbabnnete 3eigen den Stand
jeweils Jur Jeit der groften Ausdehnung und fr die mittel- und weftdeutichen Betriebe aud) aus der Jeit um 1970 und fpdter.

Wie Sie der Voranzeige entnehmen k@nnen, soll der Buchhandelspreis des noch
ausstehenden Band 1 des Werkes DM 110,- betragen, Bei bindender Vorbestellung

bis zum 1, November 1981 gewdhren wir einen Vorzugspreis von DM 99,-, Sie kon-

nen also DM 11,- sparen, Wer Band 2 bereits besitzt oder wer dieses Standard-
werk noch erwerben mdchte, sollte diese Chance nutzen! wir hoffen sehr, Ihnen

dieses Buch noch unter den

NEUE ALBA-PAPERBACKS:

Weihnachtsbaum legen zu kdnnen!
Rheinbahn Disseldorf DM 22,= Die Qualitadt des Buches wird

Nirnberg Ausl, in Kirze hervorragend sein!




