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Dipl, Ing, Gundo Riechelmann, Am Susewind 8,
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Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 25642
Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1,
Ruf (0202) 311230

Manfred Hover, Hohscheid 9, 5653 Leichlingen 2,

Ruf (02174) 33 82
Arbeitsgruppe Dilsseldorf

Vorsitzender
Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhével 2, Ruf (0 2339) 3608

BMB- Vertrieb
BMB-Sonderkonto Postscheckamt Essen 9072—438

2.Vorsitzender L A
Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Ruf
(02192) 7438

Schatzmeister
Ernst-Giinter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1,
(0202) 76 04 74

Schriftleitung HALTESTELLE

Ulrich Sunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12,

: i 14
Ruf (0211) 2896 06 Klaus Sieper, Hiinefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 81456

Neu im BMB-Vertrieb:
Martin Pabst,

Dieses Buch gehdrt auch in Ihre Tasche! Einige Hinweise:
Seite 51 BKB Neviges, 52 Barmen, Clef, 83 Remscheid, 93

Linie 11 Schwebebahn Wupperfeld, 106 BKB, 108 BBAG Hasten,
124 Remscheid, Bismarckstr., 124 Kaiserplatz Vohw., 153

BKB 105, 159 "Schdéndorff" Wilkhausstr., 167 Remscheid,

Hasten 171 BKB 3-Achser, 181 BKB 4-Achser 106, 186 BBAG,
Maximum-4-Achser, 204 BKB, MAN-4-Achser, 205 BBAG, Mittel-
einstieg-4-Achser., Einziger Nachteil: Kein Bild aus Solingen.
Preis: DM 16,80

Festschrift der Duisburger Verkehrsgesellschaft zum 100-jdhrigen Jubildum
der StraBenbahn, begrenzte Auflage! DM 12, ==

WEICHEN STELLEN

Was auf unserem Titelbild unser Mitglied Manfred Streppelmann auf
unserer Sonderfahrt am 25.5.,1975 symbolisch tat, haben wir in unserer
Jahreshauptversammlung in anderer Weise ebenfalls vollzogen, Der Be=-
schluB, die Bundeswehr mit der Herrichtung des Entlastungsstollens zum
Wasserlauf Nr. 5 und der Aushebung des Erdreichs filir die Wartungsgrube
zu beauftragen, wird uns unseren Zielen ndherbringen, Diese lauten un-
verdndert: Einrichtung eines Museumsbahnbetriebs und eines Strafenbahn-
museums., Nicht von ungefdhr verbindet sich mit dem Museumsbegriff auch
immer ein "Geb&dude", Dieses ist unerldflich zur Pflege und zur Bewahrung
unserer Museumsobjekte, der rund 30 StraRenbahnfahrzeuge. Es steht fest,
daB alle LOsungen mit unseren bescheidenen Eigenmitteln nur Stiickwerk
bleiben werden., Umso erfreulicher ist es, daB nunmehr der geschichtli-
che Wert unseres Vorhabens, auch dank der Initiative unseres "Landesva-
ters", bei den maBgebenden Institutionen erkannt und geschidtzt wird.

Die filihrende und koordinierende Rolle spielt dabei das rheinische Muse-
umsamt, das auch beratend filir den Umfang und die Gestaltung der Halle
und ihrer Einrichtung tdtig wird., Damit wird der Kreis der Aktiven
wachsen missen, denn wir brauchen dann auch viele Hidnde, die Statistiken
zusammentragen, Poster entwerfen und malen, Fotos reproduzieren und ver-
groRern, bis hin zu den Uniformschneidern und Miitzenmachern., Und "dane-
ben" missen die Arbeiten an der Strecke weitergehen, Ich nenne nur den
Ubergang Greueler Weg und das Auswechseln von Schienen und Oberleitungs-
masten., Haben wir ein interessantes Steckenpferd? Ich meine ja, und wir
sollten es weiter und noch mehr mit der uns eigenen Begeisterung reiten.
Das wird AuRenstehende mitreifen und unseren Kreis und damit auch die
finanzielle Basis vergrdfRern, Werben Sie mit, ein groRes Ziel ist zu
erreichen! Klaus Sieper

Taschenbuch Deutsche StraRenbahn-Triebwagen
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PROTOKOLL

der Jahreshauptversammlung des Vereins Bergische Museumsbahnen e,V.
am Samstag, dem 21, Mdrz 1981,

Die Versammlung beginnt um 14 Uhr im Betriebshof Kohlfurtherbriicke mit
einer Streckenbereisung und Besichtigung des Ubergangs unterhalb Greuel
und des Wasserlaufs Nr, 5.

Nach 16 Uhr begrift Vorsitzender Emil R, Dicke im Calvin-Haus, Wuppertal-
Cronenberg, 72 Mitglieder zur Abhandlung der Tages-ordnung.

1. BegriiBung, Schweigeminute
Nach der BegriiBung erheben sich die Anwesenden zum Gedenken der verstor-

benen Mitglieder.

2. Bericht des Vorsitzenden )
E. Dicke verweist auf den in HALTESTELLE 28 abgedruckten Bericht. Er

weist auf die Notwendigkeit der Mitgliederwerbung hin.

3. Berichtdes Schatzmeisters
E. Beiersmann verliest Bilanz und G+V-Rechnung. Es gibt keine Fragen aus
der Versammlung.

4, Bericht der Kassenpriifer
Die Herren Schultz und Westermann priiften die Kasse, Herr Schultz stellt
die Ordnungsmdfigkeit aller Vorfdlle fest,

5. Antrag auf Entlastung

Herr Schultz stellt den Antrag auf Entlastung des Herrn Beiersmann, aber
auch des Herrn Lersch fiir die Bilanz des BMB-Vertriebs, die ebenfalls
gepruft wurde. -

Die Versammlung erteilt Herrn Beiersmann einstimmig Entlastung.

Herr Lersch wird ebenfalls entlastet bei einer Stimmenthaltung.

6. Bestellung der Kassenpriifer fir 1981
Zu Kassenpriifern fir 1981 werden gewdhlt:

Herr Niederstenschee bei einer Enthaltung
Herr Trant bei 2 Enthaltungen
als Reserve Herr Lersch bei 2 Enthaltungen

Die Priifung wird wieder fir BMB und BMB-Vertrieb gleichzeitig erfolgen.

7. Bericht der technischen Leitung

Herr Faust verweist auf den Bericht in HALTESTELLE 28.

Nach dem Riicktritt von Herrn Johann wurde Herr Dipl. Ing. Gundo Riechel-
mann vom Vorstand und den Aktiven mit der technischen Leitung betraut.
Ihm zur Seite stehen als Stellvertreter die Mitglieder Ralf Faust, Udo
Tegtmeyer und Manfred Hover.

In etwa 14 Tagen wird ein pensionierter Bundesbahner eingeladen, um
Fragen der Betriebsleitung und des Betriebs zu erdrtern.

8. Bestellung der technischen Leitung
Die Entscheidung des Vorstands wird ohne Gegenstimmen gutgeheifen.
Beifall fir Herrn Johann, die neue technische Leitung und alle Aktiven.

9. Information Hallenbau und Wasserbau

Herr Schultz berichtet von den Kontakten, die sich anschliefend an den
Besuch des Ministerprédsidenten entwickelt haben, Federfiihrend fir die
Einrichtung des Strafenbahnmuseums ist das Rhein, Museumsamt, dem eine
umfangreiche Dokumentation (Schultz/Sieper) zugeleitet wurde. Angespro-
chen werden der Landeskonservator, der Regierungsprdsident, das Ministe-
rium filr Stadtentwicklung und die Stadt Wuppertal als untere Denkmal-
schutzbehdrde,



HALTESTELLE 29 Seite 4

Die Bundeswehr hat einen Plan zum Ausbau des Entlastungsstollens zum

Wasserlauf Nr. 5 vorgelegt einschlieflich der notwendigen Wassertreppe
und zum Aushub der Grube fiir die Wagenrevision. Ein Kostenbeteiligungs-
antrag wurde gestellt, Die Gutachten der IHK, der Handwerkerschaft und

der WSW liegen vor,

10. BeschluBfassung zum 1. Abschnitt Hallenbau (Grube)

11. BeschluBfassung zum Ausbau des Wasserlaufs Nr., 5 .

Der Vorstand bittet um das Einverstdndnis der Versammlung, die Arbeiten
zum Ausbau des Entlastungsstollens zum Wasserlauf Nr., 5 und zum Aushub
der Arbeitsgrube zu vergeben, wenn die Finanzierung gesichert ist.

Die Versammlung stimmt einstimmig zu.

12. Beratung und BeschluBfassung zum Antrag des Vorstands auf Beitragser-
hdhung ‘

Herr Dicke trdgt drei Modelle vor:

a) Belassen der bisherigen Beitragsordnung

b) Anhebung der Gruppe A auf DM 7,-- monatlich (DM 84,-- jdhrlich)

¢) Anhebung der Gruppe A auf DM 100,-- j&hrlich.

Abstimmung nach Diskussuion:

a) fiir: 5 Stimmen, gegen: 3 Stimmen, enthalten: 1 Stimme

b) fir: 44 " gegen: 9 " enthalten: 8 Stimmen

c) furs 13 " gegen: 35 " enthalten: 13 "

Damit gilt ab 1982 der Jahresbeitrag von DM 84,-- fiir Gruppe A, DM 42,--
fir Gruppe B. :

Der Familienbeitrag bleibt bei DM 100,=-- jdhrlich (Mehrheit bei 12 Ent-
haltungen,

Bei der Entscheidung sollte beriicksichtigt werden, daB viele Mitglieder,
nicht zuletzt die Aktiven, mehr als den Pflichtbeitrag bezahlen.

13.Ausschluf von Mitgliedern mit Beitragsrudkstand
Der Antrag des Vorstands wird bei einer Enthaltung angenommen,

14, BMB-Vertrieb
Herr Dicke wird die Aufgabe kommissarisch weiterfiihren, Die Versammlung

stimmt ohne Gegenstimme zu,

Verschiedenes
Die Hallenbaufinanzierung durch die Mitglieder muB Uberarbeitet werden,
da die Voraussetzungen (Zinsfuf) gedndert wurden,

15. Wir Uber uns

Der Abend klingt aus mit Lichtbildern und Filmen von unserer Arbeit und
ganz neuen Lichtbildern aus Leipzig, Karl-Marx-Stadt, Plauen und Dresden,
auch von der kleinen Schwester unserer Schwebebahn, der Bergschwebebahn
Loschwitz.

Wuppertal, im Mdrz 1981
gez. Klaus [Sieper

S __

Neuer Anhdnger fir die Barmer Bergbahn AG.

Auf unsere Frage aus HALTESTELLE 28, Seite 15, antwortet Leser Bernhard
Terjung aus Wuppertal=Ronsdorf:

Der Wagen wurde im Jahre 1929 von der Barmer Bergbahn AG. mit der
Betriebsnummer 125 in Dienst gestellt und blieb leider ein Einzelgdnger,
Dazu haben wohl einerseits die Wirtschaftskrise und spater die schie-
nenfeindliche Verkehrspolitik des dritten Reiches beigetragen, wie man
auch sonst von 1931 bis 1943 (erste KSW-Beiwagen fiir Normalspur) keine
einzige Fahrzeug-Neubeschaffung bei den Wuppertaler Bahnen findet.

Nach dem ZusammenschluB8 von 1940 wurde der Beiwagen 125 unter der
neuen Nummer 367 bei den Wuppertaler Bahnen AG. eingereiht. Der UWagen
ging nach meinen Quellen im Krieg verloren, wobei ich vermute, daB er
in der Bombennacht vom 24, zum 25,6.1943 im Betriebshof Cronenberg ver-
brannte, wo auch die Tw 163, 166, 175, 176, 181, 183, 185, 186 und 191
zerstdrt wurden.
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MUSEUMSSTRASSENBAHNEN IN GROSSBRITANNIEN - Fortsetzung -
11, Bahnen mit Tourismus=Verkehr

Neben den Museen, die auf einer neueingerichteten Strecke llagen aus verschiedenen Stidten
ihrem Publikum im Fahrbetrieb vorfiihren, gibt es auch einige Linien, deren interessantes
Jagenmaterial oder die landschaftliche Schénheit der Strecke den Rahnbetrieb heute als
Touristen=Attraktion erscheinen lassen,

11,17, Blackpool

Blackpool nimmt fir sich in Anspruch, die erste elektrische StraBenbahn in Betrieh genom-
men zu haben, Auf jeden Fall war es die erste, die am 29,S5eptember 1885 auf der britischen
Insel in Retrieb kam - und sie ist die letzte, die noch heute verkehrt! Sogar Uagen Nr,1
ist als Museumsstiick noch vorhanden. Zum 75-jahrigen Jubildum im Jahre 1960 hatte man vier
historische lagen in ihren Ursprungszustand zurlckversetzt,Wagen 1 - eigentlich fiir Unter-
leitungsbetrieb konstruiert - konnte mit einer zusdtzlichen Trolleystange an der groflen
Jagenparade teilnehmen, Drei llagen fahren heute in Crich, Wagen 59 aber ist fiir Gelegen-
heitsverkehr in Blackpool geblieben, Dieses Fahrzeug mit dem Spitznamen "Dreadnought™

(= "Panzerkreuzer") war z.B, 1977 hdufiger auf der Promenade auf Werbefahrt zu beobach-
ten mit einer Blaskapelle auf dem offenen Cberdeck,

Die StraBenbahnlinien in der Blackpooler Innenstadt: sind alle anfangs der sechziger
Jahre eingestellt worden, Heute fahren die StraBenbahnen nur noch langs der Strandpro-
menacde und zum ndrdlichen Machbarort Fleetwood, Im llinter verkehren nur Findeckwagen in
grofen Zeitabstanden, im Sommer jedoch ist die ganze Vielfalt des Blackpooler !Jacenparks
auf der Prnmenade zu bewundern: Doppeldecker, Eindecker verschiedener Typen, teiluweise
mit Steuer-Beiwagen gekuppelt, und natlrlich die nganz offenen "%pat Cars", Der unter-
haltene 'Jagenpark ist weit gréBer als der Bedarf und so kann man neben den Doppeldeckern,
die im Grundfahrplan die Gesamtfahrstrfecke nach Fleetwood bedienen, ieden Tag andere
Jagentypen als Einsatzwagen auf der Promenade zwischen Starr Gate im Slden und Little
8ispham im Norden pendeln sehen, Eine besondere Attraktion sind die Beleuchtungswochen
im Herbst, an denen auch die StraBenbahn mit originellen Wagen teilnimmt, Da gibt es eine
Rakete ("Tramnik One"), einen Westernzug und verschiedene Schiffe zu bewundern, die mit
Hunderten von Glihbirnen farbenprachtig heleuchtet werden,

Ein groBes Problem fir den Verkehrsbetrieb sind die abgefahrenen Gleise, die dringend
bendtigten Rillenschienen fir die gepflasterte Promenadenstrecke sind in England kaum
mehr zu haben, Beim lJagenpark hat man dagegen neue Eindeck-llagenkdsten in den eigenen
Werkstatten erbaut, Kirzlich wurde auch ein Doppeldecker-Prototyp fertiggestellt, fiir
den man das Holzgerippe eines ausgemusterten llagens weiterverwendet und mit Aluminium
verkleidet hat, Als Endstiicke hat man bei Leyland Omnibus-Frontteile gekauft und nahezu
unverandert flUr das Schienenfahrzeugq (ibernommen} Innentreppen und Sitze aus der laufenden
Omnibusproduktion waren ebenfalls billiger als Eigenbau, Snllten die Probefahrten erfolo-
reich.verlaufen, kann der StraBenbahnbetrieb in Blackpool etwas optimistischer in die
Zukunft sehen,

Blackpool

Tw 700 und Tw 715
in der Lord
Street/Fleetwood.
Foto: Guido Korff
(August 1977)
Text: Guido Korff
wird fortgesetzt.
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Auszug aus "museumsbahn aktuell" 4 , 80

Wie die Interssengemeinschaft historischer Schienenverkehr - IHS - das
Problem der Wagenhalle bzw. lWerkstatt fir die Selfkantbahn loste:

” 4

Beschreibung der neuen
Fahrzeugwerkstatt

Wenn Sie in den
letzten Monaten in Schierwaldenrath ge-
wesen sind, wird Thnen ihr Anblick schon
vertraut sein: unsere ‘‘Lokschuppen” ge-
heiBene Fahrzeugwerkstatt. Hier soll eine
kurze Beschreibung dieser umfangreich-
sten Baumafnahme in der Geschichte
der IHS gegeben werden.

Der Lokschuppen ist 15 m lang und 8 m
breit, so daB auch das lingste vorhandene
Fahrzeug darin bequem Platz findet. Die
grofie Breite gestattet es, die Gleisachse
um 1 m ausmittig anzuordnen, so daf8
auf der einen Seite des Gleises eine grofiere
Fliche entsteht, auf der Werkbinke und
Gerite aufgestellt werden konnen. Die
Traufhohe wurde so gewihlt, da auf
den Wagenddchern gearbeitet werden kann,
ohne durch die Dachkonstruktion behin-
dert zu sein. Auferdem ist die Hohe aus-
reichend, um Fahrzeuge auf Hebebdcken
etwa 1,5 m anzuheben,z.B. zum Wechseln
der Achsen.

Die Halle ist als verzinktes Stahlgerippe
aus eingespannten Stiitzen und leichten
Fachwerkbindern ausgefiihrt, dessen Win-
de durch Hochlochziegelmauerwerk aus-
gefacht sind. Als Dacheindeckung dienen
Asbestzement-Wellplatten sowie Lichtplat-
‘ten auf ungefihr einem Viertel der Flache,
so daR das Innere wihrend der Tagesstun-
den vorziiglich belichtet ist. Die Fenster in
den Seitenwinden sind so hoch angeordnet,
daB ungebetenen Besuchern der Einstieg
schwerfallen diirfte. Das Aluminium-Roll-
tor wird elektrisch betitigt und hat gegen-
iiber Dreh- und Gliedertoren den Vorzug,
in gedffnetem Zustand nirgendwo im Wege
zu sein.

Die Stahlbeton-Bodenplatte mit einem Ze-
mentestrich schafft nicht nur eine ebene,
bequem zu reinigende Arbeitsfliche, sondern
auch eine standfeste Unterlage fiir die Auf-
stellung unserer Hebebocke. Gleichfalls
in Stahlbeton ist die Grube zwischen den
Schienen ausgefiihrt. Der ‘“Kanal”’, wie man
im Rheinland sagt,erlaubt nun endlich ein
verniinftiges Arbeiten an den Fahrzeug-Un-
terseiten. Hier kann zukiinftig im Stehen
bei fest installierter Beleuchtung erledigt
werden, was bisher nur draufien im Dreck
unter dem Wagen liegend moglich war.
Sukzessive wird in diesen Monaten auch die
elektrische Installation komplettiert, so dafi
zu hoffen ist, da sich nun niemand die Ge-
legenheit entgehen lift, die verbesserten
Arbeitsbedingungen zu Instandsetzungs-und
Konservierungsmainahmen an  unseren
Fahrzeug-Untergestellen zu nutzen.

Die Bauausfihrung war der Bauunterneh-
mung Welter im Nachbarort Birgden iiber-
tragen, die ihrerseits fiir die Stahlbauar-
beiten die Fa. Breuer in Heinsberg heran-
gezogen hat. Die Bauleitung lag in den Hén-
den des Architekten Proksch in Geilenkir-
chen. Der Gleisbau schlieBlich war in ge-
wohnter Weise wieder Sache aktiver Ver-
einsmitglieder. Er gestaltete sich im Falle
der Abzweigweiche zum Lokschuppen nicht
ganz einfach, weil die Schienenteile teils auf,
teils unter der Riibenrampe lagerten und
die zugehorigen Schwellen nicht mehr vor-
handen waren. Dadurch artete die Montage
der Weiche trotz weitgehender Verwendung
von Material aus dem ehemaligen Kreisbahn-
hof Geilenkirchen in einen Neubau aus. Im
Gleis vor dem Lokschuppen wird noch eine
kleine Schlackengrube eingerichtet, wo in
Zukunft die Aschkisten der Dampfloks ent-
leert werden kénnen. mk

321  Erinnerung

-

Herbert

Unser aktives
Mitglied

Niederstenschee
fotografierte
diese Ellok
der Barmer
Bergbahn AG.,
spdter. Wupper=-
taler Bahnen
zuletzt
Wuppertaler
Stadtwerke AG.
am Betriebshof
Toelleturm.
Die Maschine
wurde 1959
verschrottet.
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Sonderdruck aus dem Hagener Heimatkalender 1978
mit freundlicher Genehmigung des Verfassers, Mitglied der BMB

Hoch auf dem gelben Wagen

Aus der Chronik der Hagener StraBenbahn

Von Dr. Walter Schmidts, jetzt Dortmund

1. Mai 1912: Nach der Ubernahme der Strecke BrunnenstraBe — Hohenlimburg

Aus der umfangreichen Chronik der Hage-
ner StraBenbahn — das Unternehmen be-
steht seit 1884 — sei nur der Zeit der An-
fange und jener zu Beginn der 30er Jahre,
an welche sich viele Hagener Burger sicher
noch recht gut erinnern, ausfihrlicher ge-
dacht. Alles andere kann in dieser gedrang-
ten Zusammenstellung nur summarisch be-
handelt werden.

Die Hagener StraBenbahn war im Jahre 1884
gegriindet worden, als Pferdebahn versteht
sich, denn die elektrische StraBenbahn
machte zu dieser Zeit in Berlin ihre ersten
Geh- bzw. Fahrversuche. Sie hatte die
Rechtsform einer Aktiengesellschaft mit der
Firmenbezeichnung ,Hagener StraBenbahn-
Gesellschaft*. Die Bahn, deren Fahrzeug-
park anfangs aus 7 Wagen bestand, befuhr
die Strecke Hauptbahnhof — Elberfelder
Str. — Frankfurter Str. — Oberhagener Bahn-
hof. Dort erreichte sie die ehemalige Stadt-
grenze. Die Gleise begannen jedoch nicht am
Hauptbahnhof, sondern in der Grabenstr.,
wo sich das Betriebsgelande des Unterneh-
mens befand und fihrten durch die Korner-

und die spatere Ebertstr. zum Hauptbahnhof.
Es ging auf der Pferdebahn allenthalben
recht ungezwungen zu. Pannen und Verspa-
tungen kamen immer wieder vor; sie wurden
nicht allzu ibel genommen in einer Zeit, die
wesentlich geruhsamer war als die unsere.
Doch mehr als Worte sagen das die ersten
Verse eines Liedes, einer liebenswirdig-
ironischen Kritik; sie waren damals in vie-
ler Munde und lauten:

Wie fahrt man so gemiitlich
auf der Pferdebahn,

das eine Pferd, das zieht nicht,
das andere, das ist lahm. ..

1885 wurde die Strecke bis Eilpe verlangert.
In diesem Jahre wurde auch die Strecke von
der Schwenke bis zur Stadtgrenze nach Kik-
kelhausen erdffnet. Wegen der Kreuzung
der StraBe mit der Eisenbahn (an der Weh-
ringhauser StraBe bestand noch keine Un-
terfUhrung) zunachst ohne Gleisverbin-
dung zum Hauptbahnhof bzw. zur Innen-
stadt wurde sie das Sorgenkind der StraBen-
bahngesellschaft und muBte 1886 stillgelegt
werden. Doch abgesehen davon gab die
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wirtschaftliche Situation des Unternehmens
Uberhaupt zu ernster Besorgnis AnlaB;
schlieBlich kam es zum Konkurs, wie es im-
mer der Fall ist, wenn die Ausgaben die Ein-
nahmen Ubersteigen. Das war im Juli 1889.
Gegen Ende des Jahres 1891 erfolgte der
Ankauf des Unternetimens durch die Firma
Hammacher & Co. Unter der neuen Inhabe-
rin wurde im Mai 1894 in Anwesenheit des
Oberbirgermeisters Prentzel die Strecke
Markt — Koérnerstr. — Hauptbahnhof — Kuk-
kelhausen dem Betrieb ubergeben.

Ebenfalls 1894 kiindigte sich eine neue Ara
im Hagener Nahverkehr an, in deren Verlauf
dem letzten Pferd 1898 der Abschied gege-
ben werden sollte: die im Winter 1887/1888
gegrundete Akkumulatorenfabrik an der
Wehringhauser StraBe, die im Laufe der Zeit
Weltruf erlangte, erbot sich, die Strecke
Markt — Kickelhausen fiir den elektrischen
Betrieb einzurichten; 5 neue, mit Elektromo-
toren ausgeristete, von Akkumulatoren an-
getriebene Wagen nebst der auf ihrem Be-
triebsgelande befindlichen, aus Wagenhalle
und Ladestation bestehenden Betriebssta-
tion gedachte die Akkumulatorenfabrik auf
eigene Rechnung zur Verfigung zu stellen.
Dafur sollte die StraBenbahngesellschaft
eine Vergltung von 13 Pfennig pro Wagen-
kilometer zahlen, Wagenfihrer und Schaff-
ner stellen, die Gleise unterhalten und die
.Generalkosten" tragen. Die Firma Hamma-
cher & Co. ging auf das Angebot ein. Damit
begann die Elektrifizierung der Hagener
StraBenbahn.

Am 7. Januar 1895 rollte der erste planma-
Bige elektrische StraBenbahnwagen durch
die StraBen der Stadt, bestaunt von einer
riesigen Schar Schaulustiger, die sich den
Anblick des neuen Verkehrsmittels, des er-
sten seiner Art in Deutschland, nicht entge-
henlassen wollte. Die Strecke wurde 1896
bis Haspe ausgebaut. Ohne Zweifel bedeu-
tete die neue Antriebsart einen wesentlichen
Fortschritt gegeniiber dem ,Hafermotor™ der
Pferdebahn; maximalen Schutz gegen un-
liecbsame Pannen bot sie aber nicht. War
z. B. bei einem Wagen die elektrische Span-
nung der Akkumulatoren wahrend der Fahrt
zu stark abgesunken, so verwandelte er sich
im Handumdrehen von einem Verkehrsmittel
in ein Verkehrshindernis, das schleunigst
abschleppen zu lassen fiir das Fahrpersonal
oberstes Gebot der Stunde war. Da brachte
denn doch die Stromzufuhr per Oberleitung
ein Mehr an Zuverlassigkeit.

Jedenfalls konnte Hagen sich gratulieren,
als im Sommer 1896 die Firma Siemens
& Halske, Berlin, die Aktivwerte des Stra-
Benbahnunternehmens erwarb. Ihr geistiges
Haupt, Werner v. Siemens, hatte sich u. a.
einzigartige Verdienste um die Entwicklung
der elektrischen StraBenbahn erworben. Zu-
sammen mit der Akkumulatorenfabrik AG
schritt diese Firma am 19. Mai 1897 mit
1000000 Mark zur Neugriindung der heuti-

gen Firma ,Hagener StraBenbahn AG“. Als
nun die Frage der Umstellung der StraBen-
bahn auf Oberleitungsbetrieb angeschnitten
wurde, machten Hagens Stadtvater ein mie-
ses Gesicht. Sie bangten um das Aussehen
der Stadt, das durch die Masten und Fahr-
drahte womaoglich arg verschandelt wirde,
und lehnten fir die gesamte Innenstadt die
Stromzufuhr durch Oberleitung kategorisch
ab. Die Direktion der StraBenbahn lie8 nicht
locker. Trotzdem zogen sich die Unterhand-
lungen noch jahrelang hin, bis in diesem
asthetisch-technischen Sangerkrieg, denn
um nichts anderes handelte es sich hier, die
Technik in Form der Oberleitung 1902 end-
gultig den ihr in diesem Falle gebihrenden
Sieg davongetragen hatte.

Die Jahre des Kampfes und der Auseinan-
dersetzung, aus denen das Unternehmen ge-
festigt hervorgegangen war, wichen nun-
mehr einer Zeit systematischen Ausbaus
des Erreichten, die Uber ein Jahrzehnt wah-
ren sollte. Bereits im Jahre 1900 war die
Strecke Haspe — Gevelsberg dem Verkehr
Ubergeben und die urspringlich als Pferde-
bahn betriebene Akkumulatorenbahn der Ge-
meinde Eckesey kauflich erworben und dem
Hagener Netz eingegliedert worden. Ein Jahr
spater hatte die Hagener StraBenbahn die
Strecken Eilpe — Delstern und Eckesey —
Herdecke eroffnet. Es folgten nun die Strek-
ken Markt — Remberg, Hauptbahnhof — Ka-
bel, Delstern — Oberdelstern, Badstr. —
Gneisenaustr. In diese Zeit fallt auch der von
der Stadtverordnetenversammiung beschlos-
sene Ankauf samtlicher Aktien des Unter-
nehmens zu einem Kurs von 105°% (1906).
Damit befand sich die Hagener StraBenbahn
im alleinigen Besitz der Stadt Hagen. Der
Ubernahme der Strecke Brunnenstr. — Ho-
henlimburg von der Westfalischen Kleinbahn
Letmathe durch die Hagener StraBenbahn
am 30. April 1912 kommt besondere ver-
kehrs- bzw. kommunalpolitische Bedeutung
zu; sie wurde in feierlicher Form vollzogen.
Die ,Hagener Zeitung" vom 1. Mai 1912 wid-
met ihr einen ausfiihrlichen Bericht, der hier
auszugsweise wiedergegeben werden soll.
,Die erste StraBenbahnfahrt Hagen — Ho-
henlimburg ohne Umsteigeverkehr fand ge-
stern statt.

Es ist deshalb verstandlich, daB mit dem
Akte der Bahniibernahme sich eine in be-
scheidenen Grenzen gehaltene Feier ver-
band, die im ,Bentheimer Hof" stattfand.
Zwei mit den Wappen der durch die Bahn
direkt verbundenen Stadte Haspe und Ho-
henlimburg geschmickte, mit Tannengrin,
Blumen- und Flaggenschmuck hibsch aus-
gestattete Wagen brachten die stadtischen
Oberbeamten, Mitglieder des StraBenbahn-
aufsichtsrates und des Stadtverordnetenkol-
legiums in rascher Fahrt zur Feststatte. Auch
Vertreter der Stadt Haspe hatten sich einge-
funden. Burgermeister Menzel begriBte
namens der Stadt Hohenlimburg die beim
Glase Bier vereinigten Géaste und gab dem
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Wunsche Ausdruck, daB die erleichterte Ver-
bindung zwischen beiden Stadten auch den
beiderseitigen Interessen dienen und zur
Hebung des Verkehrs beitragen mdge. In
seiner Erwiderung wies Oberburgermeister
Cuno darauf hin, daB die alten Grundséatze
der Absonderung der einzelnen Stadte vor
den sie verbindenden neuzeitlichen Ver-
kehrsmittel schwinden miBten.

Bei Lied und Rede blieb man noch einige
Stindchen in gemutlicher Stimmung vereint,
und erst in spater Stunde trennten sich die
letzten Festgaste von der gastlichen Statte.
Und als die Walpurgisnacht sich mabhlich
Uber die lachenden Gefilde der neuverbun-
denen Stadte senkte, da hub zu mitternacht-
licher Stunde ein gar eigenartiger Spuk von
herumsausenden StraBenbahnwagen an,
Uber den allerlei seltsame Mar verkindet
wird, die indes nicht so gentigend verburgt
erscheint, als daB sich darlber Sicheres be-
richten lieBe."

Mit dem Bau der Strecke Herdecke — Wetter
— Wengern wurde begonnen; die Strecke
Eckesey — Vorhalle Ubergab die Bahn 1912
der Offentlichkeit. Im gleichen Jahre ent-
stand an der Wehringhauser Str. eine neue,
geraumige Wagenhalle mit modern einge-
richteter Werkstatt. SchlieBlich erhielt 1913
auch Emst AnschluB an das StraBenbahn-
netz.

Da ereignete sich am 28. Juni 1914 der Mord
von Serajewo. Der durch ihn ausgeldste
1. Weltkrieg unterbrach das friedliche Pla-
nen und Wirken. Die Zahl der Méanner, die
im Felde Dienst taten, nahm von Tag zu Tag
zu. Die Hagener StraBenbahn sah sich daher
bereits 1915 gendtigt, Frauen in ihrem Be-
trieb einzusetzen. Sie haben dort — ebenso
wie spater im 2. Weltkrieg — weiB3 Gott ,,ih-
ren Mann* gestanden.

Nach 4jahrigem Ringen nahm der Krieg ein
wenn auch trauriges Ende. Gleichwohl ging
man uberall an die friedliche Arbeit heran,
auch bei der Hagener StraBenbahn. 45 neue
Fahrzeuge wurden erworben, der Ausbau der
Strecke nach Wengern abgeschlossen, die
Strecke von der Schwenke zur Franklinstr.
dem Verkehr Ubergeben. 1922/1923 kamen
die Tage der Geldentwertung. Sie brachten
zwar Einnahmen von astronomischer Hoéhe,
aber wieviel waren sie tatsachlich noch wert?
Trotz dieses finanziellen Ruckschlages ge-
lang 1924 die Eréffnung der Strecken Eilpe —
Selbecke und Oberdelstern — Ambrock. 1925
war das Geburtsjahr des Kraftomnibusbe-
triebs der Hagener StraBenbahn mit zunachst
eigener Linienfilhrung und besonderem Ta-
rif. Als Hohepunkt der Aktivitaten folgten in
den nachsten Jahren die Elektrifizierung der
bis dahin als Kleinbahn mit Dampflokomo-
tiven betriebenen Strecke Haspe — Brecker-
feld',

' Die Hagener StraBenbahn hatte 1926 die Anteile des
PreuBischen Staates und des Waestfdlischen Provinzial-
verbandes an der Kleinbahn erworben; die Aufnahme

des Personenverkehrs mit elektrischen StraBenbahnwa-
gen erfolgte am 10. Dezember 1927. — Demgegeniber
machte sich die etwa zur gleichen Zeit fertiggestelite
Strecke Minervastr. — Buscheystr. — Badstr. wie ein
kleiner Fisch aus.

Bau einer reprasentativen Wagenhalle
mit aufgestocktem Wohnungshochhaus an
der Eckeseyer StraBe, Kauf von 16 Motor-
wagen und 6 Anhangern fiir die Strecke
nach Breckerfeld, von 60 Motorwagen und
25 Anhangern fir die ubrigen Strecken. Da-
mit sind wir bei den Fahrzeugen, die in der
bisherigen Darstellung etwas stiefmutterlich
behandelt wurden; von ihnen soll darum
jetzt eingehend berichtet werden.

Die Hagener StraBenbahn verfligte Uber
einen ansehnlichen Wagenpark; Ende 1930
waren es auBer den erwahnten Fahrzeugen
fur die Strecke nach Breckerfeld 116 Motor-
wagen und 51 Anhanger. Nicht mitgerechnet
ist eine Anzahl Arbeits- und sonstiger
Dienstwagen (z. B. Schienenreinigungswa-.
gen) mit groBenteils spezieller Einrichtung,
die teils als solche beschafft worden, teils
Fahrzeuge waren, die urspringlich dem Per-
sonenverkehr gedient hatten; eine Reihe
von ihnen macht dem Titel insofern wenig
Ehre, als sie im Gegensatz zu der freundlich
gelben Lackierung des Ubrigen Wagenparks
einen dunkelgrauen bis olivgriinen Anstrich
trugen, also einen ziemlich finsteren Anblick
boten.

Die 1926 und spater erworbenen Wagen hat-
ten eine Stahlkarosserie, die alteren einen
Holzaufbau. Im StraBenbahnerjargon hieBen
erstere ,Stahlwagen", letztere ,Holzwagen*.
Die Motorwagen dieser beiden Gruppen wa-
ren auf den Perrons mit unterschiedlichen
Beschilderungseinrichtungen ausgerustet
und konnten daran auf den ersten Blick er-
kannt werden. Hierbei handelt es sich aller-
dings nur um eine grobe Einteilung; auch
innerhalb dieser beiden Gruppen unterschie-
den sich die Fahrzeuge — z. T. schon rein
auBerlich — erheblich, was nicht verwundert,
da sie von den verschiedensten Herstellern
geliefert worden waren. Die 1930/31 im Per-
sonenverkehr eingesetzten Wagen stammen
von folgenden Firmen: Uerdinger Waggonfa-
brik — Norddeutsche Waggonfabr., Bremen
— Killing & Sohn, Hagen — Westdeutsche
Waggonfabr., KoIn, in welche die Firma Kil-
ling & Sohn gegen Ende der 20er Jahre auf-
gegangen war.

Die Serie der Anhanger mit den Wagennum-
mern 112 — 123 waren eine interessante Pro-
duktion der Uerdinger Waggonfabrik. Wah-
rend der Oberbau der ubrigen ,Holzwa-
gen” einen Beschlag aus Eisenblech auf-
wies, hatten diese einen solchen aus Alumi-
nium, eine Tatsache, die ihnen in StraBen-
bahnerkreisen den Namen ,Zeppelin“ ein-
trug. Diese Anhanger hatten offenbar eine
gewisse Verbreitung gefunden; auBer in Ha-
gen begegnete man ihnen in verschiedenen
anderen Stadten, z. B. Hamm und Reckling-
hausen.
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Wahrend die alteren Motorwagen urspring-
lich durchweg mit Lyrastromabnehmer, im
Volksmund ,Bugel* genannt, ausgestattet
waren, wurden die Wagen mit Stahlaufbau
groBtenteils mit Scherenstromabnehmer ge-
liefert. Dieser hatte sich in kurzer Zeit so be-
wahrt, daB der Ubrige Wagenpark nachtrag-
lich gegen Ende der 20er Jahre mit ihm aus-
gerustet wurde, wenn man von einigen im
Personenverkehr nicht mehr gebrauchten
Fahrzeugen absieht, bei denen man es mit
dem ,Bugel” sein Bewenden haben lieB. Die
Hagener Stralenbahn hatte damit Pionier-
arbeit geleistet; es vergingen Jahre, z. T.
Jahrzehnte, bis der Scherenstromabnehmer
den Lyrastromabnehmer bzw. den Rollen-
stromabnehmer bei den StraBenbahnunter-
nehmen allenthalben verdrangt hatte. Ne-
benbei bemerkt, des Rollenstromabnehmers,
der bei manchen Unternehmen in Gebrauch
war, z. B. in Dortmund und Solingen, hat
man sich bei der Hagener StraBenbahn nie
bedient.

Die fur die Breckerfelder Strecke erworbe-
nen 16 Motorwagen. Nr. 200 — 215, fielen
besonders durch 2 zusatzliche Scheinwerfer
auf, welche der besseren Beleuchtung des
z. T. sehr unubersichtlichen Schienenweges
dienten. Entscheidend war jedoch, daB diese
von den StraBenbahnern respektvoll als
,Hochspannungswagen" bezeichneten Fahr-
zeuge wechselweise mit einer Spannung von
550 und 1100 Volt betrieben werden konn-
ten, wahrend die auf den anderen Strecken
verkehrenden Wagen nur fiir einen Betrieb
mit 550 Volt eingerichtet waren. Das hing

damit zusammen, daB der ca. 16 km lange
Streckenabschnitt zwischen Haspe-Schit-
zenhof und Breckerfeld mit 1100 Volt ge-
speist werden muBte, weil es sonst wegen
des unvermeidlichen Spannungsverlustes
nicht moglich war, ihn von einem einzigen
Umformerwerk aus, das am Schitzenhof er-
richtet wurde, zu versorgen.

Die Hagener StraBenbahn besaB ein Strek-
kenetz mit einer Gesamtlange von 74,6 km,
das sich im Winter 1930/1931 auf folgende
11 Linien verteilte:

Linie 1: Emster Str. — Haspe, Tillmann-
str.

Linie 2: Hohenlimburg — Gevelsberg

Linie 3: Eilpe, Selbecker Str. — Herdecke

Linie 4: Eilpe, Selbecker Str. — Wetter-
Wengern

Linie 5: Ambrock — Vorhalle

Linie 6: Markt — Boele

Linie 7: Markt — Kabel

Linie 8: Gneisenaustr. — Franklinstr.

Linie 9: Brinkstr. — Franklinstr.

Linie 10: Gneisenaustr. — Minervastr.
Linie 11: Hagen-Emst — Voerde-Brecker-
feld

Hinzu kamen 10 Autobuslinien.

Mancherlei Grinde mogen die Verantwort-
lichen zu den oben aufgefiihrten groBzigi-
gen Investitionen veranlaBt haben, wie z. B.
die gunstigen Tendenzen in der wirtschaft-
lichen Gesamtsituation des Unternehmens
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seit 1925, der Wille, die Unzulanglichkeiten
der alten Dampfeisenbahn in der verkehrs-
méaBigen ErschlieBung des Raumes Voerde-
Breckerfeld zu uberwinden. Leider blieb in
der Folgezeit die Entwicklung hinter den Er-
wartungen zuriick, ja sie nahm schlieBlich
infolge der Weltwirtschaftskrise, die im
Herbst 1929 in den USA einsetzte, katastro-
phale Formen an. Die Lage war um so fata-
ler, als man noch im Marz 1930 bei einer Am-
sterdamer Bank eine Anleihe auf Goldbasis
in Hohe von 2500000,— Gulden (= 1668,7000
kg Feingold) aufgenommen hatte. Um des
Schuldenberges Herr zu werden, wurden
nunmehr alle erdenklichen Mittel aufgebo-
ten wie Personaleinsparungen, Einschran-
kungen im StraBenbahn- und Kraftomnibus-
verkehr, Ausgabe von ErmaBigungskarten
(Mehrfahrtenkarten) zu RM -50 neben den
bisher in Umlauf befindlichen zu RM 1,—, um
nur einige zu nennen. Seit Mai 1931 wurde
der StraBenbahntarif auch auf die Kraftom-
nibusse ausgedehnt; damit galt z. B. die Er-
maBigungskarte der StraBenbahn zu RM 1,—
auch auf den Autobuslinien, wo die entspre-
chende ErméaBigungskarte bis dahin RM 1,60
gekostet hatte. Da der vorhandene Wagen-
park das MaB des Notwendigen bei weitem
Uberschritt, entschloB man sich spater zur
VerauBerung von 20 Motor- und 4 Beiwagen
fur 550 Volt-Betrieb. DaB eine solche Sanie-
rungspolitik auf die Dauer Frichte tragen
muBte, liegt auf der Hand.

Dann kam der 2. Weltkrieg. Fir die Hagener
StraBenbahn brachte er zunachst erhebliche
Personalausfalle, die sich durch Einsatz von
Frauen, spater auch von Kriegsgefangenen
und Fremdarbeitern, in etwa beheben lieBen.
Nach und nach wurde die Ersatzteilbeschaf-
fung zu einem ausgesprochenen Problem.
Um Material fir dringend notwendige Repa-
raturen an den Gleisanlagen zu bekommen,
entschloB man sich, den Streckenabschnitt

Als die Kampfhandlungen beendet waren,
stand die Hagener StraBenbahn vor einer
Bilanz des Grauens. 19 treue Mitarbeiter
hatten ihr Leben in diesem Inferno lassen
mussen (im 1. Weltkrieg waren es 41 gewe-
sen), weitere 12 wurden vermiBt. Die Ver-
luste an Sachwerten lieBen sich Uberhaupt
nicht mehr Uberblicken, lag doch die Hage-
ner Innenstadt groBtenteils in Schutt und
Asche. Der StraBenbahnverkehr ruhte ganz,
nachdem der Kraftomnibusbetrieb schon zu
Beginn des Krieges wegen Treibstoffman-
gels hatte eingestellt werden missen. Ange-
sichts dieser Tatsache ist es erstaunlich und
ein schlagender Beweis fur die Krisenfestig-
keit und Zuverlassigkeit der StraBenbahn,
daB3 am 31. Mai 1945 mit 7 Motor- und 5 Bei-
wagen der Verkehr zwischen dem Haupt-
bahnhof und Gevelsberg wieder eroéffnet
werden konnte. Die im Krieg beschadigten
Wagen wurden, soweit sie nicht vollig zer-
stért waren, repariert, der gesamte Wagen-
park modernisiert und schlieBlich durch fa-
brikneue Fahrzeuge ersetzt.

Das 20. Jahrhundert fiihrte die im 19. Jahr-
hundert entwickelten Verkehrsmittel zu un-
geahnter Perfektion und zu Geschwindigkei-
ten, an deren Verwirklichung unsere Altvor-
deren nicht im Traume gedacht hatten. Da-
von bekam auch die StraBenbahn ihr Teil
ab. Insgesamt wurden 26 sechs-, 7 vierach-
sige Wagen mit maximaler Geschwindigke:t
von 80 km/h sowie 27 moderne zweiachsige
Wagen mit 25 dazu passenden Anhangern
von der Hagener StraBenbahn erworben.

In Oberhagen entstand eine neue Wagen-
halle mit Werkstatt; die alten Einrichtungen
an der Wehringhauser. und der Eckeseyer
StraBe wurden aufgegeben. Auch der Kraft-
omnibuspark wurde von Grund auf erneu-
ert; fir ihn errichtete man eine Halle mit al-
lem Drum und Dran an der Alexanderstr.

Qeim Bombenangriff im Oktober 1943
in der Innenstadt zerstdrter Tuw
der Serie 370 - 379 (vermutl. 374).

Oberwengern — Wengern abzureiBen sowie
einen Ankauf gebrauchter Schienen bei
einem ostwestfalischen Unternehmen zu ta-
tigen. Freilich bereitete der Einbau solch al-
ten Materials manche Schwierigkeiten, muB-
ten doch dabei Gleisstiicke unterschiedlich-
ster Profile miteinander verbunden werden.
Man konnte fast sagen, daB Gleisbau und
Weichenschlosserei in dieser Zeit auf dem
besten Wege waren, sich zu einem Kunst-
handwerk zu entwickeln. Bei den Fahrzeu-
gen sah es zunachst giinstiger aus. Doch
wendete sich das Blatt, als am 1. Okto-
ber 1943 auch Hagen die harte Faust des
Krieges in Form eines schweren Luftangriffs
hautnah zu spiren bekam. An der Wehring-
hauser StraBe hatten die Bomben einen er-
heblichen Teil der Wagenrnalle unc der
Werkstatt vernichtet; iber 20 StraBenbahn-
wagen waren allein bei diesem Angriff zer-
stért worden. Auch die folgenden schweren
Angriffe auf Hagen zogen die Einrichtungen
der Hagener StraBenbahn argstens in Mit-
leidenschaft.
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Linie 2 vor dem Hagener Hauptbahnhotf im Mai/Ju'i 1914

Nach und nach wurde auf einigen Strecken
die StraBenbahn durch den Kraftomnibus er-
setzt, z. B. Oberdelstern — Ambrock, Haspe
— Breckerfeld. An eine allgemeine Aufgabe
des StraBenbahnbetriebes zugunsten des
Kraftomnibusses war aber zunachst keines-
wegs gedacht, ja die Strecke nach Emst
- hatte man sogar bis Bissingheim verlangert.

Angesichts der rapiden, revolutionierenden
Wandlungen im StraBenverkehr, von denen
auch Hagen nicht verschont blieb, und die
letztlich auf die immer weiter um sich grei-
fende allgemeine Motorisierung zuriickzu-
fuhren sind, lieBen die Stadt Hagen und die
Hagener StraBenbahn innerhalb von 10 Jah-
ren zweimal die gesamte Hagener Verkehrs-
situation wissenschaftlich begutachten. In
dem letzten der beiden Gutachten empfahl
1971 dessen Autor, Prof. Walter Grabe von
der Technischen Universitat in Hannover, die
Einstellung des gesamten StraBenbahnver-
kehrs. Gesagt, getan. Damit hatte fir die
elektrische StraBenbahn in Hagen die letzte
Stunde geschlagen. Nach entsprechender
Vorbereitung erfolgte seit dem Friihjahr 1974
die systematische Umstellung des StraBen-
bahnbetriebs auf Kraftomnibusse. Es war
ein eindrucksvolles Bild, als am Abend des
29. Mai 1976 der letzte planméBige StraBen-
bahnwagen, aus- Richtung Kabel kommend,
gegen 18.35 Uhr sein Fahrtziel, den Be-

triebsbahnhof in Oberhagen erreichte. Von
den nicht mehr benoétigten Fahrzeugen wur-
den 12 6-achsige Wagen nach Wirzburg,
8 nach Innsbruck, die restlichen 6 sowie
5 4-achsige Wagen nach Belgrad verkauft.
Einige 2-achsige Wagen gingen an den Ver-
ein Bergische Museumsbahnen e. V. (BMB),
Wuppertal, der sich die Erhaltung alter Stra-
Benbahnfahrzeuge und -einrichtungen zur
Aufgabe gemacht hat. Ihm wurden von den
Wuppertaler Stadtwerken AG. die z. Z. nicht
mehr in Betrieb befindlichen Gleisanlagen
zwischen Wuppertal-Kohlfurther Bricke und
Wuppertal-Cronenberg zur Verfligung ge-
stellt. Diese landschaftlich einmalig schone
Strecke wird der Verein BMB demnachst mit
historischen Wagen, darunter den Hagenern,
regelmaBig befahren. Der 91 Jahre alte
Schienenverkehr der Hagener StraBenbahn
hat also eine neue Heimat gefunden und
bleibt damit lebendige Vergangenheit.

Quellen:

Geschaftsberichte der Hagener StraBenbahn.

Die Hagener StraBenbahn und ihr Wiederaufbau nach 1945,
Hagen 1953,

75 Jahre Hagener StraBenbahn AG, Hagen 1959.
Denkschrift zur Erdffnung des elektrischen Betriebes auf
der Hagener Vorortbahn GmbH, Hagen 1927.

Andere Unterlagen der Hagener StraBenbahn.
Axkumulatoren-Fabrik Aktiengesellschaft. Haqen i. W.
Andere Schriften aus der Bibliothek der VARTA Batterie
AG, Werk Hagen.

Hagener Zeitung vom 1. 5. 1912

Bilder:
Archiv der Hagener Strassenbahn
Stadtarchiv
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B MB - Vertrieb A Vertriebsleitungs
der Bergische Museumsbahnen e,V. Emil R, Dicke, Vorsitzendsr
Wuppertal am Susewind 17

4322 Sprockhtvel 2

PSchk. 90 72 - 438
Angebot 5/81 PSA Essen

fiir BMB e.V. ( Sonderkonto )
1. Biicher:

- Bestell Nr, Titel Preis
30 Fahrplan Ménchengladbach/Rheydt 1904 1,50 DM
33 40 Jahre Essener Strab. 1893/1933 16,80 DM
2054 Andreas/Hufschléger, Die Ellok Baureihe
E o4 -E 18 - E 19 45,00 DM
2060 Rennebaum/Schuiers, Bahnen der Stadt Monheim 25,00 DM
2304 Die elsktrischen Strassenbahnen der AEG,
Berlin 1894 ( Nachdruck ) 57,00 DM
2501 Karlgson, 100 Jahre Schwedische Strassenbahnen
( Spar Av Ett Sekel, schwedisch ) 26,00 DM
2502 Carlén, Sp8rviagn i Malmd, schwedisch ) 32,00 DM

2503 Hammarson, 100 Jahre Strab. in Goteborg
( zZeppelinare, Limpor, och Mustanger, schwedisch)4o,00 DM

2602 Les Tramways Vaudois, ( Schweiz, Bildband ) 74,00 DM
2601 Les Tramways Lausannois ( dto. ) 74,00 DM
2832 Lehnhart/3®nmaire, Strassenbahnen in Osteuropa 2 59,00 DM
2833 Fahreeuge der Stuttgarter Strassenbahn 2 59,00 DM
2840 Jeanmaire, Waldenburgerbahn 36,00 DM
2843 Spiihr/Jeanmaire, Osnabriicker Strassenbahn 59,00 DM
2916 Boshart, Strassenbahnen 1911,

( Nachdruck, Taschenbuchformat ) 16,80 DM
So01 Die Strassenbahnen in der DDR :

( groBziigiger Bildband, empfehlenswert! ) 29,80 DM
5002 Holtge, Strassen- und Stadtbahnen in Deutschland
5002 A Band 1 ( antiquarisch ) 30,00 DM
5002 B Band 2, ndrdl, Baden - Wirttemberg 59,50 DM
5002 C Bend.3, siidl, Baden - UWiirttemberg 57,00 DM
So03 B&hm, Strassenbahnen in alten Ansichten 18,50 DM
So04 UWasil, Minchner Tram 19,80 DM
5005 Blrnheim, Rund um den langen Luduwig 14,80 DM
5006 Schwabe, Schweizer Strassenbahnen 29,80 DM

+ 5007 Pabst, Taschenbuch Deutsche Strab. Triebwagen
( Neuerscheinung ) 16,80 DM

+ 1001 Sappel, Einmal Konigsplatz und zuriick
( Neuerscheinung, Augsburg - Tw _zu BKB, Elberf.!)14,80 DM
+ 1002 Schueers/Wall, Bilder von der Aachener Strab.

( Neuerscheinung ) 132.S. 200 Fotos 38,00 DM
HALTESTELLE Nr, 18 9/78 2,50 DM
dto. Nr. 19 12/178 3,50 DM
dto. Nr. 20 2/79 2,50 DM
dto. Nr. 21 5/79 2,50 DM
dto. Nr. 22 9/79 2,50 DM

Wir liefern oder besorgen Ihnen auf Bestellung ferner alle auf
dem Markt greifbare Fachliteratur schnellstens!

Alle Uberschiisse kommen unmittelbar dem Verein BERGISCHE MUSEUMS=~
BAHNEN EV WUPPERTAL fir seine gemeinniitzige Zwecke zuguts!

Lieferung an Nichtmitglieder und Neukunden nur gegen Nachnahme!
Mitglieder und bekannte Kunden gegen Rechnung mit 8 Tagen Ziel

skontofrei. Lieferung ab 20.-DM versandkostenfrei!
Unter 20.-DM Auftragswert werden 1,50 DM Versandkosten berechnet.
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2., Farbpostkarten, Stiickpreis 1,00 DM

Bestell Nr,

1 -5 BMB - Fahrzeuge Tw 53, Tw 96, Tw 329, Tw 342, Tw 105
42 Barmer Bergbahn, Zahnradbahn Tw 5
650 Innsbrucker Verkehrsbetriebe, Tw 3 mit Bw 111 und 112
651 Metro Barcelona, Serie 601/607 - 651/657 Bj. 1959
652 Barcelona - Villanova Serie 3497378 Bj. 1945
653 Strab., Valencia, Tw 173 mit Bw
654 Strab, Barcelona, Tw 836, Bj. 1921
655 Ferrocaril Catalunya, Tw 10 + Steuerwagen, Brill 1916
656 Strab, Barcelona Tu. 58, Bj. 1898 = 1900
622 Stadtwerke Augsburg, 2 x Tw. 14 Neu
623 dto. 4 x Tw 101 Neu
624 dto. 4 x Tw 165 Neu
625 dto,. 2 x Tw 179 Neu
626 dto. 2 x Tw 501 Neu
627 dto. 4 x GTw 403 Neu
628 dto. 5 x Gtw 536 Neu
629 dto. 8 x Gtw 812 Neu zum Buch: Einmal
Konigsplatz und
3, Schuarz - WeiB - Postkarten, Stickpreis 1,00 DM zuriick!
Bestell Nr,
201 Barmer Bergbahn, Zahnradbahn Tw 1
202 Barmer Bergbahn, Zahnradbahn Tu 3
301 WSW, Kohlenzug Alter Markt
302 WSW, Tw 130 Kapellen B MB - Vertrieb
304 Hagener Strab., Tw 318 Oberdelstern Angebot 5/81
305 Bogestra, Tw 96 Essen - Steele
4, Modellbahn - Angebot Strassenbahn - Modelle HO

Wir bieten

der auch den Versand und die

in Verbindung mit einem namhaften Kleinserien - Herst

folgende Strab.- Modelle an:

Liliput KSW -~ Zug Nr. 19 500, Farbe creme 105.-DM
Liliput KSWU = Zug Nr. 19 300, Farbe orange = gelb 105.-DM
Liliput KSW « Zug Nr. 19 ooo, Farbe rot - weiB 105,-DM
Liliput KSU Tu Nr. 19 301, 19501, 19401 je 76.-DM
Roco Nr. 8500, GT 6 99,-DM
Roco Nr. 8504, GT 8 NEU! 125,.-DM
GOG = Tram Arb.-Tw grau - weiB Nr, 3640-3 88,40 DM
GOG ~ Tram Arb.~-Tw orange Nr. 3640-7 87,95 DM
Mehanotecnica Gelenktriebwagen 6 X Stick 76.-DM

Heinen, Solingen Kleinserienanfertigungen, sowohl als Bausatz,

Rohbau, fahrfertig, = als auch als Fertigmode
lieferbar.

( Bitte, fordern Sie einen Prospekt an )

eller,

Garantie fir die Qualit&at Ubernimmt,

11
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Sonderfahrt mit Schienenbus durch
‘ das Bergische Land

Wir planen fir den 5. September 1981
eine Sonderfahrt von Dieringhausen
nach Morsbach. Wer Interesse hat,
melde sich sofort bei:

Christoph Engels
Hedwig=Pohlschroder-Str. 31

5000 Koln 60 Ruf 0221/5992661

Wir laden ein zu

einer Sonderfahrt

mit einem WSW-Bus

Zur

TRAMWAY TOURISTIQUE
DE L'AISNE,

der belgischen Tou-
ristenstraBenbahn
in den Ardennen.

*

‘D

Termin: 16.,8.1981, Abfahrt 7.15 Uhr ab Halgtestelle 9a Dtppersberg/Bf.
Elberfeld. DB-Anschliisse aus Hamm/Hagen (an 7.08 h) und K&ln (an 7.03 h)
werden abgewartet., Fahrgastaufnahme in Disseldorf ca. 7.45 h am Be-
triebshof Wersten der Rheinbahn, Aufenthalt in Belgien ca. 4 Stunden,
Rickkehr gegen 19,30 Uhr. Fahrpreis DM 36,-- einschlieBlich Sonder-
fahrt auf der Museumsbahn mit Fotohalten und Scheinanfahrten. Als
Anmeldung gilt die Uberweisung des Fahrpreises auf das BMB-Sonderkonto
beim Postscheckamt Essen No. 9072-438, Wenn Sie ein Mittagessen vor-
bestellen mtéchten, machen Sie bitte einen Vermerk auf den Uberweisungs-
abschnitt. Es sind mitzubringen: Gute Laune und ein giiltiger Personal-
ausweis, AnmeldeschluB ist der 31.7.1981.

Es ist fast eine Sensation: Das elektrische s
Fahrleitungsnetz im Bergischen Land ist erweitert SOlln en
worden!

Zwischen Schlagbaum und HasselstraBe wurde eine zuwei-
spurige Anlage geschaffen, die ab 31.5.1981 von der verlangerten Linie
684 Widdert =~ Graf-Wilhelm=Platz befahren wird. Der Chronist vermerkt,

daB auf dem Abschnitt Schlagbaum - Stockerberg vom 2.6,1897 bis 1939
die StraBenbahn verkehrte.

Bundesverband Deutscher Eisenbahn-Freunde e.V.

Vom 28, bis zum 31, Mai 1981 findet der Bundesverbandstag in Wiesbaden
statt. Den StraBenbahnfreund interessiert der Besuch im Betriebshof
der Mainzer StraBenbahn. Wir wollen an dieser Stelle auf eine liebens-
werte Bergbahn hinueisen: Die Nerobergbahn in Wiesbaden (HS Nr. 18).
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TN Neuchatel

Nie letzte
Linie Nr., 5
Neuchatel -
Cortaillod -
Boudry wurde
von Grund auf
Uberholt.

1892 wurde sie
als Dampfbahn
gebaut und

1902 elektrifi-
ziert, In

einer Reihe

von fFeierlich=-
keiten werden
im Juni 1981

4 neue Trieb-
wagen in Dienst
gestellt.

11

e

Unsere
Freunde
aus der
Schweiz
haben

die Bilder
zur Verfi-
gung ge-=
stellt.
Oben der
neue Typ
Be 4/4,
Foto TN=VA,
unten die
alten Wa-
gen aus
1902, Foto
S. Jacobi,
die nun
ins Museum
kommen,

Portugal

Die 7ukunft der
StraBenbabn in
lLissahon scheint
nunmehr gesichert.
FUr das 900 mm -
Netz sollen in
Belgien neue Ge-
lenkfahrzeuge
beschafft werden.
Unser Foto ent-
stand zur Oster-
zeit dieses Jahres
als Beweis fur die
Lebendigkeit des
Betriebs, Wir ver-
danken es Herrn
Eberhard Freymann.,






