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BMB auf Sonderfahrt

Es war am 7. Marz 1970. An diesem Vorfriihlingstag konnten wir eine Bege=-
benheit nachstellen, die 11 Jahre vorher noch zum Alltag gehdrt hatte.
Damals gab es noch die Linie 23 Ronsdorf - Lichtscheid - Gelpetal -
Freudenberg - Friedenshain - Sandhof - Blicherbrilicke - D&ppersberg -
Gathe - Uellendahl. Unser Bild von Glinter Reith zeigt einen "Blauband"-
triebwagen, erbaut 1931 von Uerdingen. Tw 115 aus dieser Reihe ist Be-
standteil unserer Sammlung in der Kohlfurth. KSW
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5 A : HALTESTELLE Vorsitzender
Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der A tz
Betriebshof Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhével 2, Ruf (0 2339) 3608
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab BMB - Vertrieb

8.30 Uhr. FernsprechanschluB: (0202) 470251

BMB-Sonderkonto Postscheckamt Essen 9072—438

Technische Leitung

Dipl, Ing, Gundo Riechelmann, Am Susewind 8,

4322 Sprockhdvel 2, Ruf (23 39) 41 06 2.Vorsizender i

Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 2542 :‘3‘5’1“9;‘)”'7‘4"5‘8 Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Rut

Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1,

Ruf (0202) 311230

6 Sinter 5600 W 1
Hover 2 Leichlingen Ernst-Giinter Beiersmann, Rostocker Str. 16, uppertal 1,
Manfred Hover, 567 q e ano e

Arbeitsgruppe Diisseldorf

Ulrich Sunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12, Schriftleitung HALTESTELLE

Ruf (0211) 2896 06

Klaus Sieper, Hiinefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 81456

Jahreshauptversammlung

EINLADUNG
zur Jahreshauptversammlung 1981
am Samstag, dem 21, Mdrz 1981.

Beginn: 14.00 im Betriebshof
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke,

Ab 16.00 Uhr Versammlung im Calvin-Haus,
Wuppertal-Cronenberg, Carl-Greis-Strafe, gegen-

Uber dem Rathaus (Verwaltungshaus).

Nahverkehrsverbindungen:

Kohlfurtherbricke: VRR-Buslinie 605

Cronenberg: zusdtzlich VRR-Buslinie 625 und DB-Strecke im VRR Wuppertal-
Elberfeld - Wuppertal-Cronenberg.

Tagesordnung

—_
N=O0OWOIOUITSWN —

13.
14,
15

BegriRung, Schweigeminute

Bericht des Vorsitzenden

Bericht des Schatzmeisters

Bericht der Kassenpriifer

Antrag auf Entlastung

Bestellung der Kassenpriifer fir 1981

Bericht der technischen Leitung

Bestellung der technischen Leitung

Information Hallenbau und Wasserbau
BeschluRfassung zum 1. Abschnitt Hallenbau (Grube)
BeschluRfassung zum Ausbau des Wasserlaufs Nr, 5
Beratung und BeschluBfassung zum Antrag des
Vorstands auf Beitragserhdhung

Ausschlufl von Mitgliedern mit Beitragsrilickstand
BMB-Vertrieb

Wir Uber uns - Filme und Dias von unseren Arbeitseinsidtzen

Die Mitglieder, die vor Punkt 13 der Tagesordnung ein mit der Lochzange

eingestanztes

Loch vorfinden, haben noch Beitragsriickstidnde. Sie werden

gebeten, diese bis zur Jahreshauptversammlung zu begleichen, Falls der
rickstdndige Beitrag oder ein Befreiungsantrag bis dahin nicht eingehen
sollte, wird hiermit Antrag auf AusschluB gestellt,

Angesichts der zu fassenden weitreichenden Beschliisse wird um besonders
rege Beteiligung gebeten.

Der Vorstand
gez. Dicke
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Bericht des Vorstands

Dieser Bericht wird auf eine chronologische Aufreihung verzichten und sieh
mit den zur Jahreshauptversammlung ansthenden Problemen befassen.

Die Mitglieder wurden durch die HALTESTELLE fortlaufend unterrichtet, sodaB
sich eine Wiederholung eribrigt.

Zundchst die jahrliche Ubersicht iiber die Mitgliederbswegung:
Bestand am 01.01.1980 256 Mitglieder
Bestand am 31.12.1980 253 Mitglieder
Zugang 198o: 16 Mitglieder
Abgang 1980: 19 Mitglieder
( Verstorben 5 Mitglieder, Austritt 6 Mitglieder, unbekannt
verzogen 4 Mitglieder, ausgeschlossen wegen Beitragsrickstand 4
Mitdlieder.
Somit ist lsider zum ersten Male seit 1973 die Mitgliederbewegung riickldufig
Angesich¥s der allgemeinen wirtschaftlichen Lage sollte man sich in dieser
Hinsicht auch keinen Illusionen hingeben. Wir kdnnen und missen aber durch
veiteren Fortschritt der Dinge,=sowohl in der Entwicklung zu einer betriebs-
fdahigen Museumsbahn, als auch des Aufbaues sines Strassenbahn - Museums,
also eines offentlichen Nahverkehrsmuseums unsere Wirkung auf die Allgemein-
heit, - die sich ganz gewiB durch steigende Mitgliederzahlen niederschlagen
wird, - unsere Existenz festigen und ausbauen,

Die Bereitschaft zur aktiven Mitarbeit hat ebenfalls nachgelassen, sie
wird im techn. Leistungsbericht erdrtert.

Im Vorstand hat es iiber die weitere Entwicklung unserer Projekte ernsthafte
Meinungsverschiedenheiten gegseben.

Der technische Leiter, Herr Heinz Johann, hat mit dem 31, Dez. 1980 seine
Aufgabe zur Verfiigung gestellt, Der Vorstand und die Angehdrigen der
Arbeitsgruppen haben in einer Sitzung Ende November 198oc beschlossen,

die technische Leitung einem Vierergremium zu Ubertragen. Neuer techn.
Leiter ist Herr Dipl. Ing, Gundo Riechelmann, Sprockhivel - HaBlinghausen.
Seine Stellvertreter sind die HWerren Ralf Faust, Schwelm, Udo Tegtmeyer,
Wuppertal, und Manfred Hover, Leichlingen, Es besteht Einigkeit dariber,
Herrn Thomas Wachter, Wuppertal als weiteren Sicherheitsbeauftragten zu
berufen,

Der Berichterstatter bedausert die Entscheidung des Herrn Johann sehr,

veil sie in einem Augenblick erfolgt, zu dem einige jahrelang als kaum
l6sbar betrachtete Probleme vor ihrer positiven Lésung stehen.

So liegt ein Angebot der Bundeswehr,-initiiert durch Herrn Ministerpra-
dent Johannes Rau,=-vor, fiir die 1973 mit dem Gestattungsvertrag mit den
WSW AG iUbernommene Verpflichtung zur Renovierung der Wasserdurchlisse
unter der Strecke tdtig zu werden. Leider ist ein Einsatz der Bundes-
wehr nicht véllig kostenlos und so wird die JHV Uber die Finanzierung
dieser MaBnahmen zu entscheiden haben.

Wir planen gleichzeitig, als 1. Bauabschnitt fir die FahrZeughalle den
Aushub der Untersuchungsgrube durch die Bundeswehr machen zu lassen,

Dem steht jedoch die hsute ( 17.01.81 ) noch fehlende Einwilligung®der
WSW AG als Grundeigner entgegen. Fir den Hochbau ist noch die Baugensh-
migung sinzuholen, nachdem auch die zweite Bauvoranfrage positiv be-
schieden wurde, % g Seite 44 !

Am 03.02.1981 findet ferner eine Besprechung der beteiligten Behdrden
des Landes NRW, des Rheinischen Amtes fir Denkmalpflege, des Rheinischen
Museumsamtes, des Regierungsprasidenten und der Stadt Wuppertal bei uns
statt,in welcher eine Forderung unseres Projektes erdrtert verden wird,

Die Frage der zukinftigen Betriebsleitung fir die BMB ist ebenfalls
Gegenstand einer positiven Losung geworden, uber die Sie noch unterrichtet
werden,
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Die Stadt Wuppertal hat uns im Jahre 1980 einen ZuschuB von 4,500,=DM
zu den Kosten fir die Renovierung der fFahrleitungsmasten zur Verfiigung
gestellt. Ein Restbetrag von 500.-0M wurde in das neue Haushalts jahr
iubernommen,

Nach dem augenblicklichen Stand der Beratungen wird das Land NRW in die
weitere Gestaltung unseres Projektes und den Ausbau zu einem Nahverkehrs-—
Museum in erheblichem MaBe eingreifen, falls eine 6ffentliche Fdrderung
in dem veranschlagten Rahmen stattfinden wird,

Das bedeutet natirlich auch eine gewisse Abhdngigkeit, die bisher nicht
in diesem MaBe vorhanden ist, Doch kann man ‘nach sieben Jahren Arbeit

und dem durch die Kassenberichte bekannten finanziellen Rahmen absehen,
daB eine Fahrzeughalle im groBen Rahmen nicht zu verwirklichen ist, ohne
offentliche Forderung in Anspruch zu nehmen,

Bei den Uberlegungen, wie es weitergehen soll, ist natiirlich immer zu
bericksichtigen, daB jede Entscheidung ausschlieBlich unter dem Aspekt
getroffen werden sollte, daB8 eine Uberschuldung des Vereins auf keinen
Fall singegangen werden sollte und kann,

Somit stellt der Vorstand hiermit auch den Antra
ab 01.Jan.1982 wie folgt zu beschlieBen:
Beitragsgruppe A: 100,-0DM

Beitragsgruppe B: So.=-DM

Familienbeitrag 125.,-DM

Zu diesem Tagesordnungspunkt sind noch mehrere AntrZge eingegangen.

Wir bitten alle Mitglieder hiermit, dazu, aber auch zu anderen fragen
schriftliche Stellungnahmen abzugeben, falls sie an der Versammlung nicht
teilnehmen konnen!!!

, die Mitgliedsbeitri&ge

Antrag des Vorstandes zum Einsatz der Bundeswehr:

Die Versammlung mdge beschlieBen, nach Einholung der erforderlichen
Zustimmung des Tiefbauamtes der Stadt Wuppertal und der Einwilligung
der WSW AG als Grundeigner dis Finanzierung folgender BaumaBnahmen
evtl, durch die Afnahme eines Kredites sicherzustellen:

1. Aushub einer Untersuchungsgrube im Betriebshof Kohlfurther Brickses.

2, Bau eines Zugampweges zur Baustelle fFriedrichshammer.

3, Bau ( Aushub ) eines neuen Bachlaufes zur Inbetriebnahme des vor-
handenen Entlastungsstollens,

4, Ausbetonieren und Verkleiden des neuen Bachlaufes,

( Die Uberholung des Hauptstollens ist noch nicht enthalten., )

Die von der Bundsswehr dafir veranschlagten Kosten betragen 34.099,19 DM
zuziglich Materialkosten, Ein zuldssiger Antrag auf Kostenminderung wurde
bereits gestellt,

Die Kosten fir den Aushub der Grube kdnnten aus den Mitteln, die durch die
Anteile der Mitglieder zugesagt wurden, als 1., Bauabschnitt bestritten
werden,

Nach dem AbschluB der Verhandlungen mit den beteiligten Behdrden kann

in einer weiteren Versammlung entschieden werden, ob wir die Forderungs-
maBnahmen des Landes wahrnehmen, oder auf die Untersuchungsgrube einen
Werkstattbau aus eigenen Mitteln errichten und damit auf eine groBe Halle
verzichten wollen. Dies bedeutet aber mit Sicherheit die Aufgabe eines
GroBteils der Fahrzeuge, oder einen spdteren Anbau, der mdglich ist,

Zur Aufnahme eines Kredites fir den Bundeswehreinsatz brauchen wir Birgen,
um die Sicherheiten zu stellen, Beim Kredit fir den Hallenbau ist diese
Frage dadurch umgangen, daB jeder Anteilszeichner fir seinen Anteil eine
personliche Blrgschaft Ubernehmen soll.

Falls die Gleichrichterstation in diesem Jahre fertiggestellt werden kann,
und die Frage der Betriebsleitung sich positiv wenden sollte, sind wir
entschlossen, einen Genehmigungsantrag fir einen Teilbetrieb im &ffent-
lichen Personenverkehr zu stellen,um auch Einnahmen zu erzielen.

Dicke, Vorse.
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Seite
Bilanz zum 31. Dezember 1980

Aktiva g i e I8 Passiva
Unterwerk 29 715,32 DM Darlehn (Festkonten) 4 500y=- D"
Stromanschluf 555,-= " Darlehn zur Finanzierung
Zaun 412,-- " von Anschaffungen 4 110,57 "
Gleisanlage 11 662,-- " Beitragsvorauszahlungen 53Ty=-="
Fahrzeuge 1 677,-- " Wertberichtigungen der
Stadtsparkasse Beitragsforderungen 500y=- "
laufendes Konto 5 116,39 " Riickstellung fir
Postscheckkonto Y. 047,28 © Umsatzsteuer 1979/80 2 170,-- "
Sparbuch 2 281,24 " Vermdogen bisher 32 798,64
Beitragsforderungen 1 420,--_" Zuwachs 9 270,02 42 0¢c,66 "

53 886,23 " 53 886,23 "

Ergebnisrechnung 1980

Aufwand
Forti 882,90 DM Beitrage
Riirokosten, Zinsen 143,8% " Spenden
Jonstife Ausgaben 270,-- " Erlose BLB-Vertrieb und
Druckinzten Heltestelle 1 229,74 " Sonderfahrten
Forderungsverluste 290,-- " Auflosung VWertberichtg.
Wertberichtigungen 5004-~- " Rundungsdifferenzen tei
S3trom, Wasser 2 029,55 " Umsatzsteuer
Miete 3 768,=-- " Zuschuf
Reparaturmaterial 3 79T 4=-= " Zinsen Sparbuch
Beitrage, Versicher. 1 297,60 * Einginge aus abgeschrie-
Telefon 422,57 " benen Forderungen
Schotter, Sand 865,29 "
Treibstoffe 43,17 "
Rundungsdifferenz USt 554 "
Bewirtungskosten 281,60 "
Gebiihren 204-- "
Zufiihrung Riickstellung 2 170,-- "
AfA 1. 119,80 *
Ausbuchung Forderung
Umsatzsteuer IV/1980 298,10 "
Verrechungskonto
BMB Vertrieb 2 687,28 ™
Sonstige Kosten 342,90 "
Uberschus 9 270,02 "

31.843,7) "

Entwicklung des Anlagevermogens

Ertrige
12 906,-- IM
5. 0¥525: »

8 900,07 "
300,-= "

g,27 "
4 500,__ "
85,14 *

60""' N

31 824,71 DX

Ezss==m===T

Unterwerk StromanschluB Zaun Gleisanlage Fahrzeuge
1. Jan. 1980 26 843,86 649, -- 482,-- 11 229,-- 1 970,-- DM
Zuginge 2 871,44 1 095,80 "
AfA - 94,-- 70, -~ 662,80 293 ,=- "
31. Dez. 1980 29 760,32 555,-- 412,-- 11 662,-- 1 6TTy== "
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Zugdnge erbaben sich beim Unterwerk sowie bei der Gleisanlage (Schienen von
der Firma Herberts). Die Absetzungen fiir Abnutzung (AfA) wurden entsprechend

dem Vor jahr vorgenommen.
Entwicklung der Darlehnskonten

Festdarlehn Darlehn fir Darlehn fir Gesamtbetrag
Anschaffungen 1fd. Kosten
i1.Jan. 1980 4 500,-- 5 628,57 143,72 10 272,29 DM
Riickzahlungen - 1 518,-- 143,72 l 661,72 "
31. Dez. 2980 4 500,-- 4 110,57 - 8 610,57 "

E=zE=E==s==ss= EEZEEEZST ==X =Ez==== 3t 2 3 1t 3 5 ¢ 2 J

Die Entwicklung der Darlehnschulden zeigt einen giinstigen Verlauf. So konnte
in 1980 auf eine Neuaufnahme vdéllig verzichtet werden, auBerdem war eine
Tilgung moglich.

Riickstellung fir Umsatzsteuer

Das Finanzamt Wuppertal-Barmen hat in einer Umsatzsteuer-Sonderpriifung “ei
dem Kultusministerium des Lanrdes Nordrhein-Westfalen eine Bescheinigung
beantragt, nach der die UmsZtze der BMB nach § 4 Ziff. 20 Umsatzsteuer;e-
setzt von der Umsatzsteuer befreit sind. Auf der anderen Se.te entfdllt da-
mit der Vorsteuerabzug. Es ist damit zu rechnen, daB die Umsatzstouer fir
die Ja're (ab 1979), fir die noch kein Umsatzsteuerbescheid vorliegt, ar
das Finanzamt zuriickzuzahlen sind. Die Steuererstattungen wurden daher in
1979 und 1980 auf dem Sparbuch festgehalten, d.h., bei Falligkeit konnen

diese Zahlungen sofort geleistet werden.
Bemerkungen zum Jahresabschluf

3 967,- DM)
gegeniiber dem Jahre 1979 (Zugang = 5 163, - DM) weiter zuriickgegangen. Das

Im abgelaufenen Jahr sind die Investitionen (Zugang 1980 =

Schwergewicht lag auf der Fertigstellung von angefangenen Arbeiten bzw.
Durchfiihrung von Reparaturen (Ausweiche Greuel, Renovierung von Masten).
Im Jahre 1980 haben die berweisungen des BMB Vertriebs an den Verein =

2 758,- DM betragen (Vorjahr = 670,- DM). Hierin liegt neben dem stddti-
schen ZuschuB8 von 4 500,- DM ein Grund fir das gute Ergebnis fir das ver-

gangene Jahr.
Spendenabrechnung

Hinsichtlich der Abrechnung verweise ich auf die Ausflihrungen zum Kassen-
bericht des Vorjahres. Im Zuge einer Anderung .es Kontenplanes in 1981

eine Aufteilung der Spendeneinnahmen in Geld- und Sachsprnden vorgenommen.

1919 1980 1981
Spenédeneinnahmen 5 944, - 5 077,- 5 000,- T
Werkzeuge, Reparatur-
material 3 740,- 197, - 4 000,=- "
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Verfiigbare Spendenein-
nahmen 2 204,- 1 280,- 1 000,- "

MEXED DX ExESTE=R L 2 F 2 1 3 3 1 1}

Aufstellung der aufzubringenden Zahlungen

1979 1980 1981
Porti 867, - 883, - 900,- DM
Zinsen, Gebiihren, Biirokost. 95, -~ 144,-- 150,~- "
Kosten Haltestelle 1 182,- 1 230,- 1 250,- "
Sonstige Kosten 635, - 270,- 300,- "
Schotter, Sand 457, - 865, - 900,~- "
Strom, Wasser 1 692, - 2 029,- 2 500,- "
Treibstoffe 252,- 43,_ 100,- "
Miete 3 528, - 3 768, - 4 200,- "
Beitrdge, Versicherungen 1 432,- 1 298, - 1 400,- "
Telefonkosten 504, - 423 e 450,- "
Sonstige Kosten 441, - 645, - 800,- "
Darle hnsriickzahlungen 3 233,- 1 662,- -3 000,- "
Finanzbedarf 14 318,- 13 260,- 15 950,- "
Aufstellung der Deckungsmittel
1979 1980 1981

Beitragseinnahmen 12 529,- 12 906,- 13 500,- DM
Verfiigbare Spenden 2 204, - 1 280,- 1 000,- "
Einnahmen einschl.

BMD Vertriebd 2 _788,- 6 213, - 4 000,- "
Summe 17 521,- 20 399,- 17 500,- "
Mittel fiir Investitionen 1981 "

1979 1980 1981

Einnahmen 17 521,- 20 399,- 17 500,- DM
Finanzbedarf - 14 318, - - 13 260,- - 15 950,=- "
. Unterschiedsbetrag 3. 203,- 7 139,- 1 550,=- "
Tatsichliche Investionen - 3 747,- - 3 967,- -
Vortrag von 1980 nach

1981 - 3172,  # 3 172,- "
Mogliche Investitionen

ohne Kreditaufnahme - - 4 722,- "

Die nicht verbrauchten Mittel fiir Investitionen 1980 haben zu den hohen
Bestdnden bei der Stadtsparkasse bzw. dem Postscheckamt zum 31.12.1980
gefiihrt und konnen in 1981 ausgegeben werden.

Das Guthaben auf dem Sparbuch ist fiir die Riickzahlung der Umsatzsteuer ab
1979 bestimmt, vgl. auch die Riickstellung fiir Umsatzsteuer. Wegen der
erwarteten Rickzahlungsverpflichtungwurden die Umsatzsteuer-Erstattungs-

betrige auf dem Sparbuch festgelegt. R
Wuppertal, den 14. Jan. 1981 4&6«@0@1AACLLLM (Schatzmeister)



HALTESTELLE 28 Seite 8

Technischer Leistungsbericht 1980

Das Jahr 1980 erbrachte 49 Samstage, an denen Arbeitseinsdtze im
Freien geleistet wurden. An 2 Samstagen wurden Innenarbeiten ausgefilhrt,
Hinzu kam eine Reihe von Arbeitseinsidtzen im Wochentagbereich. An Privat=-
fahrzeugen wurde 1980 gegeniiber 1979 erheblich weniger gearbeitet, Alle
Arbeiten, die werktags durchgefihrt wurden, betrafen allgemeine Vereins-
arbeit, Die durchschnittliche Beteiligung lag insgesamt gesehen leider
nur bei 9 - 10 Personen., Damit hat die aktive Arbeitsgruppe 1980 an
Samstagen 4,200 Stunden geleistet, 1979 waren es 4.400 Stunden, Das be=-
deutet einen Rilickgang von 5 %, der auf den Mangel an freiwilligen Arbeits-
krdften zurlckzufihren ist. Dennoch ist der Gegenwert der Arbeitsleistung
beachtlich: DM 150.000,==-.

Kostenlose Fremdleistungen wurden wieder von der Firma Otto Ernst
Schultz KG in Anspruch genommen, die wieder ihre Lastwagen, teilweise mit
Kran, zur Verfligung stellte. Ferner stellte die Berg-Brauerei, Miilheim/R.,
einen Mitarbeiter zum Verputzen der Gleichrichterstation zur Verfiigung.
Erwdhnenswert sind weiter die Schienentransporte durch die Firmen Nellen
& Quack und Rheinische Bahngesellschaft AG.

Gleisbau:

Das Gleis 5 wurde durch Gleisjoche angeschlossen und provisorisch als
Abstellgleis hergerichtet., An der oberen Weiche Greuel wurde der Weichen=-
antrieb ausgebaut, repariert und wieder eingebaut, Die Weiche wurde frei=-
gelegt, gehoben, gerichtet und neu gestopft., Zwei Beischienen wurden an-
gepaBt, gebohrt und verschraubt. AnschlieBend wurde der Bahnilbergang neu
gepflastert., Bei der Firma HERBERTS wurden altbrauchbare Vignolschienen
ausgebaut, zur Kohlfurth gebracht und zum Austausch auf die Strecke ge=-
bracht,

Fahrleitungsbau:

Am Toelleturm wurden einige Masten ausgebaut und zur Kohlfurth gebracht.
Von der stillgelegten Strecke Loh - Hatzfeld holten wir Fahrleitungsdraht
und gut erhaltene Masten mit Ausleger. Es wurde begonnen, Gleis 7 mit
Fahrleitung zu iiberspannen, Das Renovieren der Fahrleitungsmasten auf der
Strecke wurde fortgesetzt.

Bauten:
An der Endstelle M&schenborn wurde der Grenzmauerbau zum Nachbarn fort-

gesetzt, ferner Betonarbeiten zur Strafe (Mauer und Treppe). Die Gleich-
richterstation wurde nach Geriistaufbau verputzt. Das Geldnder des Trep-
penaufgangs wurde in einem einw&chigen Einsatz angebracht.

Fahrzeuge:

Es wurde nur an 2 Fahrzeugen gearbeitet, ausgenommen die Aktivit&dt der
Arbeitsgruppe Diisseldorf, die den Innenausbau des Tw 107 fortfihrt. Die
Selbstfahrleiter bekam eine neue Bremsanlage (Arbeitsaufwand ca. 120 Std.).
Der Rheinbahn-Niederflurwagen 295 wurde innen aufgearbeitet und zum
"Salonwagen" umgestaltet, Erster Gast war Ministerprdsident Johannes Rau.
Arbeitsaufwand ca. 200 Std.

Sonstiges:

Hierzu zihlen die Unterhaltungsarbeiten an der Strecke wie Freischnei-
den, Beseitigung von Abfall (!) und &hnliches, Wir wollen hoffen, daB wir
im laufenden Jahr die Gleichrichterstation in Betrieb nehmen kdnnen. Wir
wollen die Arbeiten an der Endstelle Mdschenborn abschliefen und mit dem
Bau der Grube und damit der Wagenhalle beginnen.

gez., Faust
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Nachlese vom Besuch des Ministerpré&dsidenten, Fotos: Helmut P. Schidfer
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MUSEUMSSTRASSENBAHNEN IN GROSSBRITANNIEN - Fortsetzung -

Der Autor des Berichts, Guido Korff, legt groBen Wert auf die ngtstel-
lung, daB Oas Foto in HALTESTELLE 27 auf Seite 9 von M. R. Taplin
stammt., Mr. Taplin ist uns von seinem Besuch wohl bekannt.

1.4, Heaton Park

GroBbritanniens jiingste MuseumsstraBenbahn wurde im Herbst 1979 probsweise in einem
Parkgeldnde in Manchester er&ffnet, Die ortsans@Bigen Mitglieder der "Tramway Museum
Society"™ hatten schon immer den Wunsch gehabt, in Manchester selbst ein kleines Museum
einzurichten, Sein Kernstlick sollte der Wagen 765 der friiheren StraBenbahn von Man-
chester bilden, Die "Manchester Transport Museum Society", wie sich die Gruppe nennt,
verfolgte seit 1967 den Plan, im Heaton Park eine 820 m lange Strecke zu verlegen,
Dieses Projekt scheiterte an den Kosten, ‘

Man besann sich dann einer sehemaligen Abstellanlage der StraBenbahn, die von der
Middleton Road in den Park abzweigte, Die Gleise waren in den dreiBiger Jahren ilber-
deckt worden und die Flache wurde als Parkplatz genutzt, Bei der Freilequng trat eine
knapp 350 m lange zweigleisige Strecke zutage, die mit drei Gleiswechseln und einem
zusdtzlichen Abstellgleis versehen war, Das Abstellgleis samt Weiche wurde aufgenommen
und am parkseitigen Ende der Anlage so wieder eingefiigt, daB ein gerdumiger Garten-
pavillon erreicht wird, In die Seitenwand des hiibschen Geb&udes brach man eine Offnung
und nach Absenkung des FuBbodens dient der Pavillon als HallJ"Ewei bis drei Eindeck-
StraBenbahnwagen bzw, Doppeldecker mit offenem Oberdeck, An den Innenwinden wurden
Fotos und Ausstellungsstilicke angebracht, sodaB auf diese Weise auch das gewiinschte
kleine Museum entstanden ist, Bel der Stromversorqung war die 8rtliche Elektrizitdts-
gesellschaft sehr hilfsbereit, sowohl beim Bau der Gleichrichterstation wie auch bei
der Errichtung der Fahrleitungsmasten,

Eingesetzt werden im Moment die Eindeckwagen Manchester 765 und Blackpool & Fleet-
wood 40, Der Wagenkasten des Tw 765 erhielt passende Drehgestelle aus dem Bestand von
Crich und wurde dort nach einem Werkstattaufenthalt auch zwei Sommer lang im Museums-
betrieb erprobt und eingesetzt, Der andere Wagen ist eines von den vier Fahrzeugen,
die in Blackpool zum 75-jdhrigen Jubildum 1960 restauriert worden waren (siehe II.1.),
und wird nach Fertigstellung eines zweiten Wagens von Manchester (diesmal mit offernem
Oberdeck) nach Crich zuriickkehren,

Die Betriebsgesellschaft wird halb von dem férdernden Verein und zur anderen Hilfte
von der 8rtlichen Verkehrsgesellschaft getragen, Ebenso sind die Kosten der Anlage
von etwa 60,000,~ DM je zur Halfte von den beiden Betreibern Ubernommen worden, Die
offizielle Ubergabe an die Offentlichkeit erfolgte im Friihjahr 1980, Damit ist die
Heaton Park - MuseumsstraBenbahn die erste englische StraBenbahnstrecke, die nach
Uber 45 Jahren Betriebsruhe wiederertffnet worden ist,

Literatur: Aufsatz von J.H, Price in Modern Tramway, Heft 11/79,

I.5. Seaton

Die StraBenbahn in Seaton hat einmal ganz klein angefangen, ndmlich 1948 auf 15-inch-
Spur (381 mm) als transportable Bahn, die bei Gartenfesten und in Vergniigungsparks

zur Belustigung Fahrgéste befdrderte, Eine standige Anlage konnte 1954 im Prince's
Park in Eastbourne eingerichtet werden, nun aber schon mit einer Spurweite von 2 ft,
(610 mm)., Im Laufe der Zeit entstand eine zweite Wagengeneration, die besser die ver-
gréBerte Spurweite ausnutzteund dariiberhinaus fir noch gr&Bere Spurweiten geeignet war,

1967 zeichnete sich das Ende der Anlage in Eastbourne ab, deren anderthalb Kilometer
lange Trasse in einer neuen StraBe aufgehen sollte, Die StraBenbahn fand eine neue
Heimat in dem Seebad Seaton in Devon, wo eine stillgelegte Eisenbahntrasse entlang des
Flusses Axe bis zum ehemaligen Bahnhof Colyton k&uflich erworben werden konnte.

Hierbei sei angemerkt, daB Claude Lane, der Eigentlmer der Bahn, den Betrieb gewerb-
lich auf eigenes Risiko fiihrte, Er hatte seine Firma zur Fabrikation von Akkumulatoren-
fahrzeugen zugunsten der Anlage in Eastbourne aufgegeben, Der Kauf der Bahntrasse konnte
daher wie eine normale wirtschaftliche Investition mit Langzeitkrediten gehandhabt
werden,
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Seaton
Tw 8 bei Colyford
August 1977

Foto: Guido Korff

1969 endete die letzte Saison in Eastbourne, Schon 1970 wurde in Seaton ein beschei-
dener Betrieb mit Akkuantrieb aufgenommen, Die Spurweite war jetzt festgelegt worden
auf 2 ft, 9 in, (838 mm), Die aus englischer Herstellung gekauften Schienen erwiesen
sich als qualitativ unzureichend, es hduften sich Schienenbriiche wegen Uberlastung der
Profile, Das Schienenmaterial wurde zuriickgegeben, doch muBte die bis dahin verlegte
Strecke gegen andere Schienen ausgewechselt werden, Im Laufe der Zeit entstanden die
Fahrleitungsanlage, eine Wagenhalle mit Werkstatt, eine Verlangerung zu einem zentral
gelegenen Endpunkt in der Ortsmitte von Seaton, direkt neben einem groBen gemeinde-
eigenen Parkplatz, und der letzte Streckenabschnitt von Colyford nach Colyton, Hierbei
war das Hauptproblem eine niveaugleiche StraBenkreuzung hinter dem voriibergehenden
Endpunkt Colyford, Eine Signalanlage muBte errichtet werden, auBerdem konnte lber die
StraBe nicht der niedrige Fahrdraht der Bahn gespannt werden, Die Licke muB nun mit
Batteriestrom liberwunden werden, wdahrend die Wagen sonst mit 120 Volt Gleichspannung
aus zwei Dieselgeneratoren verkehren, Die Gesamtlange der Strecke betrdgt jetzt knapp
finf Kilometer,

Sechs Personenwagen sind vorhanden, finf davon Doppeldecker mit offenem Oberdeck
und ein "Boat Car" nach Blackpooler Vorbild, Ein &lterer Wagen ist zum Kiosk umgebaut,
daneben gibt es noch einen Arbeitswagen, Allen diesen Fahrzeugen ist gemeinsam, da@
sie eine Vielzahl historischer Teile aus langst verschrotteten "richtigen" StraBenbahn-
wagen enthalten, In Arbeit befindet sich seit einiger Zeit ein Originalwagen (Nr,94)
der London Metropolitan Tramway, der durch Verschmdlerung des Wagenkastens und der
Spurweite flr Seaton hergerichtet werden soll,

“ine Attraktion besonderer Art bietet die "Seaton and District Electric Tram Co,"

. .t ihren Sonderwagen fir Vogelfreunde, Der FluB Axe, an dem der Bahnkdrper entlang-
lauft, ist ein Domizil seltener Wasservdgel, Die Tiere haben sich an die relativ leisen
StraBenbahnwagen besser gewdhnt als an herumlaufende Menschen, sodaB die Vogelkundler
in den Wagen unbemerkt in den Bereich der Tiere eindringen k&nnen, um ihre Naturbeob-
achtungen zu machen,

Literatur: J,H, Price: The Seaton Tramway, LRTL ohne Jahr (etwa 1974); Modern Tramway,
Heft 12/79. ~gk~-

Letzte Meldung (Stand 31.1.1981)

Wir kdnnen als Erganzung zum Bericht des Vorstands mitteilen, daB unser

Hausherr, die Wuppertaler Stadtwerke AG., ihr Einversté@ndnis zur Errich-
tung einer Wagenhalle gegeben hat, Des weiteren wurde eine Verlé@ngerung

des Pachtvertrages angeboten,
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Gleis 3

Gleis 1 ( Durchgangsgleis)

Fahrzeughalle BMB

1.Hallenbauabschnitt

Grube in Gleis 3 zur Aufnahme
der Radsatzschleifmaschine und
zur Durchfdhrung von Reparatur-
und Wartungsarbeiten

o.M 08.01.81 Q
Dipl-Ing. G.H. Riechelmann €0

An die Redaktion HALTESTELLE

Zum Thema "Ablehnung einer Bei-
tragserhdhung = Schabig" modchte
ich als Schatzmeister antworten.
Zur formalen Seite gehdrt es,
daB ein solcher Antrag als be-
sonderer Punkt der Tagesordnung
den Mitgliedern vorher bekannt
gemacht wird. Hieran mangelte
es bei der letzten Jahreshaupt-
versammlung. Zwar wadre zur Ver-
besserung der Finanzen eine
Beitragserhohung wiinschensuwert,
aber zur Zeit m.E. nicht
empfehlenswert.

1. Die BMB ist fir nicht aktiv
mitarbeitende Mitglieder wenig
attraktiv., £Es fehlen insbeson=-
dere Veranstaltungen, die eine
innere Bindung zur BMB entste-
hen lassen, Das beruht auch

auf dem feh&lenden Fahrbetrieb,
2. Diese mangelden Bindungen
fihren in jedem Jahr zu nicht
unerheblichen Austritten (Aus-
schliissen) von Mitgliedern.

3. Wenn die Beitragseinnahmen
trotzdem gestiegen bzw. gleich

P e

geblieben sind, beruht dies
darauf, daB neue Mitglieder
geworben werden konnten. Ein
hoherer Beitrag wiirde hier ab-
schreckend wirken,

4, Eine Beitragserhdhung sollte
mit einem konkreten AnlaB be-
griindet werden (wie seinerzeit
der AbschluB eines Pachtvertra-
ges).

S. Zahlreiche Mitglieder haben
sich bereit erklart, fir den
geplanten Hallenbau einen oder
mehrere Anteile zu zeichnen,
Viele Mitglieder zahlen auch
mehr als ihren Pflichtbeitrag.
AuBerdem mdchte ich hier allen
Mitgliedern danken, die unserem
Verein durch viele Jahre die
Treue halten, Den Vorwurf "Schi-
big" mochte ich im Namen dieser
Mitglieder zurilckweisen. Ich
kann diesen Vorwurf nur fir
solche Mitglieder bestehen lassen,
die den Beitrag nicht zahlen

und sich dann ausschlieBen lassen.
6. Wenn die Halle gebaut werden
sollte, werden die Mitglieder
beitragsfrei, die Anteile gezeich-
net haben. Vielleicht sind auch
Restdarlehn aufzunehmen. Wenn
bis dahin nicht genligend neue
Mitglieder hinzugekommen sind,
wird diese Liicke wahrscheinlich
nur durch eine BeitragserhShunag
zu schlieBen sein, Diese Mog-
lichkeit sollte unter allen Um-
stdnden nicht durch eine vorzei-
tige Beitragserhdhung genommen
werden,

Mit freundlichen GriBen

gez. £E.G., Beiersmann
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Bericht des BMB-Vertriebs
fUr das Geschaftsjahr 1981

Das Geschaftsjahr 1981 war
gekennzeichnet durch eine be-
trachtliche Umsatz- und Ge-
winnsteigerung gegeniiber 1979,
Besonders die Aufnahme des
Buchversandes, der 1980 iUber
60 % des Umsatzes ausmachte,
ist fir diese positive Ent-
wicklung verantwortlich.

Wie bereits im Vorjahr
konnten die Verwaltungskosten
mit 2,5 % sehr niedrig gehal=-
ten werden. Insgesamt konnten
bm 2.,857,68 fir den Ausbau
der Museumsbahn auf das Ver-
einskonto lUberwiesen werden,
Ein Restgewinn von DM 80,22
wird auf neue Rechnung Uber-
tragen.

Das Vermogen des BMB-Ver-
triebs belief sich zum Jah-
resende auf DM 2,297,60, nach-
dem bereits fir DM 202,13 Wa-
ren zum anderweitigen Verkauf
kostenlos an den VYorstand ab-
geliefert wurden.

Es bleibt zu hoffen, daB
das Geschaftsjahr 1981 eben-
solche Fortschritte verzeich-
nen kann, wie dies in den
"~ letzten beiden Jahren der
Fall war.

Wuppertal, den 31. Dez.
gez. Lersch

1980

Jahresabschluss des BMB-Vertriebes
fuer das Geschaeftsjahr 1980

Gewinn- und Verlustrechnung

Ertraege:

Verkaufserloese 6343,31 DM

neutrale Ertraege 290,64 DM
6633,95 DM

Aufwendungen:

Stoffkosten 3773,42 DM

Verwaltungskosten 160,58 DM

Abschreibungen 213,26 DM

neutrale Aufw. 4,34 DM

4151,60 DM 4151,60 DM

Abfuehrungen BMB:
Ueberweisungen
Warengestellung

2200,-- DM
202,13 DM

2402,13 DM 2402,13 DM

Ueberschuss 80,22 DM

Bilanz

Aktiva

Kasse 136,-- DM

Postscheckkonto 899,93 DM

Warenbestand 1261,67 DM

Summe Aktiva 2297,60 DM

Passiva

Eigenkapital 2297,60 DM

MUSEISPARVAGEN |
MALMEUPING ¥

Mit groBer Sicherheit und Geschicklich-
keit fuhr am 10, September 1980 SM Konig
Carl XVI Gustaf wie auch seine Gemahlin
IM Konigin Silvia, begleitet von mehreren
Beamten, die 3 km lange Strecke des
schwuedischen StraBenbahnvereins entlang.

Als Triebfahrzeug diente Wagen Nr. 1q
der ehemaligen Upsala Sp&rvdgar, gelie-
fert 1906 von ASEA.

"Eriksgatan" steht fir die Bereisung der
schuedischen Regierungsbezirke durch die
Kdnige entsprechend einer 700-jahrigen

Tradition. Foto: Mats Johansson
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Kreuz und quer durchs vorweih-
nachtliche Disseldorf

Wer meinte, unsere traditi-
onelle Rundfahrt wirde keine
Uberraschungen mehr bringen,
muBte sich eines besseren beleh-
ren lassen: Das war echte
StraBenbahn, ein Dreierzug aus
den spaten 20er Jahren, der bis
zum Erscheinen der Niederflur-
wageh die Spitzengruppe der
Rheinbahn=-Fahrzeuge darstellte.
Alle Teilnehmer werden dann
auch den bemerkenswert ruhigen
Lauf der Wagen zur Kenntnis ge-
nommen haben. Auch haben wir
nicht gefroren, wenngleich in
den. heutigen Wagen eher zuviel
des Guten getan wird.

Vom Hauptbahnhof ging die
Fahrt bei guter Beteiligung
nach Eller und dann Uber Ober-
kassel, Heerdt und NeuB, mit
besonderem Fotohalt am Obertor,
zum Steinberg. Es folgte der
Ring (Linie 706) rund um
Disseldorf. Am Hofgarten
blilhte ein Hamamelisstrauch.
Bei St. Suitbertus war Mittag-
essen und Wagenwechsel, Am
Nachmittag brachte uns "Queen
Mary" nach Benrath. Vor dem
Betriebshof liegen immer noch
Meterspurgleise im StraBen-
pflaster. Unsere Aufmerksam=-
keit gehtorte diesmal dem Be-
trieb der Elektrobusse mit dem
automatischen Wechsel der

Batterien und der
neuen Schnell-Lade-
anlage. Der Bus
fahrt dazu Stromab-
nehmer aus. Kenner
der Materie wissen,
daB diese Art der
Stromversorqung ein
alter Hut ist, Alte
Bilder aus Hagen/U.,
Frankfurt/Mm. und
Hannover zeigen sol-
che Speisestellen
fir StraBenbahnwagen
mit Akku=-Betrieb.
Die Leistungselektro-
nik 1368t aber heute
einen viel besseren
Nutzungsgrad der
Batterien zu. Das
System bietet sich
fir Rundkurse an,

Bei groBeren Belastungen diirfte aber
das Modell Solingen besser geeignet
sein: Dem Fahrzeug durch die Oberlei-
tung unbegrenzt Energie zufihren,
Dieses braucht dann auch nicht die
schueren Batterien mitzufiihren,

Die Rickfahrt mit "Queen Mary" zum
Hauptbahnnof sah schon mide, aber zu-
friedene Gesichter. Ein herzliches
Dankeschtn an alle, die die Fahrt er-
moglicht haben, vor allem den Herren
und "Profi-Kollegen" der Rheinbahn,
die uns sicher Uber die Gleise fihr-
ten.

Text und Fotos - In der Diisseldorfer
Altstadt und am NeuBer Obertor - KSU
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Die Varmer Vergbahn

modernijiert ibven JWsagenparkt

Cin neuer Anbangertypy auj der Strede Elberfeld-Solingen.

Pie Barmer Bergbahn bat probetveife einen
newen Anbangemwagentyp in Vetrich genommen,
ber neben groger Leichtigleit ein grofes Fafjungs-
bermogen bon ca. 60 Perjoren bejigt. Surd) feine
{dnittige Formen madht der Waqen einen qefilli-
gen Gindbrud. Alle Necuerungen und Verlbejjerun-
acn fiir Strafenbabujabrieuge find bei diejem
Wagen beriidjiditigt worden. Injolae bder ftarfen
Zteigungen bder ju bejafhrenden Streden durjte

fleidet, auf den Plattfornmen mit Maturcide. Die
Teden find weif ladicrt. Ter Fupboben ijt mit
Cinoleum beflegt und durd) Gummildufer gejdhiipt.
Tie We- und Cntlijtung de3d Waaensd  erjolgt
durdy feitlidh anaeordnete Nlabpienjter und Herabs
lagbare FNenjter an den Plattiormen und am Wae
acnfajten. A3 Connenjdjug jind bejondere
Zpringroller voraejehen.

Der Wagenlajten rubt auj jwei Trehgeftellen,

va3 Gewidit bed Raqend 82 Tonnen nidht itber-
fchreiten, bamit im jtarfjten Gejalle unter den un-
gunijtigiten WVerbaltnifjent nodh etne jichere Brems:
wirtung erjiclt wird. Tas voracidicicbene Ho
gewidit bedinate Dei der Girdfe ded YWaaen3 die
weitejtgehende Lerwendung von Leidhtmetall (Alu-
minium). So ijt 3. V. das Dad) volljtandiq au s
Alumintum bergeftellt. Coenjo jind die feit:
lichen Blechvertlcidunaen aud qleidhem Mejall vor-
aejeben. Tas eigentliche Traaaerippe des Yaqen:
fajten3 ijt in Ztablfonjtrulticn durdpaciithrt. Der
Weberjichtlidyteit balber fmd die abjchlicfenden
Trenmwande im Waqenimern in Nortjall gefom:-
men und an deren Ztelle Windjdhvjdhetben anae
ordbnet. Zamtliche Zige find Poljterjige mit Na:-
turlederitbersua.  Haltejtangen und  Haltearijie
bicten ftebenden Nabhraajten reichlidye Gieleaenbeit
sum g¥ejtbalten. Tie Jnnenausitattuna des Wa-
aend iit vornebm und jeitqemap aecbalten. Tic
Wande iind im Waaeninnern mit Teafboly ver-

bie aud nahtlod gezogenem €tablrobr Herqeitellt
find. Die Geftelle find mittel3 eleltrijder Sdnveis
fung ufammengefest. G3 find aljo Nies
ten hierbei nid)t verwandt wWorden,
Pie Federung ift durch eine langqeftredte BVlatts
jeder borgenommien, die Gewabhr ir ein rubige3
und fanjtes Fabren qibt. A3 Bremfen' find etne
Dandbremije, eine  Jweitammer-Lujtdrudbremie
und cine magnet-eleftrifche Sdienenbremfe vorqes
fehen. Weim Jerreifen einer Nuppelung ijt aufer
der Wattericbremje nod) cine bejondere Ybreifys
bremje (3adenbremie) voraefehen, die vollitdndig
felbjtratiq wiclt, wic aud) die Lujtdrulbremfe
Detm Meifgen einer Quppelung felbjttatiq den Was
aen jum Halten brinat.

G3 ijt alfo in bejua anj Sicherbeit alle2 Men=
jdenmoalidhe aejdheben, o daf den Nabraditen
audy auj dem jdivicrigiten Gieland2  die qrofts
moealidhe Zicherhett  mit  dicjen Wagen aqeboten
werden fann,

Eng wird es
auf dieser
Seite, Neben-
stehend
bringen wir
einen Original-
artikel aus
dem General-
Anzeiger fir
Elberfeld -
Barmen aus dem
Jahre 1929.

Es widre schodn,
wenn einer
unserer Leser
einen Artikel
Uber das wei=-
tere Schicksal
dieses Fahr-
zeugs schreiben
wirde. Das
Original wurde
von Heinz Jo-
hann zur Ver-
gung gestellt.

Aus Kalkutta
sandte unser
Mitglied

Martin Stadtler
die unten abge-
bildete Post-
karte,
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Zum SchluB dieser Ausgabe begriifien
wir die Gdste, die wir bald erwar-
ten, mit Bildern "ihrer" Bahnen.

Links die Tramway Touristique des
Ardennes -TTA-, Erezée. Unsere
belgischen Freunde werden um die
Osterzeit zu uns kommen.

Links unten ein Bild eines Amster-
damer Triebwagens vor der Nieuwe
Kerk (Foto Klaus Sieper).

Wir erwarten am 11. April 1981

120 Giste aus den Niederlanden.
Sie gehdren der Nederlandse
Vereniging van belangstellenden

in het spoor- en tramwegwezen an.
Die Abkiirzung lautet N,V.B.S.

Am 1., Mai 1981 um 14 Uhr wollen wir
"eine Busladung" Bremer StrafRenbah-
ner empfangen. Es handelt sich um
echte "Profi-Kollegen" der Bremer
StrafRenbahn AG. Unser Foto von

U.P. Ipsen zeigt einen der Bremer
Strafenbahnziige., Die Hansestadt
gehdrt zu den Stddten, die der als
Stadtbahn aufgewerteten StraRenbahn
eine gesicherte Zukunft bereitet
haben. Das soll uns nicht hindern,
unseren Gdsten die nicht minder
interessante Vergangenheit

unseres geliebten Nahverkehrs-
mittels zu zeigen..

Herzlich willkommen!
KSW



