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die verriickie Briicke
Richard Jacobi
GroBe Flisse waren stets Verkehrsbzrrieren, wenn es Diisseldorf hatte von 1839 an eine Schiffshriicke, und

darum ging, Menschen und Giiter von einem Ufer zum ande- var vom Altstadt-Ufer zum damaligen Dorf Oberkassel,

ren zu transportieren, So gab es frilher in unserer Ge- Diese Schiffsbriicke hatte ein ausfahrbares Mittelstiick

gend zum Ubersetzen Nachen bzw, Kihne oder Fahren (Gier- (Dampf-Antrieb), um den Schiffsverkehr passieren zu las-
Ponten) oder Schiffsbriicken, wenn man von den Briicken- sen. 1853 wurde auf dem Oberkasseler Ufer, also ziemlich
bauten der alten Rémer absieht. nahe an der Schiffsbriicke, ein Bahnhof fir die Eisenbahn-

12 Verschub der neuen Briicke von rechts nach links.
Die Gleise auf der prov, Oberkasseler Rampe sind

bereits éhne AnschluB, 7, Apri
Foto: R, J::ob;sc 'l a0l Fortsetzung Seite ¥4
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Wir laden ein zu unserer ersten Sonderfahrt der
Wwintersaison. Wir befahren das Bochumer Netz der
Bochum-Gelsenkirchener straBenbahnen. wir treffen
uns am sonntag, dem 28. September1980, um 13.00 Uhr

= =1 am bDepot Bochum-Mitte, UniversitiitsstrafBe 50-54.
Wir konnen einige Uberraschungen versprechen.

BOGESTRA

Tages Arbeit - Abends Giste ...

getreu J.W. von Goethe laden wir ein zu einem
BMB-Familienfest auf dem Betriebshofgelinde
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke.

Wir beginnen mit einer Unkrautrupfaktion entlang
der sStrecke und wollen spiter gemeinsam wiirstchen
grillen. Vielleicht spielt das wetter mit, und wir
konnen unser freiluftkino vorfiihren.

Termin bitte vormerken: Samstag, den 18.0ktober 1980, ab 14 Uhr.

Am Samstag, dem 27. september 1980, findet in Wuppertal

m wieder der ‘iag der offenen Tiir statt. wie iiblich, steht

auch wieder unser Betriebshof zur HBesichtigung zur Ver-
fiigung. Einige Mitglieder werden als urdner benctigt.

wegen des voraussichtlich spidten Erscheinungstermins des ndchstens Hefts
der HALTESTELLE mdchten wir jetzt schon auf unsere traditionelle Nikolaus-
feier hinweisen. ver 6. Dezember fillt in diesem vahr auf einen Samstag!
Wir freuen uns wieder auf Film-und viavortrige. AuBerdem ist Gelegenheit
zum Bildertausch.

Beitragsordnumg 1lt. BeschluB der Jahreshauptversamnmlung 1977:

Beitragsgruppe A (Regelbeitrag) DM 60,-- Jahresbeitrag
Beitragsgruppe B (ermiRigt)
fiir Schiller, Studenten, Wehrpflicht- und Ersatzdienst-
leistende, Angehdrige von Mitgliedern der Gruppe A
DM 30,-- Jahresbeitrag
Familienbeitrag DM 100,-- Jahresbeitrag
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BESCHLEUNIGUNG
ODER
VERSANDUNG ?

Erinnern Sie sich? - Das 11. Jahr des Bestehens der BMB be-
gann mit einem Paukenschlag - noch vor Beginn der Jahres-
hauptversammlung. In allen Zeitungen des Wuppertaler Be-
reichs stand es zu lesen: der Landeskonservator hatte seine
grundsatzliche Zustimmung gegeben, den fiir die Erhaltung
und Wartung der kostbaren Museumsfahrzeuge unbedingt er-
forderlichen Hallenbau in Kohlfurth finanziell zu unterstitzen.
Und nicht nur das: Johannes Rau, Ministerprasident unseres
Landes Nordrhein-Westfalen - und Wuppertaler Birger - lieB
uns wissen, daB er die BMB im Laufe des Sommers besuchen
werde. Auch der schon mehrfach eingeladene Oberbiirgermei-
ster unserer Stadt Wuppertal versprach seinen Besuch.

Das gab Auftrieb, vor allem bei den Aktiven der BMB, die sich
seit Jahren bemiihen, den Verfall der kostbaren Fahrzeuge -

so gut es ohne Dach iiber dem Kopf geht - nicht nur aufzuhalten,
sondern mit unendlicher Geduld, vielfaltiger Kleinarbeit und
zusétzlicher Opferung des Taschengeldes deren Zustand mog-
lichst zu verbessern, mit viel Schweil und tausenden von Ar-
beitsstunden die Strecke aufzuarbeiten und fiir den geplanten
Museumsbetrieb vorzubereiten.

Aber auch den interessierten Mitgliedern und den Besuchern
aus Nah und Fern gab es neuen, sich steigernden AnstoR zu
spenden und immer wieder zu fragen, wann denn endlich der
Betrieb aufgenommen werden kdnne.

Und unser BauausschuB ging an die Arbeit; die Bauanfragen an
die Stadt Wuppertal und die Stadtwerke Wuppertal wurden ge-
stellt. - Die Zusage der Stadt kam sozusagen postwendend.

Das alles geschah vor den Landtags- und Gemeindewahlen; seit-
dem ist es - leider - wieder stiller geworden. Nun, wir wollen uns
nicht unbedingt beklagen; die Wahlen sind voriiber, Parlamente
und Ausschiisse haben sich etabliert und konsolidiert und auch
die Ferien sind vorbei. Harren wir der angekiindigten Besuche
.und hoffen wir, daB sie bald stattfinden.

Johannes Rau - Landesvater und Wuppertaler Burger -
versprach uns seinen Besuch: wann?

Wir verkennen auch keineswegs, daR es fiir Land und Stadt nicht
einfach ist, den vielerlei Wiinschen nach Unterstitzung ideeller,
materieller und finanzieller Art gerecht zu werden. Hier aber
handelt es sich um die Erhaltung unwiederbringlicher Werte tech-
nischer Entwicklung, die Wiederinbetriebsetzung von Nahverkehrs-
fahrzeugen, die an der kulturellen, wirtschaftlichen und tech-
nischen Entwicklung von Land und Stadt - in guten wie in

bosen Tagen - maBgeblich beteiligt waren. Auch dieser Aspekt
sollte Verpflichtung sein; Verpflichtung auch fir die Aligemein-
heit, dieses Vorhaben zu unterstiitzen. Fiir uns Wenige allein ist
der ,,Brocken’ - finanziell - doch zu groR. Und die Kosten laufen
uns davon.

Und: es gibt in unserem Land kein Museum gleicher Art oder
Zielsetzung; die BMB ist die einzige MuseumsstraBenbahn, die
nicht nur iiber wertvolle Fahrzeuge, sondern auch liber eine
groRere Strecke verfiigt, die in einer der reizvollsten und schon-
sten Ausflugsgegenden des Landes liegt - bequem, leicht und
einfach zu erreichen.

Mit anderen Worten: die BMB ist keine skurrile Ausgeburt splee-
niger Einzelgénger; sie wird das Ergebnis traditions- und ent-
wicklungsbewuBten Handelns sein.

Und auBerdem verspricht sie - neben Schwebebahn und Zoo -
eine neue fremdenverkehrswirksame Attraktion fiir Wupper-
tal zu werden, weiterer Anziehungspunkt einer Gegend, die
von interessierten Ausfliiglern zunehmend besucht wird -
,zum Nutzen sowohl der Nahverkehrs- wie auch der umliegen-
den gastronomischen Betriebe, letztendlich also auch von
Stadt und Land.

Warten und hoffen wir also, daR Land und Stadt, daR die zu-
standigen Behdrden dies auch erkennen und - entsprechend
handeln - bald!

Hanns Heinen



STRASSEN-UBERGANG

G REUE/L

Geplant war eigentlich nur
die Uberholung des Weichen-
antriebes an dieser Stelle.
Bei genauer Durchsicht der
Weiche stellte sich - lei-
der - aber heraus, dass ge-
nau am Ende des Herzstiicks
ein Schienenbruch war. Und
da man so etwas besser so-
fort in Ordnung bringt,
wurden die Arbeiten in An-
griff genommen. Am Ende
waren nicht nur der Wei-
chenantrieb, die Weiche
selbst, die bislang fehlen-
den Beischienen im Uber-

gangsbereich instandgesetzt
sondern der gesamte Stra-
senubergang uberholt, ord-
nungsgemdss mit schonen
alten Steinen gepflastert
und der Ubergang vor-
schriftsmdssig ausgeschil-
dert. Das Ergebnis zeigt
unserer Bild oben, wie es
zuvor aussah, das Bild un-
ten. Der Unterschied ist
wohl derart augenschein-
lich, dass wohl niemand
mehr sagen kann, es werde
zu wenig oder unsachge-
mdss gearbeitet.
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BMB-Report — BMB-Report

Es war, das ldsst sich kaum
leugnen, wieder einmal ein
recht hartes Wochenende. aber
das Wetter meinte es ausnahms-
weise einmal gut und entspre-
chend war auch die Laune der
Beteiligten.

Und so ging die Arbeit von-
statten: zundchst einmal
musste der alte Ubergang vil-
lig aufgehackt und aus dem
Gleis gerdumt werden. Danach
konnte man die Weiche anheben,
richten und den Schienenbruch
durchschweissen. Im gleichen
Zuge wurden auch die fehlenden
Beischienen angepasst und ver-
schraubt, sodass auch hier das
harte Gerunpele der Fahrzeuge
tiber Dreck und Steine der Ver-
gangenheit angehidrt. Dass da-
bei auch die ein oder andere
angefaulte Schwelle ausgewech-

selt wurde, diirfte als selbst-
verstandlich gelten.

Danach konnte die Weiche wie-
der abgelassen, nivelliert
und gestopft werden.

wdhrend dieser Arbeiten hatte
ein Teil der Arbeitsgruppe
die an anderer Stelle lagern-
den Pflastersteine mit Hilfe
der Lore herangefahren, eben-
so den Mischer, Kies, Wasser
und Zement.

Auf der Innenseite des im Bo-
gen liegenden Uberganges
setzten wir nun als Sicherung
gegen Einfahren in den Schot-
ter eine Reihe Randsteine und
begannen dann mit dem Pfla-
stern, eine nicht nur harte,
sondern auch zeitraubende Ar-
beit. Denn der Ubergang sollte
gut aussehen und - da genau
auf der Weiche liegt - waren
erhbliche "Klimmziige" erfor-
derlich, die Pflasterung in
die diversen Dreiecke der Wei-
che einzubringen.



HALTESTELLE 26 - Seite 5

BMB-Report — BMB-Report — BMB ,‘:,;x e

Wshrend nun die Einen pflaster--
ten oder Handlangerdienste lei-
steten, begannen Andere mit der&S:
siuberung des iiberdeckten Gra-
bens und seines Anschlusses

Fahrweg mit Sand und Gerdll
herabkommende Wasser richtig

ablaufen kann und damit ein Eé

schnelles erneutes Verstpfen =

des Grabens unterbunden wird. ég; 3 -

Gegen 22 Uhr bei Dunkelwerden :?/ ) e i I;Q
war der Ubergang fast fertig. == i O “¢T

Ein fehlendes, 1.5 m breites
Stiick konnte am folgenden Wo-

chenende fertiggestellt wer-
den.

Zum Schluss wurde auch gleich =
. der Pfosten flr das Leit- J
schild einbetoniert, alle Pfo-

sten gestrichen und mit ord-
nungsgemésser Beschilderung
versehen. - Und damit man auch
sieht, dass hier in hoffentlich
nicht mehr allzuferner Zeit
Wieder eine Haltestelle sein
wird, brachten wir auch
gleich das Haltestellenschild
mit an, obwohl der tragende
Mast noch der Entrostung und
des neuen Anstriches harrt.

Es ist also wieder ein Schritt
zur Fertigstellung der Strek-
ke getan. - Die Bilder wollen
einen Einblick in die durchge-
fiihrten Arbeiten geben.




Schiibig

Willst Du Uberkommenes
retten, tu etwas dafiir:
Goethe-Wort, anders for-
muliert. - Und wie ge-
schieht das bei der BMB?

Zement: 1977 4.80
1980 8.75

Kies: 1977 68.00
1980 120.00

Aber -

Beitrag 1977 60.00
1980 60.00

Dagegen -

Tennis-Klub t 200.00

Modellbahn-Klub

monatlich 20 - 50.00

Trotzdem - die Hauptver-
sammlung lehnte Beitrags-
erhdhung ab. Gleichzeitig
aber: es wird zuwenig ge-
tan, es geht zu langsam,
Fahrzeuge verrrotten, zu
wenig Aktive.

So geht es nicht ! =« Mit
immer geringeren Mitteln
kann - zwangsldufig - im=-
mer weniger getan werden,
verrotten Fahrzeuge
schneller. Man kann abse-
hen, wann die Beitrdge
die Kosten fir die Halte-
stelle nicht mehr decken.
Und das ist noch der ge-
ringste Posten; von Ande-
rem ganz zu schweigen.

Aber: eine Beitragserho-
hung wurde abgelehnt -
ohne Bedenken; warnende
Einwdnde beiseite ge-
schaben.

Aufgeben aber will keiner
- niemed tritt aus. Aber
niemand l&sst sich sehen,
wenigstens mitzuarbeiten.
Die Zahl der Aktiven - we-
nig genuplg - bleibt gleich
- wie lange noch ?

Besinnung tut not -
und auch Echo !
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Bogenausleger-Maste fiir B M B

Nach der Stillegung der Gii- men. Bedingung war aller-

terbahn Loh - Hatzfeld (wir dings, die Betonsockel bis
berichteten dariber in Hal- unter die Erdoberfldche zu
testelle 24) haben nun auch beseitigen.

die Abbrucharbeiten begonnen Der erste Einsatz galt dem

Als erstes wurden die Gleise Abbau des Fahrdrahtes, eine
im Schlachthof bis zur Win- Aktion, die Mittwochs bis
chenbachstrasse entfernt und tief in die Nacht durchge-
im Strassenbereich zugeteert fihrt wurde. Als die Fahr-
drahtrollen und das Werk-
zeug im Betriebshof wegge-
rdumt waren, hatte die Uhr
23 Uhr geschlagen und un-
sere Jungs waren so mide,
dass nicht einmal ein spa-
tes Abendessen sie locken
konnte.

Die BMB profitierte von der
Stillegung auch; sie durfte
einen Teil des Fahrdrahtes

abbauen und ausserdem 15 der
durchweg sehr gut erhaltenen
Maste mit Bogenausleger und
Gusshdubchen in Besitz neh-

e
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AKTIVE unterwegs
in Belgien

Am siebenten Tage sollst Du ruhen; so steht es geschrie-
ben; und der siebente Tag fiir die Aktiven der BMA findet
einmal j#hrlich statt. Diesmal war es eine Fahrt nach
Belgien, tiber die zu berichten wir uns nicht schimen.

Denn auch das muss sein; wer nach beruflich ausgefiill-

3 §

ter Woche seine Freizeit stets und stdndin in den c
Dienst der BMB stellt, hat einen solchen Ausflug ein-
mal im Jahr redlich verdient - auch, wenn er ihn am
Ende - und selbstverstindlich - auch selbst bezahlt.

Die Fahrt begann am 10. Mai friih um 5 Uhr in Diisseldorf
am Depot Steinberg, das Gef#hrt ein MAN-Reisebus, der
von der Rheinbahn gegchartert worden war. Die Teilneh-
mer waren der Anfahrt nach Diisseldorf wegen zum Teil be-
reits vor 3 Uhr aufgestanden, dennoch aber erwartungs-
voll und fr8hlich.

Bild oben:

Der zentrale Strassenbahnhof-
hier fast ein Stilleben; un-
ser wartender "Extra Dienst"
und wartende Teilnehmer

Bild mitte:

Blick tiber den Jachthafen
auf den Dom, umrahmt von al-
ten und neuen Stadthdusern

Bild links:

Relikt der guten alten Zeit-
typischer Kleinbahnhof an
der Strecke nach Knokke




=

Planzug-f%hrt.in dﬁe relatib

"

i

neue Endschleife in de

Hanne
ein. Im Vordergrund das Gleis zum alten Depot und - einst
- weiter Richtung Diinkirchen

Noch Zukunft: der neue GT 6, 75 km schnell, 456 KU stark

TTA-Depot mit Doppelhalle und Teil der Fahrzeugsammlung.
Daneben ein Regelzun der bislang 9 km lannen Strecke.

HALTESTELLE 26 - SEITE 8
Und so ging es denn in den
grauenden Morgen hinein nach
Westen zur holléndischen
Grenze, durch Stdholland hin-
durch in einem Zuge bis nach
Brlgge, wo wir schon frih
erwartet wurden.

Unsere Freunde der TTA in
Erezée hatten freundlicher-
weise die Organisation der
Reide iibernommen und so hat-
ten wir als erstes eine Be-
sichtigung der B-N-Werke in
Briigge vor uns. B-N ist der
grisste belgische Hersteller
von Eisenbahn-, Strassenbahn-

-wnd sonstigen Spezial-Fahr-

zeugen;dazu noch einige an-
dere Sparten. In den Werkhal-
len konnte man moderne Fahr-
zeuge sowohl der belgischen
Eisenbahnen angefangen, teil-
fertig und kurz vor der Aus-
lieferung stehend ebenso se-
hen, wie Bahnfahrzeuge des
eurgpdischen Einheitswagen-
programms.

Besonders interessant fir un-
sere Reisegruppe waren natlr-
lich Nahverkehrsfahrzeuge, dar-
unter vor allem auch die neuen
bx-TW fir die belgische HKiisten-
bahn, zu der unser Ausflug
schliesslich fihrte. Unsere
Abbildung vermittelt einen Ein-
druck dieses modernen Strassen-
bahnfahrzeuges, das die Vielen
bekannten Wagen in Ostende
nach beendeter Grunderneue-
rung der Kistenstrecke erset-
zen sollen.

Nach einem gemeinsamen Mittag-
essen in Ostende wartete schon
der Sonderwagen der Kiistenbahbn,
um uns nach de Panne zu brin-
gen, wo dann als sonst nicht
{ibliche Sondereinlage bis in
das alte Depot himeingefahren
wurde, welches heute nur mehr
den Bussen ins Hinterland als
Unterstand dient.

Verschiedene Foto- und Film-
halte auf der reizvollen Strek-
ke entlano der Kiiste - und das
bei strahlendem Sonnenschein -
waren selbstverstdndlich.
Weniger erfreulich war aller-
dinos, sehen zu miissen, wie
gerade dieser so breite und
schiine Badestrand 7unehmend

mit riesinen Betonkldtzen
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von Hotels und Pensionen to-
tal verbaut wird.

Erstaunlich auch der gepfleg-
te Zustand der Fahrzeuge die-

ser Bahn, die aus den Jahren
1936-1938 stammen und nach
wie vor mit Fahrschaltern
betrieben werden, die hier
in Deutschland nicht mehr
genehmigunasfihig und daher

weitgehend ausgestorben sind.

Zurickagekehrt nach Ostende
durften wir das dortioce um-
fangreiche Depot und die
Hauptwerkstdtten besichti-
gen, in denen mehrere die-
ser Fahrzeuge in Untersu-
chung standen.

Mit einem anderen TW ginng
es dann auf die Nordstrecke
nach Knokke, an der die Ar-
beiten zur villioen Erneue-
runa sowohl des Gleises als
auch der Oberleitunqg schon
seit geraumer Zeit im Gange
sind. Da dafiir innerhalb
verschiedener Badeorte die
Strassen aufgerissen wer-
den mussten, benutzte man
die Gelegenheit, such diese
griindlich zu iiberholen;
kurz: die Fahrt nach Norden
war etwas staubiger und
schaukelnder, nichtsdesto-
weniger aber hochinteres-
sant - letztendlich aber
auch ermidend nach diesem
iiberlannoen und erlebnisrei-
chen Tage, der dann mit ei=-
nem gemeinsamen Abendessen
jm Hotel, aesellinem Zusam-
mensein und Abendspaziernanao
in den Strassen von Ostende
spdt zu Ende qinag.

Am frihen Sonntagmorgen
ging es dann mit unserem
Rheinbahnbus quer durch
Belagien in die westlichen
Ardennen nach Erezée zur
TTA und ihren Einrichtun-
gen. Nun war das zwar
nicht der erste Besuch
dort, aber epinioe der
Teilnehmer waren hier
noch nicht newesen 1nd
auch fir Herrn Pfaff, den
Rheinbahn-Betriebsleiter
und seine Frau war dieser
Betrieb neu. So wurde auch
hier das Abfahren der Strek

!

» 4

‘Ein Blick in die Halle: interessierte Fahrtteilnehmer

schauen sich um. Man sieht, dass hier auch gearbeitet
wird, wenn keine Besucher st@ren und abhalten

ke zu einem Erlebnis, wel-
ches auch diejenigen, die
nicht zum ersten Mal hier
7u Besuch waren, wieder
beneisterte. Mit einer
"Kuchenschlacht" im gera-
de aufgearbeiteten Samba-
wanen der TTA endete auch
dieser Besuch und der Ab-
schied fiel Allen ein we-
nig schuwer.

In den sonnioen Abend hin-
ein ninn es dann Richtunn
Aachen und Diisseldorf, wo
wir mide, dennoch aber
fréhlich ankamen.

Bedanken miissen wir uns
an dieser Stelle - und
wir tun das von ganzem
Herzen - bei unseren

Freunden der TTA, die die-
se Rundfahrt durch Belgien
organisiert und so gut vor-
bereitet hatten, dass die
Reise reibungslos verlief,
eins ins andere griff und
iiberall schon auf uns ne-
wartet wurde. Wir werden
uns zu negebener Zeit da-
fiir zu revandieren wissen.
Einneschlnssen in diesen
Dank sei auch Herr Pfaff,
der uns die Fahrt mit dem
Rheinbahnbiis ermiinl ichte,
uns ein humorvoller und in-
teressierter Benleiter war
und der sich nicht schente,
den hrillanten Fahrer auf
einem Teil der Strecke ah-
7ulfisen=-

Und zum Schluss fast unvermeidlich, dennoch nern aufhe-
wahrte Erinnerung: das Gruppenfoto von Gastnebern und
GAsten; man sieht - qute Laune und viel Sonne




Die Hauptlast des Giiterbetrie-
bes der stillgelegten Bahn
nach Hatzfeld ging auf das
Konto der Lackfabriken von
DKH (Dr. Kart Herberts),auf
deren Betriebsgeldnde ein
nicht gerade kleiner Ubergabe
-Bahnhof sowie ein verzweig-
tes Gleisnetz zu den verschie-
denen Hallen bestand.

Der Abbau hier war - da wir
iber das entsprechende Gerdt
verfigen und deswegen um Hil-
fe gebeten worden waren - zu-
nachst fir eine kleine Ar-
beitsgruppe bezahlter Dienst

400 m

SCHIENEN

zur Auffiillung der BMB-Kasse,
die bekanntlich an st@ndiger
Untererndhrung leidet.

Bei dieser Arbeit nun stellte
sich heraus, dass bei DKH im
Gegensatz zur Strecke ein
leichteres Profil verlegt war.
Da wir das sehr gut gebrauchen
k8nnen - bekamen wir es auch.

Ordnungsgemdss abgebaut, auf
transportfahige Ldngen ge-
schnitten, gelangten so Loo
laufende Meter an einem Mitt-
wochnachmittag zur Kohlfurt,
transportiert auf einem rie-
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sigen Schwerlaster, den-wie-
der einmal- die Diisseldorfer
Rheinbahn zur Verfigung ge-
stellt hatte.

Abgeladen wurde im "KSW-Zug";
auf Gleis 2 wurden einige
Schwellen verteilt und das
Profil am 30 m langen Seil
vom "96" (siehe Bild) vom
Transporter herabgezogen.
Die gesamte Transportaktion
kostete einen Mittwochnach-
mittag.

Am folgenden Wochenende ent-
stand dann das wohl kaum je-
mals wiederholbare Bild un-
ten: - sdmtliche Profile auf
zwei Hunden und Draisine, an-
gekuppelt und schiebend der
628, vorn am Seil ziehend 96,
ein Schwergiiterzug, der sich
in langsamer Fahrt das Tal
hocharbeitete. Auf der langen
Geraden oberhalb des Teiches
fanden die Profile im Gleis
verteilt Platz, wo sie dann
in absehbarer Zeit anstelle
der Abgefahrenen unseren
Fahrzeuge eine sichere Bahn
bieten werden.

Neu in Solingen

Mit etwas Gliick kann
man in Solingen den neu-
en MAN-Gelenk-0-Bus se-
hen,den die Stadtwerke
nach Beendigung der au-
genblicklich laufenden
Probefahrten fir die
Dauer von zwei Jahren
auf seinme Eignung fir
die Solinger Betriebs-
erfordernisse testen
wollen.

Das Fahrzeug ist in
den Solinger Farben
Creme/Griin lackiert
und trdgt neben der
Eigner-Bezeichnung die
Nr. 81.

Die 0-Busse des bekann-
ten Typs "Solingen" mis
sen langsam durch eine
neue Generation ersetzt

werden.
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Fortsetzung Titelseite  die verriickte Briicke

Oberkasseler Bahnhof

|
i

1 Die ausgefahrene Schiffsbriicke mit Gastwirtschaften

am Oberkasseler Bahnhof, um 1895 . . .
Foto: Landesbildstells 2 Briicke mit Torbau, etwa 1905, Oberkasseler Seite

Foto: Rheinbahn-Archiv
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linie Oberkassel-Heerdt-NeuB-Aachen gebaut, Auf der Dis-
seldorfer Seite endeten die Eisenbahnen (Koln-Mindener
und Bergisch-Markische) am heutigen Graf-Adolf-Platz,

so daB eine ziemliche FuBstrecke zu bewdltigen war,
wollte man von Ost nach West reisen. Dies anderte sich
erst 1870, als eine feste Eisenbahnbriicke iiber den Rhein
bei Hamm gebaut wurde,

Die Schiffsbricke am Altstadt-Ufer befriedigte aber
auf die Dauer nicht, Die Stadt Disseldorf hatte aber fir
den Bau einer festen Eisenbriicke kein Geld, So bildete
sich ein privater Interessenten-Kreis fiir den Briicken-
bau um den Industriellen Heinrich Lueg, und 1896 wurde
die Rheinische Bahngesellschaft gegriindet. Lueg wollte
nicht nur eine Briicke Gber den Rhein, sondern auch eine
elektrische Bahn nach Krefeld bauen, die auf freien
Strecken eisenbahnmdBig, in den Stadten allerdings als
StraBenbahn gefilhrt werden sollte, Fiir die damalige Zeit
waren es neue Ideen,

1896 wurden die Bauplane erstellt, 1898 war die Briicke
fertig, Nur zwei Jahre Bauzeit - eine erstaunliche Lei-
stung, wenn man bedenkt, welche technischen Mittel fir
den Briickenbau damals gegeniber heute zur Verfiigung stan-

4 Ein 4-Achs-
Triebwagen

der ersten Serie,
Baujahr 1898,
jetzt auf cer
Moerser Linie
Foto: Rheinbahn-Archiv

den! Und heute bringen wir in zwei Jahren keine Rhein-
briicke iiber die Biihne! Auch damals muBten zum Briickenbau
StraBen und Rampen angelegt werden, Die 1898 eingeweihte
Briicke war eine Bogenkonstruktion mit einea Strom-Mittel-
pfeiler, &hnlich der Hammer Eisenbahnbriicke und der Kol-
ner Hohenzollernbriicke, die aber zum Teil kleinere Bdgen
aufweisen, Die Briickenfahrbahn war dreispurig mit seili-
chen FuBgangerwegen. Die Doppelgleisstrecke der Bahn lag

im Briickenbreich an der siidlichen Seite.

Weiter errichtete die RhBG, in Oberkassel ein Krafte
werk, das auch heute noch steht, Der StraBenbahnbetriebs-
hof lag auf dem Geldnde des heutigen Rheinbahn-Hauses,
Die letzten Reste dieses Betrisbshofes wurden erst vor
ca, 10 Jahren entfernt, AuBerdem kaufte die RhBG, von
den Bauern in Oberkassel und Niederkassel groBe Lande-
reien auf und verkaufte die Grundstiicke spater fir Woh-
nungen im Bereich Rheinknie bis Lueg-Allee und fir In-
dustrieanlagen vom Belsenplatz bis Lorick.

Alle um die Jahrhundertwende angelegten linksrheini-
schen StrafBen muBten aufgeschittet werden, Sand und Kies
wurden am Rheinknie abgebaggert, so daB es zu den heute

3 Auf der Oberkasseler Briicke
zvei Ziige der linie B
(Diisseldorf-NeuB), etwa 1910.
Im Vordergrund Linie 6
(Altstadt-Oberbilk) der
Diisseldorfer StraBenbahn,

Foto: Rheinbahn-Archiy
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Briickenbogen n

111 =2

o

|
[

T
I

Gelander

2 4

FuBgangerweg Straétnbahn StraBe fﬁF'Autos USW.
bestehenden Oberkasseler Rheinwiesen kam, Friher war das
Oberkasseler Ufergelinde also hoher, Gleichzeitig wurden
die jetzigen Deiche bzw, RingstraBen angelegt.

Die alte Schiffsbriicke wurde 1898 abgebaut, Die Diis-
seldorfer Biirger wollten die neue stahlerne Briicke ei-
gentlich im Altstadtbereich gebaut haben, nicht nordlich
davon. Der engen StraBenverhdltnisse wegen war dieser
Wunsch jedoch nicht erfillbar, Die RhBG. muBte sich da-
mals aber verpflichten, zwischen Altstadtufer und Ober-
kassel einen Fahrbetrieb zu unterhalten, Erst 1950 wur-
de dieser Fihrbetrieb eingestellt,

Die RhBG. beschaffte 1898 fir die Krefelder Strecke
12 vierachsige Triebwagen mit entsprechenden Beiwagen.
Die letzten drei Triebwagen dieser Serie wurden erst
1055 verschrottet, also nach 57 Dienstjahren, Zuletzt
fuhren diese 4=Achs-Tv, auf der Linie 30 Meererbusch-

6 Linie 17 auf der verbreiterten
Oberkasseler Briicke,
etva 1935, Triebwagen
und Beiwagen Baujahr 1928
Foto: Rheinbahn-Archiy

5 Querschnitt durch die Oberkasseler Briicke nach- dem
Umbau 1926-1945, Skizze: R, Jacobi

Radf’ahrueg

Handweiser, bevor diese Linie auf Bus-Betrieb umgestellt
wurde, In den 20er und 30er Jahren waren die Triebwagen
auf der Linie C bzw. M zwischen Disselderf und Moers
eingesetzt,

Bei @r Krefelder Linie blieb es natiirlich nicht, 1901
kam die Strecke nach Neu, auBerdem von 1901 bis 1999 in
Etappen die Strecke nach Moers hinzu, Um 1910 betrieb
die RhBG, folgende vier Linien:

Linie A D-Graf-Adolf-Platz - Krefeld

Linie B " « NeuB
Linje C " - Moers
LinieD " - Lorick

Nach dem ersten Weltkrieg wurde der Verkehr auf der Ober-
kasseler Briicke (ibrigens muBte fir die Briickenbenutzung

bis dahin noch Zoll entrichtet werden) lebhafter, so daB

sich die Briicke als zu schmal erwies, Vor allem behinder-
ten die damals noch zahlreichen Pferdefuhrwerke die

T

|
i




HALTESTELLE 26

Seite 14

StraBenbahn, 1925-1926 wurde die Briicke verbreitert, Zu
den vorhandenen insgesamt vier Briickenbdgen kamen paral-
lel weitere vier hinzu, es waren also jetzt auf jeder
8cite Doppelbogen entstanden, Gleichzeitig wurden die
steinernen Briickenportale entfernt, Die dreispurige
Briickenfahrbahn stand nunmehr dem allgemeinen Verkehr
2ur Verfiigung, Nie StraBenbahnen hatten nordlich und
siidlich der Doppelbogen je einen eigenen Fahrkdrper.

Fortsetzung folgt

7 Die Dauerbehelfsbriicke, Juli 1948, Auf der Briicke
Zug der Linie 15, Trieb- und Beiwagen Baujahr
1920-1924,

Foto: R, Jacobi

Strallenbahn-Wochenende inDortmund

Samstag, 11.10.80: Besichtigung der privaten StraBenbahn-Fahr-
zeugsammlung des Herrn Knupe in Dortmund -
Falls betrieblich méglich mit Sonderfahrt.

Beginn: 14,00 Uhr, Ende ca. 16.00 Uhr.
Die Teilnahme ist fiir Fahrgiste der StraBenbahn-Rundfahrt am
nidchsten Tag kostenlos.

Sonntag, 12.10.80: GroSBe StraBenbahn-Rundfahrt in Dortmund.
Beginn: ca. 10,00 Uhr am Hbf, Ende ca. 18,00 Uhr,

Fahrzeuge: 2x-Tw 252 + 2x-Bw 675 ("Bliimchen-Zug"), seit 1969
ab esfefIf und nach kiirzlich erfolgter HU nun als neuester
Dortmunder Museumszug wieder im Einsatz.

Fahrtstrecke: Interessante Strecken des Dortmunder Netzes.
Vorgesehen ist u.a. die romantische und bei Sonderfahrten bis~
her selten besuchte Strecke nach Brambauer. Fotohalte.

Besichtiggngen: Betriebshof-Besichtigungen sind vorgesehen. Im
Westfalendamm kSnnen die iibrigen Museumsfahrzeuge fotogra-

Fahrpreis: DM 10,--

fiert werden. —

Anmeldung durch Uberweisung des Fahrpreises auf PSchk Berlin/Ww
4357 11-102 (Arbeitsgemeinschaft BLICKPUNKT STRASSENBAHN e.V.)
Kennwort: "12.10." {oder "11./12,10.", falls Sie auch am Sams-
%azs-Prozr teilnehmen mochten), Angemeldete Teilnehmer erhal-
en ca, zwel Wochen vor der Fahrt nihere Einzelheiten zugesandt,
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MUSEUMSSTRASSENBAHNEN IN GROSSBRITANNIEN - Fortsetzung -

1.2, Beamish Park (North of England Open Air Museum)

In diesem Parkgeldnde acht Meilen siidlich von Gateshead hat im Jahre 1969 der Aufbau
des "Nordenglischen Freilichtmuseums" begonnen, Es ist dazu gedacht, diesem Teil GroB-
britanniens als der Wiege der technologischen Entwicklung ein Denkmal zu setzen, Das
vorgesehene Geldnde ist groB genug, eine historische StraBenbahnlinie mit einzuschlie-
Ben, Aus der Sammlung von British Railways wurden daher zwei Wagen angekauft: der Ein-
deck-Vierachser 10 aus Gateshead (Bj. 1925) und Wagen 342 aus Sheffield, ein zweiach-
siger Doppeldecker aus dem Jahre 1907, Triebwagen 513 aus Sheffield ergénzt seit 1976
den Wagenpark,

In der ersten Etappe wurde eine etwa 800 m lange Strecke angelegt. Das Museum wird
vom Staat unterstiitzt mit der MaBgabe, in einem bestimmten Zeitraum Firmen mit den
anfallenden Arbeiten zu beauftragen (Arbeitsbeschaffungsprogramm: vgl, mit Crich).

Dies erwies sich hier als verhdngnisvoll, da der Unternehmer die Strecke nach den Bau-
vorschriften fir Industriegleisanschliisse erstellte, ohne die speziellen Anforderungen
der StraBenbahnwagen zu beriicksichtigen, Von dem fir 1972 gewdhrten ZuschuB in H8he
von 200,000,- DM war fiir den Gleisbau etwa die H&lfte verwendet worden, doch konnten
nur 110 m der Strecke entgleisungsfrei befahren werden, Drei gréBere Kurven muBten
vollkommen umgebaut werden und mit Leitschienen, AuBenliberhBhung etc, ausgeristet wer-
den.In den BaumaBnahmen waren Wagenhalle und Werkstatt enthalten,

Die Stromversorgung geschieht mit einem dieselgetriebenen Generator fir 700 Volt,

Die drei Fahrzeuge sind von einer privaten Vereinigung aufgearbeitet worden, die als
Betrieber der StraBenbahn fungiert und auch fir die Betrsuung der anderen Museumsstiicke
aus dem Bereich des Verkehrswesens zustdndig ist, Neben anderem wurden auch einige alte
Wagen von der umgebauten Untergrundbahn in Glasgow erworben,

Das Museum soll im Laufe der Jahre erweitert werden, die StraBenbahn wird entsprechend
mitwachsen, Eine erste Verlingerung der Strecke soll vielleicht schon 1980 fertigge-
stellt werden,

Literatur: Modern Tramway, verschiedene Jahrgénge, insbesondere Heft 9/73 mit einem
Aufsatz von J.H, Price,
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Unser roto zeigt den
1rriebwagen nNr., 10
Gateshead

in pramish Park.

ns stammt von
m.R. Taplin.

traz (nach MERIAN 9/XXXI)
AuBergewohnliche Initiative urazer StraBenbahnfreunde

Als die StraBenbahnstrecke uraz-Maria ‘1rost am 23.10.1941 auf Normalspur
umgestellt wurde, wanderten die Meterspurtriebwagen nach Lodz aus.

Kinen dieser Wagen haben unsere Grazer Kollegen dort ausfindig gemacht
und das Fahrzeug, paudatum 30.1.1898, "heimgeholt".
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wnachlese vom

23. Bundesverbands-
tag des BDEF in
Liibeck, 15.-18.5.8v

Dem Bericht im
“eisenbahn-magazin"
Nr. 7/80 haben wir
nichts hinzuzufiigen
auBer, daB der Nor-
den Deutschlands
immer “stralenbahn-
armer+ wird. So
bleibt nur ein
srinnerungsfoto an
die Liibecker
straBenbahn auf

, ‘ 1.100 mm-Spur, die
AR & & S A v von 19u5 bis 1959
R S AR < verkehrte.

Tw 238 vor dem Lubecker Burgtor; Juni 1959 Foto: Ebert

notizen vom xheinlandtag

Landesrat Hartung berichtete auf der Pressekonferenz am manuelskotten
am 1.6.1980 iiber den erfolgreichen verlauf des Rheinlandtages, der von
iber 3.000 Teilnehmern besucht wurde. nr appellierte an die medien, den
neuen irend zur venkmalspflege zu fordern.

»s war Gelegenheit, auch Landeskonservator vr. Mainzer auf die Museums-
bahn anzusprechen. rr unterstiitzt unsere semiihungen und sprach Worte der

mrmutigung aus.

pMB-Vertrieb

Zum karten-
sortiment
des BMB-
vertriebs
gehort auch
dieses pild
des 1w 130
Baujahr 1919
vor der
rinfahrt

zur Wagen-
halle napellen ,

roto: ST

W.x. Reimann ‘ e

am 19.2.1963




