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Unsere Anschriften:

Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.
Betriebshof

Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab
8.30 Uhr. FernsprechanschluR: (0202) 470251

Technische Leitung

Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Ruf
(02192) 7438

Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 2542
Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1,
Ruf (0202) 311230

Arbeitsgruppe Diisseldorf
Ulrich Sunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12,
Ruf (0211) 2896 06

Vorsitzender
Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhével 2, Ruf (0 2339) 3608

Schatzmeister

Ernst-Giinter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1,
(0202) 76 04 74

Schriftleitung HALTESTELLE

Klaus Sieper, Hiinefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 81456

BMB - Vertrieb

Karl Dieter Lersch, lltisstr.20, 5600 Wouppertal 2
Ruf (0202) 85167
BMB-Sonderkonto Postscheckamt Essen 9072—438

Personalia

Wir trauern um unser verstorbenes

Mitglied

br. Thilo Wittenstein, Wuppertal.

Er war uns ein vdterlicher rreund.

Wir werden sein Andenken in khren
halten.(14.4.1980)

Wir heiBen unsere neuen Mitglieder
willkommen:

255 Gerhard T'erjung, Wuppertal
274 Harald Pauli, wuppertal
36/I11 Uwe uraef, Wuppertal
118/I1 Michael rhiesies, uelsenk.
153/I1 Berndt A. Mitzlaff, Bonn
160/III Sabine Hattenhauer,
Biebergemiind
176/I1 Werner Ludwig, Wuppertal

Protokoll

der Jahreshauptversammlung des
Vereins Bergische Museumsbahnen e.V.
am Samstag, dem 22. Mirz 1980

Die versammlung beginnt um 14 uhr
im Betriebshof kohlfurtherbriicke
mit einer Streckenbereisung und
der Besichtigung der neuen umsetz-
anlage ridschenborn.

nach 16 Uhr begriit vorsitzender
Emil Dicke im Calvin-Haus Wuppertal-
cronenberg 65 Mitglieder zur Ab-
handlung folgender Tagesordnung:
1. BegriiBung
2. Jvahresberichte
3. Antrag auf Entlastung
4. Wahl der Kassenpriifer fiir 1980
5. wahl des Vorsitzenden und des
Schatzmeisters
6. wahl der Beisitzer
a) techn.
bi Sicherheitsbeauftragter/
Versicherungen
c¢) Schriftfiihrer/
Offentlichkeitsarbeit
d) BMB-Versand
‘Y. ausschluB von Mitgliedern mit
peitragsriickstand
8. Hallenbau - rinanzierung
9. peschluBfassung zum Hallenbau
10. Verschiedenes/Antridge
11. uemiitlicher r1eil

Leiter und 2 Stellvertr.

zu 1.) Nach der BegriiBung erheben
sich die Anwesenden, um der verstor-
benen Mitglieder

Robert christians

Klaus-Otto Hugenbruch

José Urbain
zu gedenken,

zu 2.) E. Dicke verweist auf die in
HALTESTELLE 24 abgedruckten Berichte.
rs erfolgen keine Wortmeldungen.
Schatzmeister 1. Beiersmann verliest
den Finanzbericht.

zu 3,) Nach einstimmigem winverstind-
nis der versammlung 1liRt Heribert
schmitz durch Handzeichen abstimmen.
vem Vorstand wird einstimmig rntla-
stung erteilt.

zu 4.) Der sericht der Kassenpriifer
wird einstimmig angenommen. vie Neu-
wahl fdllt auf die Herren wester-
mann und Schultz bei einer Enthal-
tung, ohne Gegenstimme.

zu 5.) Die Versammlung beruft Heri-
bert Schmitz zum Wahlleiter.

vie Abstimmung erfolgt durch Hand-
zeichen.

smil picke wird einstimmig zum 1.
vorsitzenden gewsdhlt.

Heinz Johann wird bei einer Enthal-
tung zum stellvertretenden vorsit-
zenden gewidhlt.

prnst-Glinter Beiersmann wird ein-
stimmig zum Schatzmeister gewihlt.

rorts. Seite 8
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gleis sehen, die wir "An der Bergbahn" ausgebaut und dort
als AbschluB unserer Gleisanlage wieder verlegt haben.
Und am schonsten ist: Man kann dieses Gleis sogar befah-
ren, jedoch leider nicht mit einem fahrzeug der lahnrad-
bahn, denn auBer einigen Schildern bei Sammlern ist von
den Triebwagen nichts erhalten geblieben, So mige denn
auch ein zweites Denkmal an historischer Stelle an die
Bahn erinnern wie der spatere Name der Barmer Luisen-

Ein Denkmal fiir die Barmer Berghahn?

Die Frage ist nicht ganz richtig. Zwei Denkmidler, so miBte
sie lauten, denn wir nehmen fiir uns in Anspruch, das erste
bereits verwirklicht zu haben, Wer es nicht glauben will, der
moge zum Moschenborn gehen und das obere Ende unserer Muse-
umsbahnstrecke anschauen. Er wird dort ca. 12 m Zahnstangen-

6

straBe, die von den "jungen" Wuppertaler
Stadtvdtern "An der Bergbahn" genannt
wurde, Aus diesem AnlaB und zum 25, Er-
scheinen dieser Vereinsmitteilungen soll
die Zahnradbahn im Mittelpunkt des Inter-
esses stehen. Viele unserer jiingeren Mit-
glieder kennen sie nur von Bildern und
Schilderungen, viele dltere kennen die
Einzelheiten nicht, und viele Presse-
notizen sind miBverstandlich und oft im
Detail sogar falsch.

"Unsere" Zahnradbahn war nicht die
erste und auch nicht die erste elektri-
sche, Deshalb steht der Anfang dieses
Aufsatzes auch zwischen ihren Vorlaufern,

Die erste Zahnradlokomotive fuhr am
12, August 1812 in Middleton in England.
John Blenkinsop hatte im Jahre 1811 unter
der Nr. 3431 ein konigl, Patent erlangt.
Das Triebzahnrad griff in Stifte ein, die
auBen an die Laufschiene angegossen waren,
Die Maschine (Bild 5) war bis in die
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dreiBiger Jahre des 19, Jahrhunderts in den Kohlenbergwer-
ken von Middleton in Betrieb.

Die erste Zahnradbahn mit Leiterzahnstange ist die
Bergbahn auf den Mount Washington im US-Bundesstaat New
Hampshire, Sie wurde im Jahre 1869 erdffnet. Die Zdhne
der Triebrader der Lokomotiven greifen in eine mittig
verlegte Leiterzahnstange mit Rundstaben (Bild 6).

Diese Art der Verzahnung, eine Punktverzahnung, ist
nachteilig bei verdnderter Eingrifftiefe des Zahnrades
infolge Abnutzung der Radreifen der Laufrader, Nikolaus
Riggenbach erkannte dies als erster und entwickelte daraus
seine Zahnstange mit trapezformigen Querstiicken, 1871, am
23, Mai, wurde die Vitznau - Rigi - Bahn, nach seinem
Prinzip gebaut, erdffnet. Die ersten Lokomotiven hatten
einen stehenden Kessel (Bild 7). Die Bahn wurde 1937 elek-
trifiziert, der Dampfbetrieb ist aber heute noch mdglich,

Deutschlands erste Zahnradbahn fiir den Personenverkehr
wurde - man hore und staune - 1883 die Drachenfelsbahn in
Konigswinter am Rhein (siehe HALTESTELLE 8), nachdem die
allererste als Bergwerksbahn in Wasseralfingen (siehe HAL-
TESTELLE 16) in Betrieb genommen worden war. Im Jahre

1953 begann der elektrische Betrieb am Drachenfels.

Den Franzosen gebiihrt der Ruhm, die erste elektrische
Zahnradbahn der Welt in Betrieb genommen zu haben, Es war
die Bahn auf den Mont Saldve, die Triebwagen einsetzte,
die ihren Strom aus einer seitlich verlegten Schiene -
hier ebenfalls erstmals angewandt - bezogen, Die Bahn be-
gann 1893 und fuhr mehr als 40 Jahre hindurch und war
technisch ein voller Erfolg.

Welche Superlative bleiben dann noch fiir unsere Barmer
Bergbahn ibrig? Sie war die erste zweigleisige Zahnrad-
bahn, die elektrisch betrieben und durch Oberleitung ge-
speist wurde. Auch ihre technischen Prinzipien galten bis
zur Stillegung im Jahre 1959. Schauen wir uns an, was die
Barmer Bergbahn AG. iber sich selbst 1908 verdffentlicht

hat:
Elektrische Zahnradbahn

Barmen-Toelleturm

ausgeftihrt von der Siemens & Halske A.-G., Berlin.
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Die Bahn beginnt auf dem inmitten der Stadt gelegenen
Grundstiick Cleferstrasse 36/38, ibersetzt die Staatsbahn
und biegt, nachdem sie die KampstraBe (jetzt Saarbriicker
Str,) im Niveau gekreuzt, in die sehr steile Luisenstras-
se (Steigung 1 : 5,4, heute "An der Bergbahn") ein,
kreuzt die Gewerbeschulstrasse, durchlduft die etwa 400
Meter lange Luisenstrasse und tritt alsdann, nachdem sie
noch die Lichtenplatzerstrasse im Strassendamm iiberschrit-
ten, in den Barmer Wald ein, Die Bahn schwenkt im weite-
ren Verlaufe rechts ab und endigt auf der Hohe des Berg-
kammes unveit des Toelleturnms,

Unmittelbar an die elektrische Zahnradbergbahn
schlieBt sich eine Schmalspur-Reibungsbahn an, welche
eine Verbindung mit unserer Ronsdorf-Miingstener Eisen-
bakn herstellt, so daB die besuchtesten Ausflugsorte:
die Talsperre bei Remscheid, die Viadukte bei Mingsten,
SchloB Burg u.s.w. von Barmen schnell und bequem erreicht
werden konnen.

Die Gesamtlange der elektrischen Zahnradbahn betragt
1630 Meter, die erstiegene Hohe 170 Meter,

AuBer den beiden Endhaltestellen, die in der Wagerech-
ten liegen, befindet sich eine Haltestelle oberhalb der
Lichtenplatzerstrasse und eine solche in der Nihe der
Kohlenstrasse (heute Lonsstr., "Talblick"). Die Bahn ist
durchweg zweigleisig und hat eine Spurweite von 1 Meter,
In der Mitte jedes Gleises ist die Zahnstange Riggen-
bach'scher Konstruktion angeordnet, Schienen und Zahn-
stange sind auf eisernen Querschwellen gelagert. Um ein
Abrutschen bezw, Talwdrtswandern des gesamten Gestinges
zu verhindern, sind Schienen sowohl wie Zahnstange mit
FuBstitzen, die hinter die Schwellen greifen, versehen,
In groBeren Abstanden sind je zwei Schwellen auf tief
fundierten kraftigen Widerlagsmauern verankert.

Als Betriebskraft fir die Bahn dient Gleichstrom von
550 Volt, der den Fahrzeugen mittels eines iiber jedem

* e

Die Barmer Bergbahn
am Bahniibergang
Untere Lichtenplatzer
StraBe.

Das Verwaltungsgebdu-
der Barmer Ersatzkas-
se ist noch nicht er-
baut. Der Blick geht
ins Tal iber die
Fliche, auf der das
Kriegermal von 1870/
71 und die Barmer
Stadthalle gestanden
haben,

CYYEyy

Gleise in bekannter Weise isoliert aufgehdngten Fahr-
drahtes zugefiihrt und durch die Fahrschienen wieder zur
Stromerzeugungsstatte zuriickgeleitet wird, Diese liegt
dicht beim Bahnhofsgebdude in der Cleferstrasse,

Zur Beforderung der Fahrgiste auf der Bargbahn dienen
grosse und kleine zweiachsige Motorwagen; erstere fassen
36 Personen, letztere 24 Personen, Zwei unabhingig von-
einander wirkende Elektromotoren von insgesamt 120 PS
Hochstleistung treiben die beiden Achsen jedes grossen
Personenwagens an, wahrend zum Antrieb des kleinen Wa-
gens nur ein Elektromotor mit einer Hochstleistung von
85 PS dient.

Die Elektromagnetwicklung liegt bei sa@mtlichen Elek-~
tromotoren der Wagen im NebenschluB zum Anker; die Elek-
tromotoren laufen infolgedessen unabhdngig von ihrer Be-
lastung mit nahezu gleichbleibender Geschwindigkeit, ent-
sprechend einer Fahrgeschwindigkeit der Wagen von etwa 2
m in der Sekunde und zwar sowohl bei der Berg- wie auch
bei der Talfahrt, In letzterem Falle werden die Elektro-
motoren durch den hinabfahrenden Wagen angetrieben;
statt Strom zu verbrauchen, erzeugen sis hierbei Strom,
der in die Fahrleitung und von dort zu anderen Verbrauchs-
stellen flieBt, Die zu Tal fahrenden Wagen werden also
auf einfachste Weise unter Nutzbarmachung der freiwerden-
den Arbeit gebreamst,

Zum Stillsetzen der Wagen dient eine Handbremse; sie
preBt die Bremskldtze gegen geriffelte Scheibien, die mit
dem Zahnstangenrade fest verbunden sind. Ausserdem kin-
nen die Wagen durch Bremsschuhe festgehalten werden, die
sich zwischen die Laufrader und die Schienen legen.
SchlieBlich ist noch eine Federbremse vorhanden, die bei
Uberschreitung der vorschriftsndBigen Fahrgeschwindigkeit
die Wage selbsttatig zum Stehen bringt,

==
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Geschichtliches und Statistisches
der Barmer Bergbahn R.-G.

Griindung der Aktiengesellschaft: 26, April 1892
Erdffnung der Zahnradbahn Barmen - Toelleturm 16,4.1894
Erdffnung der Kleinbahn Toelleturm - Ronsdorf 10.1,1894
Einfihrung des elektr. Betriebs auf derselben 28,6,1897
Erverb der Ronsdorf - Miingstener Eisenbahn 1.8.1902
Einfihrung des elektr, Betriebs auf derselben 14,4,1903
Erdffrung der Kleinbahn Clarenbach - Remscheid

21,12.1902
Gesamte Betriebslange der Bahnen 23,1 ke
Betriebsmittel:
Personen-Motorwagen der Zahnradbahn 1
Personen-Motorwagen der Adhdsionsbahnen 16
Personen-Anhdngewagen der Adhasionsbahnen 10
Elektrische Lokomotiven 4
Giitervagen 9%
Gesamtleistung der Lokomotiven 624 PS
Betriebsleistung im Jahre 1906/1907:
beforderte Personen 1.400,000
_ateer SAv-in Giiterbetrieb geleistete Nutz-Tonnenkilometer 450,000
Kraftzentrale:
Gesamtleistung der Dynamomaschinen in Kilowatt 3,475
n " n n Ps [’.720
: ’ ) ®mmn Erzeugte Kilowattstunden im Jahre 1906/07 4,460,000
‘ / -.l’ in allen Unternehmungen investiertes Kapital

N ‘. /
=/4-u‘:,q

Karmerastandpunkic

Mark 4,600,000

0 Die elektrischen Einrichtungen bei den Bahnen und in der
0 Kraftstdtte wurden von der Siemens & Halske A.-G. bczw.
von den Siemens - Schuckertwerken in Berlin ausgeffihrt.

= ————————— e,

ODie Barmer Bergbuhn
in Wuppertal
Standl 19S8¢

Fahren wir nun mit unseren Betrachtungen fort: Die
Zahnradbahn war bald das zuverldssigste Glied im Wup-
pertaler Verkehrsnetz, Bis auf eine kurze Zeit der
Unterbrechung nach dem Luftangriff auf Wuppertal-Bar-
men, der vor allem dem Wagenpark tiefe Wunden schlug,
diente sie jahraus, jahrein ihren Fahrgisten, bis sie
im Jahre 1959 unter groBer Anteilnahme der Bevdlkerung
ihren Betrieb einstellen muBte, Es ist viel dariiber
geschrieben worden; eines sei jedoch der Gerechtigkeit
halber festgehalten: Sie wurde letztlich doch ein Opfer
des zweiten Weltkriegs. In diese Zeit fiel nimlich die
Notwendigkeit der Erhaltungsinvestitionen, Als die ma-
Normalspur teriellen Moglichkeiten endlich wieder gegeben waren,
L. & fehlte das notige Kapital dazu, Das groBe Argernis war
denn auch, daB man Jahre brauchte, um ein alternatives
Verkehrskonzept zu entwickeln, Diese Entwicklung scheint
heute noch nicht abgeschlossen. Was wurde nicht alles
geplant, angefangen, vollendet und vieder abgerissen?
luerst sollte die NormalspurstraBenbahn vom Opernhaus
nach Ronsdorf fahren. Weichen wurden gelegt (Bild 9),
das Gleis Toelleturm - Lichtscheid umgespurt - und nie
benutzt. Von Elberfeld sollte gar eine ALWEG-Bahn nach
Ronsdorf rauschen. Dann suchte man das Heil im Obus.
Die Fahrleitung wurde auch bis Ronsdorf ausgedehnt und
benutzt. Sogar ein Obus-Ring iiber Ddppersberq, Clausen-
briicke, SchiitzenstraBe nach Wichlinghausen stand zur

AR 2. 92 Ve
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Bild Nr. 9 : An dieser
Stelle sollte die Normal-
spurstraBenbahn auf den
Bahnkorper der Zahnradbahn
gelenkt werden,

un dann dber Lichtscheid,
ParkstraBe, durch -
die Ronsdorfer Anlagen,
KniprodestraBe, Ascheweg
den Stadtbahnhof zu er-
reichen,

Cycyeyicy

SU' v w

.
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.

Debatte, Nun, der Obusbetrieb der WSW ist bereits Geschich- sondern die Bemiihungen dieses Vereins um dessen Erhaltung
te, Die Bedienung mit Dieselomnibussen 138t den Fahrgast, nach besten Kraften zu unterstiitzen.

der die Bergbahn noch kannte, wehmiitig daran zuriickden- Wuppertal hat eine Museumsbahn, ein anerkanntes tech-

ken. Fahrzeit: Bergbahnhof - Ronsdorf 1908 = 34 Minuten nisches Denkmal, die Tradition der Barmer Bergbahn lebt!

ait Unsteigen am Toelleturm; Alter Markt - Ronsdorf mit
Linie 610 (Dieselbus) im Jahre 1980 = 21 Minuten . . .
da haben wir den Fortschritt!

Bleibt zum SchluB die Aufforderung und Mahnung an alle,
die es angeht, den letzten Rest des bergischen Meterspur-
netzes nicht auch den Weg des alten Eisens gehen zu lassen, Literatur: Messerschmidt, Zahnradbahnen, Franckh-Verlag

Bildnachweis: 1 - 4 BMB-Archiv, 5 - 7 Gloria-Bilderdienst,
8 Klaus Sieper, 9 Karl Heinz Barth
Fahrplan: Wuppertaler Stadtwerke AG.

W 2 D
e % ' W s
&v Ifi W ¥
ks %ol B ‘ﬁ" Araw

X

\

Und ganz zum SchluB stellen wir noch unser Bergbahn-Denk- ve dar. Hier fuhr zwar nie die Zahnradbahn, aber die Er-
mal vor: So bietet sich das obere Ende unserer Gleisanla- richtung der Strecke durch die Barmer Bergbahn AG. recht-
ge am Mdschenborn dem Betrachter aus der Froschperspekti- fertigt diesen Standort. Foto: Klaus Sieper
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von seite 2

rit dem Dank an den wahlleiter iiber-
nimmt K. Dicke wieder den vorsitz
der Versammlung.

6.)

es werden einstimmig gewzhlt:
Johann, U. Tegtmeier, R. Faust..
es wird einstimmig gewdhlt:

Faust

es wird bei 4 Enthaltungen gewidhlt
Sieper

es wird bei 10 Enthaltungen ge-
wdhlt: K.D. Lersch

zu 7.)

Es wird beschlossen, die Mitglieder
O. Richter, U. Herion unu . flunkesi
auszuschlieBen, falls unsere mahnun-
gen bis zum 30.4.1980 ohne Erfolg
bleiben. Der Vorsitzende bittet alle
mitglieder, neue Mitglieder zu wer-
ben.

zu 8.)

E. Dicke gibt einen xiickblick auf
die Entwicklung. 60 Anteile sind
gezeichnet. MdL Reinhard Gritz,
einer der Vater des venkmalschutz-
gesetzes filir NRW hat die Mmuseums-
bahn besucht. Die Mittel des Landes-
konservators fiir 1980 sind erschopft.
ministerpriasident Johannes kau hat
einen sesucn bei der Museumsbahn
-zugesagt.

Die Finanzierung und der Bau der
Halle werden auBerhalb des ordent-
lichen Haushalts der sMB erfolgen.
D, bittet um weitere Anteilszeich-
nungen.

Zu
a)
H.
b)
R.

zu 9.) G. Riechelmann erklirt die
méglichen sauabschnitte: Kleine
Losung léngs, kleine LOsung quer

und Gesamtlosung. bie Herren iieinen
und sorten fragen nach der Losung
fir die rundamente. ns sollen weite-
re Anteile geworben werden, um den
Hallenbau zum grofien ‘reil in kremd-
leistung ausfiihren zu konnen, da
sonst alle krédfte gebunden sind.

H. Johann beklagt die geringe sahl
der Aktiven. Alle Krdfte werden be-
notigt zur rertigstellung der Strom-
versorgung und der umsetzanlage ..6-
schenborn einschl. Einz&unung.

rs wird ein LeschluB formuliert mit
Leitgedanken nallenbau grundsidtzlich
ja; Beginn, wenn rinanzierung gesi-
chert.

1. ver Vorstand wird ermichtigt,
einen BauausschuB3 zu berufen.

2. ver Hallenbau wird nach sSicher-

stellung der rinanzierung begonnen.

3.Die Richtlinien

vom 1.5.1979

bleiben mit susnahme des § 3 in

IXraft .
Der BeschluB wird

einstimmig gefaft.

zu 10.) Herr Lersch braucht noch
mitarbeiter fiir den BMB-Vertrieb.
vie Frage nach einer Beitragserho-
hung wird der versammlung vorgelegt.

pro:

12, contra: 33, mnth.

15.

zu 11.) StraBenbahnfilme des Herrn
Blum aus Japan, australien, polivien,
Paraguay und .indien ocwscnileien ale

versammlung.

Wuppertal, den 12.

5.198u K.esh;' sper

VWagenhalle Toelleturm - Foto K.H.Barth

(74 Westdeutsche Zeitung

General Anyerger

Wuppertaler Nachrichten
Wuppertaler Anzeiger

Freitag, 21. Miarz 1980

Museumsbahnen in
schiitzender Halle

Denkmalpflegemittel

locker gemacht

Die dauerhafte Erhaltung der Straflenbahnsammlung des
Vereins ,,Bergische Museumsbahnen” in der Kohlfurt riickt in
reifbare Niihe! Nachdem bisher weder bei der Stadt, noch
im Landeskonservator Mittel locker gemacht werden konn-
ten, teilt Wuppertals SPD-Abgeordneter Reinhard Griitz mit,
daB der Kultusminister nunmehr grundsitzlich seine Zustim-
mung gegeben hat, fiir das Jahr 1981 aus Denkmalpflegemit-
teln den nétigen ZuschuB fiir den Bau einer Fahrzeughalle in

der Kohlfurt zu geben.

Ein Teil der mindestens
160 000 Mark, die bendotigt
werden, wird von den Stra-
Benbahnidealisten selbst auf-
gebracht, so daB der Landes-
zuschu8 wahrscheinlich auf
rund 100 000 Mark bemessen
wird. Der Wuppertaler Land-
tagsabgeordnete hatte sich bei
einer Besichtigung des Fahr-
zeugparkes und der Strecke
am Kaltenbachtal davon liber-
zeugt, daBl diese Zeugen der
Verkehrstechnikgeschichte in
Nordrhein-Westfalen  unbe-
dingt erhalten bleiben miis-

sen, insbesondere, da es in un-
serem Land nur fiir Eisen-
bahnwagen in Bochum eine
vergleichbare Einrichtung
gibt.

Es sei nicht erklarlich, war-
um die Stadtwerke fiir Fahr-
ten mit diesen Bahnen bisher
nicht die erforderlichen tech-
nischen Hilfen anbéten, zumal
der Verein durch seine Vorlei-
stungen beim Instandhalten
der Strecke und der Fahrlei-
tungsmasten seinen eigenen
Leistungswillen unter Beweis
gestellt hatte.
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Westdeutsche Zeitung

General-Anjeiger
Wuppertaler Nachrichten
Wuppertaler Anzeiger

Mittwoch, 26. Mirz 1980

Mit Hallenbau starten

Verein Bergischer Museumsbahnen: Finanzen da

Als Ziel fir 1980 hat der
Verein Bergischer Museums-
bahnen die Fertigstellung der
Stromversorgung, die Einzéu-
nung der Umsetzungsanlage
Moschenborn und die Sanie-
rung gefdhrdeter Fahrlei-
stungsmaste gesetzt.

In der jahrlich stattfindendn
Jahreshauptversammlumg be-
auftragten die Mitglieder den
wiedergewahlten Vorstand
mit der Bildung eines Bauaus-
schusses fir den Hallenbau,
der nach Sicherstellung der

Finanzierung in Angriff ge-
nommen werden kann.

Die langerhoffte Finanz-
spritze vom Land gilt fir die
Mitglieder des Vereins als An-
erkennung fiir ein ,Denkmal
der Verkehrsgeschichte” und
wird als einen sichtbaren Er-
folg in der zehnjédhrigen Ver-
einsgeschichte angesehen.
Der Bau der Halle wird die
Aufnahme des Publikumsver-
kehrs der Museumsbahn er-
moglichen.

wupperialer
rundschau

Donnerstag, 3. April 1980

Jahreshaupt-
versammlung

der Museumsbahner

Der Verein Bergische Muse-
umsbahnen e.V. hielt seine Jah-
reshauptversammliung ab. Vor-
sitzender Emil Dicke begriiBte 65
der weit verstreut wohnenden Mit-
glieder. Dem bisherigen Vorstand
wurde von den Anwesenden ein-
stimmig Entlastung erteilt. Man sah
in der Zusage der finanziellen
Unterstiitzung zum Bau einer Wa-
genhalle einen sichtbaren Erfolg der

WZ Mittwoch, 9. April 1980

in den zehn Jahren der Vereins-
geschichte beharrlich verfolgten
Zielsetzung. So wurde dann auch
der gesamte Vorstand einschlieB-
lich Beirat ohne Gegenstimmen
wiedergewiihlt. Die Versammlung
beauftragte den Vorstand mit der
Bildung eines Bauausschusses fiir
den Hallenbau, der nach Sicherstel-
lung der Finanzierung, unverziig-
lich in Angriff genommen werden
soll. Bekanntlich ist der Bau einer
Halle eine der Voraussetzungen fiir
die Aufnahme des Publikums-
verkehrs der Museumsbahn.

Straflenbahnen locken
Im Haushalt 1981 Zuschuf} der Stadt?

Kohlfurth. Das Strallen-
bahn-Museum des Vereins
Bergische Museumsbahnen in
der Kohlfurth entwickelt sich
immer mehr auch zu einem
Werbetrager der Stadt Wup-
pertal.

Zu jedem Wochenende kom-
men interessierte Besucher
aus dem benachbarten In- und
Ausland ins bergische Land.
,Die Initiative dieses Vereins
verdient die volle Unterstiit-
zung der Stadt Wuppertal!”

Zylei neue Schnelltriebwagen fur die Zahnstangenstrecke von Grainau
bis Schneefernerhaus hat die Bayerische Zugspitzbahn in Dienst ge- _
stellt. Damit kann jetzt zu Zeiten starken Verkehrs die Strecke auf

meint dazu die Bezirksvertre-
tung Cronenberg.

o Hier wird durch private
Eigeninitiative Vorbildliches
geleistet.” Auf Anregung der
ortlichen CDU hat sich die Be-
zirksvertretung  einstimmig
dafiir ausgesprochen, dal} in
den Haushaltplan der Stadt
Wuppertal fiir das Jahr 1981
ein finanzieller Zuschuf} fir
das Stralenbahn-Museum
aufgenommen wird.

Deutschlands hochsten Berg im 30-Minuten-Takt befahren werden.

Folgende Mitglieder haben bisher Anteile fiir
den Hallenbau gezeichnet (Stand 15.4,1980)

Ralf Faust, Schwelm

Manfred Streppelmann, Hagen
Emil Dicke, Sprockhdvel
Lukas Kaufhold, Freiburg/Br.
Andreas Kaufhold, Freiburg/Br.Theophil
Theophil Kanz, Forch/ZH
Stadtwerke Remscheid
Karl-Heinz Lerch, Wuppertal
Helmut Brinker, NeuB

H.J. Melchart, Bochum

Horst Wittmann, Solingen
Gundo Riechelmann, Sprockhivel
Manfred Hover, Leichlingen
Herbert Niederstenschee, Wuppertal
Frank Kreutzberg, Wuppertal
Richard Jacobi, Meerbusch
Peter Behrend, Gottingen

Udo Tegtmeyer, Wuppertal
Hanns Heinen, Solingen

Albert Tegtmeyer, Wuppertal
Michael Weyrauch, Ludwigsburg
Hanns Freese, Wuppertal
Martin Rausch, Remscheid
Jiirgen Eidam, Bochum

Wolfgang Schultz, Wuppertal
Helmut Schaefer, Leverkusen
Hans Tieck, Solingen

Gerd Liebergall, Wuppertal
Heinz Johann, Hiickeswagen
Friedrich Ahrens, Wuppertal
Klaus Sieper, Wuppertal

Willy Langenbeck, Hagen

Hans Boll, Wuppertal

Manfred Gallmeister, Diilmen
Wilhelm Trant, Wuppertal
Arnt-Ulrich Mann, Miilhein/R.
Thomas Wachter, Wuppertal
Harald Pauli, Wuppertal
Hans-Helmut Boer8, Wuppertal
Paul-Heinz Straka, Wuppertal
Gerd Kamp, Wuppertal

Evert Jan Sluiters, NL Purmerend
Dr, Wolfgang Berndt, Kdln
Raimund Jiinger, Aachen
Herbert Link, Langenfeld

Foto: Rossberg (Frankfurt/M)
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AKTUELLE INFORMATIONEN
STAND; 15, April 1980 ZUM PROJEKT: FAHRZEUGHALLE DER BME
WUPPERTAL = KOHLFURTHER BRUCKE ( BETRIEBSHOF )

Sehr geehrte Mitglieder!

Heute kann ich Ihnen voll Stolz mitteilen, daB der Bau der Halle
nunmehr in greifbare Ndhe geriickt ist,

Die Jahreshauptversammlung der BMB am 22, Marz hat den BeschluB
geffaBt, einen BauausschuB zu bilden, der den Bau der Halle vorbe-
reiten und durchfiihren soll,

Dieser BeschluB wurde mdglich aufgrund des Vorliegens einer Zusage
des Landes NRW, das Projekt mit 100.000,-DM zu fordern, falls die
Voraussetzungen erfillt werden konnen.

Die Beantragung dieser Mittel wurde eingeleitet.

Die vorhandenen Eigenmittel stellen sich nach dem Stand der Aktion
vom 15, 04. Bo wie folgt: ( Ein Anteil = 1,360.-DM, plus Zinsen )

Anteile, die in_Ratenzahlung geleistet werden:

42 Anteile mit einem Kapital von 57.120.-DM
Anteile, die in einer Summe vorausgezahlt werden:

22 Anteile mit einem Kapital von 29,920.,-DM
Eigenkapital ( 64 Anteile ) 87.040.-DM

Aufgrund des Vorliegens der ZuschuBzusage wurden die Planungen
nunmehr wieder auf den Bau einer Halle in den AusmaBen
55 x 17,5 m ausgerichtet, also die ,,groBe'' Losung!

Die Finanzierungsaktion der BMB wird unter diesen Voraussetzungen
fortgefihrt! Wir hoffen, daB wir jetzt durch mehr Eigenkapital

( Ziel: 100.000.-DM ) das Projekt in einem Zuge bauen kdnnen!
Alle Mitglieder, die sich in der Lage sehen, einen oder mehrere
Anteile zu den bereits verdcffentlichten Bedingungen - lbernehmen
zu konnen, sind nochmals aufgerufen, sich zu beteiligen!

Wir verdffentlichen eine Liste der Anteilszeichner nach dem heutigen
Stand in dieser Haltestelle,
Sie werden rechtzeitig vom Stand der D i !

Zur Zeit laufen noch Verhandlungen mit der Stadtsparkasse Wuppertal
Uber die Finanzierung der in Raten zu zahlenden Anteile, die durch
die Situation auf dem Kreditmarkt erschwert werden.

Ferner laufen folgende vorbereitende MaBnahmen:

a) Einholung der Einwilligung der Grundeigner WSW und Stadt W'tal,
b) Vorbereitungen zur Einreichung des Bauantrages,

c) Vergleich und Auswertung der Angebote.

d) Bodenuntersuchungen fir die Fundamentierung.

( Eine Bauvoranfrage wurde 1977 bereits positiv beschieden, )

Dem BauausschuB der BMB werden folgende Herren, bezw, Gremien angehdren:

Bauleitung: Herr Dipl. ing. Gundo Riechelmann, ( BMB )
Herr Fritz Huber, Architekt BDA, Wuppertal

ferner der Vorstand der BMB e.V, die fachbezogenen Mitarbeiter der
Arbeitsgruppen der BMB. Die Berufung von fachkundigen Mitgliedern
ist vorgesehen.

Die GesamtmaBnahme soll Uber einen auBerordentlichen Haushalt der

BM& e.V. abgewickelt werden. Die Finanzierung aus dem ordentlichen
Haushalt, also den laufenden Beitrdgen, ist nicht m@glich. In Sonder-
fallen kann evtl, ein UberschuB mit hinzugezogen werden, jedoch soll-
ten wir das nicht voraussetzen, '
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Neu im BMB-Vertrieb:

Postkarte oben - Wuppertal
Kohlenzuglokomotive 610

Baujahr 1931, auf der Fahrt vom
K1lbf. Schlachthof zum Eltwerk
Am Clef auf der Kreuzung Alter
Markt im Juni 1960

Postkarte unten - Remscheid

Tw 151 (ex 51, ex 61), Baujahr
1930, Reihe 61 - 70, auf der
Fahrt von Remscheid nach
Wermelskirchen (Linie 2) an der

Autobahnbriicke Mebusmiihle 17.6.1961

PTV Verlag Glitersloh - Aufnahmen W. R. Reimann




