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Museumsbahn, Museumswagen, Museumsstrecke, StraBenbahnmuseum ... es
gibt noch mehr solcher Begriffe. Realit&dt ist die Museumsstrecke,
Rest der Meterspurbahn zwischen Mdschenborn und Kohlfurtherbriicke.
Realitat ist aber auch dieser Museumswagen unserer Hausherrin, der
Wuppertaler Stadtwerke AG. auf Normalspur, Nr. 3239, ex 239 bei WSW
und Wuppertaler Bahnen AG., ex 39 Wuppertaler StraBenbahn und Barmer
StrafBenbahn, von der letzteren 1925 von van der Zypen und Charlier
beschafft, am 9.6.1979 im Sondereinsatz an der Werther Briicke.

Foto: Helmut Brinker, NeufB
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Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 6600 Wuppertal 1, per Adr, Jens=K. Lersch, Postfach 13 09 28

Ruf (0202) 311230

I1tisstr, 20, 5600 Wuppertal 13

Arbeitsgruppe Diisseldorf
Ulrich Sunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12, Ruf (0202) 8 51 67

Ruf (0211) 2896 06 BMB-Sonderkonto 9072-438 Postscheckamt Essen

Jahreshauptversammlung

EINLADUNG
zur Jahreshauptversammlung 1980
am Samstag, dem 22. Mérz 1980.

Beginn: 14.00 Uhr im Betriebshof Kohlfurther-
briicke, ab 16.00 Uhr Versammlung im Calvin-Haus,
Wuppertal-Cronenberg, Carl-Greis-Str., gegen-
{iber dem Rathaus (Verwaltungshaus).

Nahverkehrsverbindung: Rhein-Ruhr-Verkehrsverbund

Linie 605, nach Cronenberg auch Linie 625.

Tagesordnung

1. BegriiBung

(02301 [N =l UL\

7.
8.

9.
10.
1.

. Jahresberichte
. Antrag auf Entlastung

Wahl der Kassenpriifer fir 1980

. Wahl der Vorsitzenden und des Schatzmeisters
. Wahl der Beisitzer

a) technischer Leiter und zwei Stellvertreter
b) Sicherheitsbeapftragter/Versicherungen

c) Schriftfithrer/0Offentlichkeitsarbeit

d) BMB-Versand

AusschluB von Mitgliedern mit Beitragsriickstand
Hallenbau - Finanzierung

BeschluBfassung zum Hallenbau
Verschiedenes/Behandlung von Antrégen
Gemiitlicher Teil

Mitglieder, die vor Punkt 7 der Tagesordnung ein mit der Lochzange ein-
gestanztes Loch vorfinden, haben noch Beitragsriicksténde. Sie werden ge-
beten, diese bis zur Jahreshauptversammlung zu begleichen. Falls der
riickstidndige Beitrag oder ein Befreiungsantrag bis dahin nicht eingehen
sollte, wird hiermit der Antrag auf AusschluB gestellt.

Beitrag: Gr. A DM 60,--, Gr. B DM 30,--, Familien DM 100,--.

Um rege Beteiligung bittet
Der Vorstand

Bundesverband Deutscher
Eisenbahn-Freunde e. V.

23. Bundesverbandstag
Liibeck, 15. bis 18. Mai 1980




10 JAHRE BMB
Riickblick und Ausschau

Eine lange Zeit? - eine kurze Zeit? - eine Zeitspanne!

An den Beginn einer neuen Zeitspanne sollte man, wie

es zu jeder Jahreswende gang und gabe ist, eine Riickblende,
eine Riickbesinnung stellen. Umso leichter wird der Blick nach
vorn, wichst der Mut, weiterzumachen, kraftigt sich der Elan,
Neues anzupacken!

Wir stehen heute an einer Schwelle, einer Zeitschwelle; und wer
zuriickblickt, muR und wird feststellen, daB das hinter uns lie-
gende so gut war; trotz Schwierigkeiten, Riickschlagen, ver-
paRten Gelegenheiten, groRem ideellen und enormen korper-
lichen Einsatz.

10 Jahre B M B: eine lange Zeit? - Sicher, nach Kalendertagen
und auch bei Betrachtung von Bildern aus der Anfangszeit. Die
Alteren unter uns sehen schon ein wenig alter aus, betrachten
vielleicht etwas wehmiitig die Falten an Gesicht und Handen, die
. ergrauten Haare; die Jiingeren aber ? - Sie waren Jungs, teils 14
kaum, als sie zu uns stieBen; heute sind es erwachsene Ménner,
die neben ihren Berufen, in die sie hineinwuchsen, den jugend-
lichen Elan nicht nur nicht verloren, sondern ihn wachsen
lieRen, zusammen mit den alteren, um unser Ziel - den Aufbau
der ,,ersten deutschen Museums-StraBenbahn’ durchzusetzen.

10 Jahre B M B: eine kurze Zeit? - Genau! Und hier nun mu
der Stolz zu Wort kommen iiber das, was bisher erreicht wurde:
der Start, nur mit dem Willen, diese Museumsbahn zu errichten;
das Beschaffen, besser: Retten, der ersten Fahrzeuge; die provi-
sorische Unterbringung an verschiedenen Orten; die Suche nach
einer moglichen dauerhaften Bleibe, die den notwendigen Platz
bot, die angestrebte Fahrzeug-Sammlung nicht nur unterzu-
bringen und zu erhalten, vielmehr sie auch einem gréReren inter-
essierten Publikum zugéngig zu machen. Zentral gelegen und
bequem erreichbar sollte diese Bleibe auBerdem sein.

Nun, sie wurde gefunden, diese Bleibe - und dazu auch noch eine
Strecke, auf der ein Museumsfahrbetrieb mdglich sein soll und
wird - in nicht mehr allzuferner Zukunft!

Erst sieben Jahre ist es her, daR der Pachtvertrag iiber Geldnde
und Strecke abgeschlossen werden konnte. Und was alles wurde
seitdem ge- und erschaffen!

Aus dem Geriimpelplatz wurde ein gesichertes und-planiertes
Areal;

Aus der vormaligen Haltestelle mit kurzer Umfahrung entstand
ein Betriebshof mit sieben befahrbaren Gleisen, die dann die
Fahrzeugsammlung aufnehmen konnten;

Gleise und Weichen und Masten wurden beschafft;

Fiir die zukiinftige Stromversorgung erbauten wir die ,,Zeche”,
das zweistiickige Trafo-Haus.

Die Strecke durch das reizvolle Kaltenbachtal muBte aus dem
Unkraut wiederentdeckt und vielfach aufgearbeitet, Masten und
Fahrdraht iiberholt und ausgewechselt werden;

Von zwei iiberholungsbediirftigen Wasserdurchlassen konnte der
obere erneuert werden;

Der Streckenkopf in Cronenberg brauchte eine Umsetzanlage;

Das sind die Ergebnisse - bisher! Erreicht und geschaffen mit der
Einsatzbereitschaft und dem SchweiR einer - leider immer noch
viel zu kleinen - Gemeinschaft von Aktiven, die zigtausend Stun-
den ihrer Freizeit dafiir opferten; einiger Freunde, die das viel-
fach notwendige schwere Gerat zur Verfiigung stellten; den Mit-
gliedern, die mit ihren Beitragen zur Beschaffung des Materials
mit beitrugen und den Spendern innerhalb und auBerhalb der
BMB.

Zuriickschauend sollten wir stolz sein, so weit gekommen zu
sein; dankbar sein allen, die - jeder auf seine Weise - dazu bei-
trugen; und niichtern genug, weiter Voraus zu schauen, aufge-
schlossen den weiteren Anforderungen ins Auge zu blicken.

Denn: noch liegen Aufgaben vor uns, die es zu bewéltigen gilt,
die zum Aufbau des Museums unerlaBlich, zur Erteilung der
‘Fahrerlaubnis der Strecke unabdingbar sind: notwendig - die
Installation der Stromversorgung; unabdingbar: die Werkstatt-
und Halle mit iiberdachter Revisionsgrube.

‘Stehen wir also zusammen! Helfen, die Schwierigkeiten zu
fiberwinden! Tragen die Mittel herbei, die unabdingbare Halle
lbauen zu kénnen!

Der bisherige Erfolg unserer Werbung um Bau-Anteile ist recht
erfreulich; damit die Halle noch in diesem Jahr Wirklichkeit
wird - und damit die Aussicht auf Erteilung der Betriebser-
laubnis in greifbare Nahe riickt, reicht es jedoch noch nicht
aus. Es ware gliickweisendes Omen, wenn auf der kommenden
Jahreshauptversammlung ein neues, weit besseres Ergebnis
vermeldet werden kdnnte.

Das zweite Jahrzehnt der B M B hat nun begonnen; moge es
schon an seinem Beginn einen neuen Erfolg bringen!

Hanns Heinen
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Bericht des Vorstands

Ende 1979 konnte die Vereinigung BMB e.V. auf ihr 10-
jahriges Bestehen zuriickblicken,

Zu diesem Ereignis konnten wir einen Mitgliederbe-
stand von 256 registrieren. Leider ist aber die Mit-
gliederbewefung stagnierend, Wir hoffen, daB sich das
vieder dndern wird!

Mitqliederbewequng:

Bestand am 1,1,1979

Bestand am 1,1,1980

Zugang: 24 Mitglieder

Abgang: 22 Mitglieder

(verstorben: 2, ausgetrden: 6, ausgeschlossen

bzw. gestrichen: 14 Mitglieder. Von letzteren

sind 4 unbekannt verzogen, 4 waren ohne Genehmigung

ihrer Eltern eingetreten, 6 wurden wegen Beitrags-

riickstand ausgeschlossen,)

254 Mitglieder
256 Mitqlieder

Um die immer umfangreicher werdende Arbeit beim Versand
und der Buchhaltung erleichtern zu kdnnen, wurde als Aus-
zug aus der Stammkartei, die sich bei der Geschaftsstelle
(z. 7%, beim 1, Vors,) befindet, die Speicherung der
Adressen bei einem Unterrehmen der Datenverarbeitung vor-
genommen, Alle persdnlichen Naten wurden davon ausgenom-
men,

Das Jahr 1979 war im Hinblick auf die ni der vorjdhri-
gen JHV angekiindigten Aktivitaten des Vorstandes ein
Jahr mit recht mageren Ergebnissen, Eine Finladung an
den Oberbirgermeister und den Yorstandsvorsitzer der WSW
blieben ohne Antwort, Firn Antrag auf ZuschuB fir die Re-
novierung der Fahrleitung kam mangels Masse beim Kultur-
art ohne Ergebnis zuriick, Fiir 1980 miissen neue Antrdge
eingereicht werder, wenn die zuschuBfahigen Arbeiten
fertiggestellt sind.

Auch im Hinblick auf die Gestellung eines Betriebs-
leiters fiir den geplanten #ffentlichen Betrieb sind wir
noch nicht weitergekommen,

So lagen die zu vermeldenden Leistungen in erster Linie
bei den weiter fortaefiihrten Arbeiten an der Strecke und

den Fahrzeugen, also bei den Aktiven, die wieder ein ge-
valtiges Pensum erledigt haben,

Ferner konnten wir uns mit Herrn Reinhard Gritz MdL bei
einer umfangreichen Besichtigunq iiber alle anstehanden
Probleme unterhalten, Herr Gratz zah1t zu den Vitern des
Denkmalschutzgesetzes fiir NRW,

Die Zahl der Besucher im Betriebshof Kohlfurtherbriicke
138t sich nur 2nndhernd mit etwa 15-20,000 angeben, da-
bei sind die Zahlen anldBlich von Veranstaltungen wie
Tag der offenen Tir und Stadtjubilium nicht enthalten,

So wird eine Regelung der Besucherbetreuung immer
dringlicher, Die Aktiven kdrnen das nicht auch noch zu-
sétzlich erledigen, Der Verlauf der Wanderwege entlang
der Strecke bringt auch immer mehr Interessenten, die
groBtenteils aus Urkenntnis Schiden am Schotterbett
(Bdschungen) verursachen,

Crundsatzlich ist zu sagen, daB die Bergdsche Museums-
StraBenbahn inzwischen eine Realitit geworden ist, auch
wenn noch kein offentlicher Verkehr stattfindet.

Nie Strecke und die meisten Fahrzeuge wirder nur noch
auf Fotos existieren, wenn wir die Idee nicht auch gegen
encrmen Widerstand durchgesetzt hitten,

Wir werden auch die weiteren Schwierigkeiten meistern,
wenn wir fortarbeiten, und es besteht kein AnlaB, irgend-
eine grunds2tzliche Kursinderung durchzufihren,

Dazu z&hlt auch die Errichtung einer Fahrzeughalle,
iiber die auf der JHV beschlossen werden soll, Wir brau-
chen fiir die crdnungsgemaBe Wartung der Fahrzeuge eine
Werkstatt, die auch fir die Renovierungsarbeiten genutzt
werden kann,

Wir danken allen Mitgliedern fir ihre Treue zur Sache,
fir Geld- und Sachspenden, sowie den Aktiven fiir ihre
Leistung,

Auf ins zweite Jahrzehnt der Vereinsoeschichte!

Das nichste "Jubildun" steht erst 1983 an, Dann j3hrt
sich zum 10, Mal der Tag, an dem wir die ersten Arbeiten
an der Strecke und im Betriebshof beginnen konnten,

gez, Dicke, 1, Vors,

Die geplante Fahrzeughalle
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Erstrals konnten die Darlehn (von Mitgliedern gewdhrt)
geringfiigig abgebaut werden, Jedoch betrug die Riickzah-
Tung in 1979 rur 3,233,722 DM gegeniiber 1273 mit OM
4,341,51, Dank der Riickzaklungsverzichte von 2 Mitglie-
dern kennte die vor Jahr 2u Jahr zunebmende Mehrver-

Tm abgelzufenen Jahr sind die Iavestitionen (Zugano

1,1,1970 71‘!](\6'55 "'[;3'__ EF-?,,-- 10.450,-- 2.?.63," .
Zugans 3.7¢7,33 12415, TSt ik Loppt wonen:

AFA Qhyn  M,ee  £37,.e  203,-- Bemerkungen zun Jahresabschluf
31,12,7979 26, 813,92 640, 482,-- 11,209, - 1,970,

Zuninge erqeher sich keim Unteryerk und bzi der Cleisan-
lage [Ankauf von Schwellen), Die Ahsetzungen fiir fhnut-
zung (AfA) wurden entsprechend dem Yorjahr vnrgenommen,

Entwickiuna der Narlehnskonten
Festdarlehn Carlehn f

Darlchn f, Gesamt

Anschaffq, 1fd,Kosten
11,1979 5.000,-- 4,937,711 655,30  10,593,5°
Zuginge 2,748,28  143,72 3,912,--
Riickzahlungs~-
verzichte 500,-- 500, - 1,000, --
Ruckzahlung 2,577,462 455,80 3.233,22
31.12,1979  4,500,-- 5, 628‘“7 143,72 Jg.gzg 22

1979 = DM 5,163,33) gegeniiher dem Jahre 1978 (Zugang =
OM 11,151, 35) un DM & .088,02 zuriickgenangen, Das
Schwergewicht lag mehr auf der Fertigstellung von an-
gefangenen Arbeiten,(Unterverk, Endstation Maschenborn).

Tm Jahre 1979 hat der SMB-Vertrieb seine Ttiskeit
aufgenommen, Nie Einnahmen werden vom Verein der Um-
satzstcuer unterworfen, wodurch die betrichtliche Stei-
gerung der Umsatzerlése zu verzeichnen ist, Na die Fine
nahmen von DM 4,120,22 dem Verein nur buchmiBig zuge-
flossen sind, entsteht auf der anderen Seite ein Auf-
wandsposter fiir den B¥R<Vertrieb, In 1979 hat die Ver-
einskasse von dem PMB-Vertrieh Zahlungen von insgesamt
OM 669,06 erhaiten, die den Aufwandsposten cemindert
haben, Au“ordem waren die Ursatze bzw, Vorsteuern 2y
verrechnen,
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Finanzbedarf fir 1980

Ein erheblicher Anteil der Spenden dient zur Finanzie-
rung bestimmter Aufwendungen, meist handelt es sich hier
um von den aktiven Mitgliedern bezahlte Rechnungen, Die-
se Spenden fallen zum groBten Teil unter die Kostenar-
ten Werkzeuge und Kleinmaterial, Nur der verbleibends
Betrag kann im Rahmen der Gesamtrechnung frei verwendet
werden,

1978 1979 1980
Spendeneinnahmen 9,893,-- 5.944,-- 5,000,--
Werkz,, Kleinmat, - _2,715,-- 3,740,-~ 3.800,-~
verfiigh, Spenden 7,178,==  2,204,-- 2,200,--

EEEEREECEITEIIESSECSITSIZICEIINEIER

Aufstellung der aufzubringenden Zahlungen
1978 1979 1980

Porti 588, -« 3€7,=- 910, -~
Zi., Geb., Kleinm, 134,-- 95,-- 150, -
HALTESTELLE TAht ee: 5182 0w 15200,
sonst, Kosten 85,-- 635,-- 600, --
Schotter, Sand 384, -~ 457,--  1.500,--
Strom 2,170,  1,692,-- 1,800,
Treibstoffe 40,-- 252,== 250, --
Mieten 3.,420,--  3,528,-- 3,768,--
Beitr,, Versicher, 2,215,-- 1,432,-- 2,000,--
Telefon 642, - 504, == 500, ==

sonst, Kosten Betr,  617,-- 441 - 500,--
Riickzzahlung Darlehn 4,796,--  3,233,-- 3,000,--
Finanzbedarf 16,232,-- 14,318,-- 16,168,--

SR CEEINESCSSSSSESSSSISFISEESINESE

Deckungsmittel
Beitragseinnahmen  12,189,-- 12,529,-- 12,500,--

Spenden 7,178,~-  2,204,-- 2,200,--
_ Erlése (o, BMB-Vert, 2,823,-- 2,119,-- 2,100,--
2ufl, BMB-Vertrisb __ = 669 - 1,000,

Summe Finnahmen
Finanzbedarf
Mittel f, Invest,

22.190,= 11.521,-- 11,800,--
16,232, 14,318,-= 16,168, -
5,958, = 3.203,-= 1,632,

Geschaftsbericht des BMB-Vertriebs
fiir das Rumpfgeschaftsjahr 1979

Nach der SeschluBfassung der Mitgliederversammlung
im M3rz nahm der BMB-Vertrieb unverziiglich seine Arbeit
auf, Aus dem urspriiglich kaum 20 Artikel umfassenden
Sortiment wurde im Laufe des Jahres ein umfangreiches
Warenangebot, das bei Besuchern und Mitgliedern viel
Zuspruch fand, Besonders zu erwdhnen sei hier die Auf-
nahme der Produktion von Schwarz-weiB-Fotopostkarten im
Mai, die inzwischen iiber 25 ¥ des Umsatzes ausmachen,
die Verlequng von 3 weiteren Farbpostkarten im Oktober
und die Aufnahme des Buchversandes als Service fiir unse-
re Mitglieder im Dezenmber,

Die geschaftliche Entwicklung wihrend des gesamten
Zeitraumes war zufriedenstellend, Zur Sicherung der Pro-
duktion von Schwarz-weiBeFotopostkarten wurden Investi-
tioner oetatigt, die sich bereits nach 3 Monaten voll
amortisiert hatten, Die Verwaltungskosten konnten mit
2,2 % sehr niedrig gehalten werden, Auf Reschluf des
Verstandes wurde der Gewinn fiir den weiteren Ausbau
des Sortiments verwendet.

Fir das Jahr 1980 steht die Herausgabe von Schwarz-
weiB-Ansichtskarten in Vorbereitung, Finige Investitio-
nen wird auch die Herrichtung eines Verkaufswagens fir
die Kchlfurth erfordern, Das Sortiment vor Schwarz-
weiB-Ansichtskarten wird weiter ausgebaut, Durch eine
Ausweitung des Dicher-vercentes, des ab "M 50,-- Auf-
tragswert spesenfrei erfolgen wird, haben auch die
ausvartigen Mitglieder die Celegenheit, alle Never-
scheinungen auf dem Fachouchmarkt schnell und preis-
ginstic zu erhalten, Mit friffnung des Varkaufswagens
werden alle Bicher auferdem in der Kohlfurth erhdlt-
lich sein,

Durch weitere Ausnutzung aller Maglichkeiten wird =s
im Jahr 1920 miglich sein, fiir die Finanzierung der
Fahrzeughalle [berschiisse bereitzustellen, Alle Mit-
glieder sind aufgerufen, durch ihre Mithilfe, durch den
Kauf unserer Artikel sowie der Verfigungstellung von
Bildmaterial fiir unsere Postkarten die Ziele der AMB
u fordern,

Die Bilanz wird aus Platzgriinden nicht abgedruckt,
kann aber jederzeit eingesehen werden,

Die beiden von den BMB
auf der Ausstellung
"Hobby 79" in Dortmund
auf dem Stand des Bun-
desverbandes Deutscher
kisenbahnfreunde ge-
zeigten Modelle. Eine
neue Ausstellung ist
in Vorbereitung.
Modelle: Giinter Reith
und Klaus Sieper.




Umsetzanlage
Mo6schenborn

hh - Im vorigen Berichtsteil Uber die Umsetzanlage M@schenborn
waren wir davon ausgegangen, dass die Fertigstellung der End-
haltestelle noch auf sich werde wmrten lassen, weil das Wetter

uns einen Strich durch die Rechnung gemacht hatte.

Heute aber kdnnen wir vermelden: Mdschenborn ist technisch fer-
tig ! Was jetzt noch zu tun ist, erfordert keinen allzugrossen
Aufwand mehr, da es sich eigentlich nur mehr um Versch@nerungs-
arbeiten handelt, die nach und nach bei gutem Wetter erledigt

werden konnen.

Als sichtbares Zeichen der Fertigstellung das Bild unten; die

Fahrzeugversammlung, die zeigen soll, wie es in Mdschenborn

in nicht allzuferner Zeit an Betriebstagen selbstverstadndlich

2 ‘ 3 aussehen soll; ein zukunftweisendes Bild als Ausdruck der Freu-

de dariber, wieder ein aufwendiges Stiick Arbeit geschafft zu

- haben !

Grzueler

—_—

|
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Endete unser Bericht in der letzten Halte-
stelle mit den ersten beiden Masten fiir die
Querverspannung (iber die beiden Parallel-
gleise der Ausweiche M@schenborn zur Jah-
resmitte, so beginnen die Arbeiten der zwei-
ten H31lfte des Jahres mit dem Entfernen des
dem Parallelgleis im Wege stehenden Mittel-
mastes, um dann sofort das zweite Gleis bis
in den Bereich der Bogenweiche zu verlegen.

Auch hier musste zuvor das Planum noch vor-
bereitet, planiert und zum Teil abgetragen
werden. Die bereits auf die benttigte L&nge
verschweissten Gleisprofile wurden an Ort
und Stelle gebracht und sofort mit Spur-
stangen verbunden, gerichtet und proviso-
risch unterfiittert, indem der noch im Be-
reich Ubergang Greuelerstrasse lagernde
restliche Schotter herangekarrt wurde.

Gleichzeitig setzte eine an-
dere Arbeitsgruppe auch die
beiden unteren Maste flr die
Querverspannung im Weichen -
bereich, richtete sie aus
und betonierte sie ein.

Nachdem nun die Schienenen-
den beider Parallelgleise
in die richtige und ensgil-
tige Lage geriickt waren,
wurde die Bogenweiche ange-
passt und verschweisst.

Durch einen glicklichen Um-
stand (und die gute Nase ei-
niger Aktiver) gelang es -

gerade zur rechten Zeit -ein
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Stiick Zahnstangengleis der
Barmer Bergbahn vor dem Ver-
schrotten zu retten, sodass
wir nun im Bereich der End-
haltestelle eine Erinnerung
an diese alte Bahn deutlich
vor Augen haben.

Im Endstadium des Gleisbaues
wurde mit der Fahrdrahtauf-
h&ngung begonnen. Jeder, der
dabei war, weis heute, wie
schwer und widerspaenstig

200 m Fahrdraht sind, die da-
zu in rund 5 m HBhe ange-
bracht werden miissen. Vom End-
mast aus wurden drei Fahrdrah-
te von je 2oo0 m Lange ange-
bracht. Das Ende von zweien
dieser Fahrdrdhte wurde durch
abgenommenen Fahrdraht verlan-
gert und als Beidraht bis zum
Abspannmast Greuel gespannt.

Bei diesen Arbeiten musste die
iibliche Arbeitszeit mehrfach
bis tiber 2o Uhr hinaus verlan-
gert, d.h. bei Dunkelheit ge-
arbeitet werden.

Anfang November war der Neu-
bauteil elektrisch voll be-
fahrbar, nachdem noch kleine
Koreekturen durchgefiihrt wa-
Ten.

Das Jahr endete mit dem Ver-
fiillen von 6o t Schotter, die
im Ausweichenbereich verteilt
und verstopftwerden mussten.

Zum Schluss kam das Gross-
aufrdumen: Gleismaterial,
Spurstangen und Stahlschwel-
len wurden aufgeladen und an
anderen Stellen gelagert.

Zum Endausbau im kommenden
Jahr gehdren neben einem
erforderlichen Stitzmduer-
chen und der Verpflasterung
der Endhaltestelle die Re-
staurierung der Maste, der
Einbau der Weichenantriebe
und der Kanalisationsan-
schluss.

Gesamt-Arbeitsaufwand fiir
die Ausweiche Mdschenborn:
2.850 Arbeitsstunden

Fotos:
Manfred Hofer
Hanns Heinen
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Museumsbahn St. Florian feierlich eroffnet

Samstag, 24. November 1979: das Wetter ist bewdlkt, etwas kihl,
aber regenfrei (im Gegensatz zu den vorhergegangenen Tagen). Der
Bahnhof St. Florian ist Treffpunkt fiir Preminenz und Schaulustige, die
der Erdffnung der ersten elektrischen Museumsbahn Osterreichs
beiwohnen wollen und dazu zum Teil sogar aus der Bundesrepublik
Deutschland angereist sind.

Nach der Erdffnungsfahrt herrschte den ganzen Tag noch reger

i
"
(&

4 —— |
Betrieb. Bis Mittag waren noch alle drei Treibwagen standig im T i
Einsatz, selbst am Nachmittag waren meist zwei Triebwagen ”“ { “L !.' '“"“”lm“"ll | I L
unterwegs. Mit den Erdffnungsgasten wurden am ersten Tag rund [ LU L L A M o D et B (g
800 Fahrgaste gezahlt, was in Anbetracht der kalten Witterung einen ey -“-T- e

groRen Erfolg darstellt. OGEG-Arbeitskreis ™ : ols, & - : e

GROSSBRITANNIEN - Mutterland des Museumsbahngedankens
Fine Ubersicht iUber die britischen StraBenbahnmuseen

Die letzte StraBenbahn im herkdmmlichen Sinne verkehrte in GroBbritannien im Jahre
1960 in Sheffield, Der Abbau der StraBenbahnnetze hatte in den dreiBiger Jahren
begonnen mit der Umstellung vieler Strecken auf Omnibus— oder mehr noch auf Obus-
betrieb, bei dessen technischer Entwicklung GroBbritannien damals fihrend war. Der
zweite Weltkrieg verzdgerte das Verschwinden der StraBenbahnen um einige Jahre,
doch war den britischen Verkehrsfreunden schon in den Jahren vor dem Kriege klar
geworden, daB etwas zur Rettung einzelner Fahrzeuge oder Strecken fir die Nachwelt
getan werden muBte. So wurde 1938 die "Light Railway Transport League" gegriindet,
Dies bedeutet, daB die Vereinigungen zur Erhaltung von StraBenbahnwagen in GroB-
britannien den entsprechenden deutschen Gruppen um etwa dreiBig Jahre voraus sind,

Aufgabe dieses Aufsatzes ist eine Darstellung der heutigen Situation der engli-
schen StraBenbahnmuseen, Historischen Fahrbetrieb gibt es heute in Crich, Beamish,
Carlton Colville und neuerdings auch in Manchester, weitere Strecken sind geplant,
Ue.a. in Liverpool., Daneben haben sich an mehreren Orten elektrische Schienenver-
kehrsmittel als Touristenattraktionen behauptet, die aber mit Ausnahme von Lord
Street in Fleetwood keine StadtstraBen mehr bedienen (Blackpool, Isle of Man,
Brighton, Llandudno etc.). Ein Unikum ist die Miniatur-StraBenbahn in Seaton, in
deren Wagen immerhin historische Fahrzeugteile erhalten bleiben. Aus der Vielzahl
von Museen,die StraBenbahnwagen ohne Fahrgelegenheit konservieren, sollen ebenfalls
einige Beispiele vorgestellt werden,

I, Museen mit historischem Fahrbetrieb

-

TRAMWAY MUSEUM CRICH



HALTESTELLE 24 Seite 11

1) The Tramway Museum, Crich (Derbyshire)

Das StraBenbahnmuseum in Crich ist ohne Frage die fiihrende Einrichtung dieser Art
in Europa, wenn nicht gar in der Welt, Der Verein, der hinter dem Museum steht,
wurde 1948 von Mitgliedern der Light Railway Transport League ins Leben gerufen
und firmiert seit 1955 als "Tramway Museum Society" (TMS). Er ist als nationale
Bildungsstiftung anerkannt und genieBt daher gewisse Vorteile, die sp&ter noch
nadher erldutert werden, Das heutige Geldande wurde 1959 bezogen, nachdem der an-
grenzende Steinbruch und die zugehdrige Eisenbahn im Jahre 1957 stillgelegt worden
waren, Auf der ehemaligen Eisenbahntrasse wurde eine etwa 800m lange, normalspurige
Strecke verlegt, auf der 1963 ein erster Pferdsbahnbetrieb mit einem Wagen aus Shef-
field aufgenommen werden konnte, In einigen Schuppen= und Werkstattgebduden der
Steinbruchbahn, die noch vorhanden waren, lieB sich eine provisorische Werkstatt
einrichten, Das bedeutete aber noch lange nicht, daB an den Wagen unter Dach gear-
beitet werden konnte, da die meisten Fahrzeuge Doppeldeckwagen, und mithin zu hoch
fir die Werkstatt waren, Heute beherbergt eine zwtlfgleisige Wagenhalle in Well=-
eternit- und Holzbauweise die etwa fiinfzig Museumsfahrzeuge von TMS, Zwei lange
Hallengleise bilden den Werkstatteil, Die Hallen kehren ihre Riickseite dem Eingang
des Museums zu, Der Besucher soll namlich nicht den Eindruck haben, in einem Be-
triebshof zu stehen, Vielmehr war man in der TMS der Ansicht, daB die StraBenbahn-
wagen nur vor einer stilgerechten Kulisse richtig zur Geltung kommen, Man hat daher
versucht, am Streckenanfang einen typischen StraBenzug aus der Anfangszeit unseres
Jahrhunderts nachzuempfinden, Man kann das Ergebnis ohne weiteres als kleines Frei-
lichtmuseum bezeichnen, Neben kleineren Ausstattungsgegenstanden wie Haltestellen-
Uberdachungen, Gaslaternen und Briefkasten gibt es auch durchaus grdBere Objekte,.
Da wdre die "Derby Assembly Hall" zu nennen, von der zwar bisher nur die drei-
stdckige Giebelfront wiederaufgebaut wurde, in der aber spdter Museumsrdume einge-
richtet werden sollen, Weitere historische Gebdude sind in Einzelteilen eingelagert
worden, Die NatursteingebZude der Steinbruchbahn konnten hervorragend in die Sze-
nerie einbezogen werden, Im frilheren Ersatzteillager ist heute eine alte Drucker-
presse zu sehen, Zinftiges Pflaster und viele liebenswerte Details machen
"Stephenson Place" (benannt nach dem Eisenbahn-Pionier George Stephenson, der auch
die ehemalige Steinbruchbahn erbaut hat) zu einem wahren Schmuckstiick, Hieraus er-
klart sich auch die Bezeichnung "Town End" fir die Endhaltestelle der StraBenbahn,

Nach der Abfahrt passieren die Wagen die Gleisharfe des Betriebshofes und ver-
lassen das umgrenzte Geldnde durch ein wunderbares, schmiedeeisernes Tor., Zwischen
Baumen hindurch und an Wiesen vorbei, auf denen viele Gaste der Bahn ein Picknick
abhalten, wird der friihere Endpunkt "Wakebridge" erreicht, Hier befindet sich ein
kleines Museum fiUr Bergwerksanlagen., Die kurze Fahrstrecke von nur 800m wurde am
7,Juli 1978 um weitere 500m ergédnzt, Das Erdffnungsband durchschnitt der Staats-
sekretdr im Arbeitsministerium. Der neue Endpunkt heiBt "Glory Mine", Es hatte
etwa' zehn Jahre gedauert, bis die Verladngerungspléne verwirklicht werden konnten,
Das hatte seinen Grund zum einen darin, daB der Steinbruch mittlerweile wieder in
Betrieb steht und die geplante Strecke von abbauwlirdigen Erzadern gekreuzt wurde,
deren Ausbeutung vorrangig war, zum anderen konnte nicht weiter auf die Eisenbahn-
trasse zuriickgegriffen werden, sodaB kostspielige Erdarbeiten notwendig wurden,
Ein generelles Problem ist in der Tatsache zu sehen, daB keine StraBenbahnbetriebe
in GroBbritannien mehr existieren, auf deren technische Unterstiitzung man hoffen
durfte, Gleise und Weichen wurden in allen mdglichen Stadten aus dem StraBenpflaster
gerettet, denn neue StraBenbahnschienen werden in England nicht mehr gewalzt und
deutsche Profile sind aus Wechselkursgriinden viel zu teuer (Dies ist auch das Haupt-
problem des Betriebes in Blackpool). Ein noch gréBeres Problem war die Beschaffung
der elektrischen Anlagen wie Fahrdraht, Masten, Gleichrichter etc, In den sechziger
Jahren konnte zum Glick einiges Material der damals sbenfalls im Sterben begriffe-
nen Obusbetriebe sicherstellen, Die Stromversorgung geschieht aber heute noch
mittels Dieselgenerator mit einer Fahrspannung von 450 Volt, Batterien und das
allgemeine Stromnetz dienen als Reserve-Energiequelle, Fiir die Verladngerung 1978
ist British Rail eingesprungen mit der Lieferung von Schwellen,

Die Verlangerung ist eigentlich nur zwei glicklichen Zufadllen zu verdanken, Zum
einem gelang es bei einer Demonstrationsfahrt ein Mitglied des Vorstands der Stein-
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bruchgesellschaft von der Attraktivitdt der Bahn zu iiberzeugen (so wurde die ge-
wiinschte Trasse freigegeben), zum anderen wurde die Strecke ins "Job Creation
Scheme" aufgenommen, Dieser Begriff bedeutet etwa "Arbeitsplatz-Schaffungs-Programm",
Das Arbeitsministerium stellt fir sorgf&dltig gepriifte Finzelprojekte Geldmittel
zur Verflgung, mit demen wdhrend der Laufzeit der Arbeiten Fachkrdfte beschiftigt
werden kionnen, Die Arbeitsrdume und die zu verarbeitenden Materialien sind vom
NutzniefSer zu stellen, Auf diese leise sind in Crich auch schon einige Wagen von
aualifizierten Kraften renoviert worden, doch fiel es der TMS nicht immer leicht,
die technischen Ersatzteile, Farben, Stoffe etc., zu beschaffen, Dennoch hat sich
Crich im Laufe der Jahre zur "Landeshauptwerkstatt" fir MuseumsstraBenbahnwagen
gemausert, Es bestehen zahlreiche Partnerschaften mit anderen Museen (z.8, Black-
pool, Manchester) und eine gute Zusammenarbeit mit dem "Science Museum" in Lon-
don, das dem "Deutschen Museum'" vergleichbar ist, In den R3umen des Science Museum
in South Kensington (London) ist eine Leihgabe aus Crich aufgestellt, Andererseits
unterstiitzt das Science Museum die TMS bei Suche und Erwerb weiterer Museumswagen,
die auch heute noch auf manchen Schrottpldtzen oder in Schrebergirten mehr oder
wveniger vollstdndig vorhanden sind,

Zum SchluB noch einige Zahlen:
Im Jahre 1978 wurden 208,110 Besucher des Museums in Crich gezdhlt, zur "Transport
Extravaganza" allein (einer alljihrlichen ljochenend-Veranstaltung mit vielerlei
historischen Verkehrsmitteln wie Auto-0ldtimern, Lokomobilen, Dampfkarussels,
Fesselballons etc,) waren es 29,693 Verkehrsinteressierte, fir die bis zu vierzehn
StraBenbahnuagen gleichzeitig eingesetzt werden muBten! Am vierten Auqust 1979
konnte der zweimillionste Besucher beqgrii3t werden, ein junger StraBenbahnfreund
aus Frankfurt! !Jie lanne mUssen deutsche Verkehrsinteressenten noch ins Ausland
fahren, um eine richtiqe Museums=StraBenbahn zu erleben?

(Daten entnommen aus: The Tramway Museum, offizieller Fiihrer, Crich 1977; diverse

Hefte Modern Tramway der Jahrginge 1978 und 1979,) ~ gk =
BLICKPUNKT STRASSENBAHN liddt ein zu seiner ersten Veranstaltung
im Jahre 1980, einem Nahverkehrs-Wochenende im Bergischenitgnd. WAGENPARKLISTE
Wir haben uns dazu ein besonders interessantes und vielse ges ..
Programm ausgedacht, das eine Vielzahl von Verkehrsmitteln und der J)usseldorfer_‘
Verkehrsbetrieben in dieser Region vorstellt: b‘traBenbahnbetrlebe

.3.80: lingen/Wuppertal mit Obus, Schwebebahn und z
Semsteg, BB e e nahar? ' von Dieter Zeh und
Beginn der Fahrt um 10.10 Uhr am DB-Bahnhof Solingen-Ohligs, Dieter Waltklng
En . 17.15 Uhr am Bahnhof Wuppertal-Elberfeld. . - _
= : : 1+ Tell. stadt. strab.
Fahrtstrecke: Ohligs - Weidenstr. - Burg - Vohwinkel = gberbar—
— feld - Heckinghausen = Klinikum Barmen - Hofkamp - e

cizdenL:ngfzeifuu. ‘ gegen Llnsendgng von

hrzeug i UM 2,40 in Briefmarken
Fahrzeuge: Obus vom Typ TS1 (bei Bedarf zusdtzlich ein TS2/TS3. ’ 1tk
Historischer Kaiserwagen (Bj.1900) der Wuopertaler Schwel.)ebqhn. an Dieter Wa ing,
Auf der Wuppertaler Stralenbahn der Zweiachs-Tw 3239 sowie je Landsberger btr. 26

ein 4x- und B8x-Gelenk-Tw. L}UOO Diisseldorf 13

Besichtigung des Obus-Betriebshofes Solingen-WeidenstraBe und

des StraBenbahn-Betriebshofes Wuppertal-Heckinghausen.

Fahrpreis: OM 18,--. jetzt im BMB-Vertrieb:
Sonntag, 9.3.80: Omnibus-Sonderfahrt zum StrafBenbahnmuseum d?r Deutsche StraBen- und Stadtbahnen
Bergischen Museumsbahnen und durch das Bergische ]

Land.

Beginn der Fahrt am Betriebshof Benrath der Rheinbahn Diisseldorf
(5 min. FuBweg vom Bahnhof Diisseldorf-Benrath) um 9.00 Uhr.
Ende ca. 17.30 Uhr im Btf.Benrath.

Fahrtstrecke: Benrath - Ohligs - Solingen - Kohlfurth - Remscheid -
Wipperfirth - Gummersbach - Overrath - Bergisch Gladbach - Lever-
kusen - Ohligs - Benrath,

Fahrzeug: Eingesetzt wird Prototyp-Wagen des Typs S 8o (zukinfti-
ger Standardbus) der Rheinbahn.

Band 1: Bayern

Besichtigungen: tiuseumsgelédnde der Bergischen Wuseumsbahnen in Von Dieter Hdltge. 238 S., 16 Farb- und

der Kohlfurth; Omnibus-Betriebshife Remscheid (SR), Gummersbach 411 SW-Fotos, DM 53,00

(0vAG) und Benrath (AaG). Band 2: Nordliches Baden-Wiirttemberg

Fahrpreis: DM 15 Von Dieter Holtge. 352 S., 16 Farb- und
. g

665 SW-Fotos, DM 59,50

Auskiinfte und Fahrscheine bei Michael Dickmann, | Band3:Sidiiches Baden-Wiktlembers
Distelbeck 23, 5600 Wuppertal 1 (0202/42 13 93. | s3% sw-Foos. DM s7.00
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Technischer Leistungsbericht 1979

Bedinot durch die klimatischen Verhdltnisse wurde das Arbeitsprogramm fir das Jahr
1279 teilweise schwer beeinflusst (Siehe Haltestelle Nr. 2o). Zum ersten Mal mussten
wir harte Kritik von aussen horen, die unserer Meinung nach das Ziel weit verfehlt.
Insgesamt gesehen kann man zu folgendem Resiimé kommen: die Freude an der aktiven Ar-
beit bei der Bergischen Museumsbahn ist bei allen Aktiven nicht mehr vorhanden,
vielmehr entstand aus der langjihrigen TAtigkeit eine innmere Verpflichtung, die Mu-
seumsbahn zum Erfole zu bringen!

Gesamtleistungen

An 4B Samstagen wurde 19%9 gearbeitet.
2 Samstagsarbeiten verhinderte das schlechte Wetter
1 Samstan fiel durch "So Jahre Wuppertal" aus
1 Samstag hatten wir Versammlung

An den 48 Samstagen wurden 6402 Stunden geleistet. Parallel hinzu kamen 1100 Stunden
an sonstioen Wochentagen zur Fahrzeugaufarbeitung. Die Zeitaufwendungen zur Beschaf-
fung von Werkzeugen, Materialien, usw. sind nicht erfassbar, da sie im Laufe der Wo-
che erledigt wurden.

Einzelleistungen

1) Strecke

Vom 2. bis 9. Samstaa des Jahres 1979 musste die Strecke von Schnee und von unter der

Schneelast auf die Strecke gefallenen BHumen befreit werden. Die zum Arbeiten bendtio-
ten Fahrzeuge konnten wieder bewegt werden. Der Zeitaufwand dafir betrug 430 Stunden.

Die Umsetzanlage konnte in 2850 Stunden bis zum aufschottern fertiggestellt werden.

Es wurden 100 m Gleisjoche ausgebaut und nach der Kohlfurth transportiert. Das Gleis-
bett musste durch Aushub von 39 cbm Erde geschaffen werden. 3 Weichen wurden von der
Ausweiche Greuel nach Mdschenborn gebracht, ausgerichtet und eingebaut. Ebenso 4oo m
Schienen von Kohlfurth nach Mdschenborn gefahren und dort mittels 36 Schienen-Schweiss
stellen und 8o Spurstangen zu 198 m Gleis verarbeitet. Als Erinnerung an die Wupper-
taler Berabahn konnten die letzten 18 m vor dem Endmast in originalem Zahnstangengleis
verleat werden. Die Unkrautbeseitigung einschliesslich Miill von den HAngen sowie die
Reinhaltuno der Wasserabflussgrdben schlugen mit 160 Stunden zu buche. Das Bergbahne
nleis bauten wir in der Strasse "An der Bergbahn" aus. Fir die weitere Instandsetzung
der Strecke kauften wir bei der Vestischen Strassenbahn 120 neuwertige Schwellen. Der
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Ausbau auf der ehemaligen Strassenbahnstrecke Gelsenkirchen-Buer-Gladbeck sowie deren
Transport erfolgte durch unsere Aktiven.

2) Masten

Im Zusammenhang mit der Umsetzanlage wurden 7 neue Maste gesetzt. Als Ergdnzung zu den
vorhandenen 5 Masten wurde 2 Maste in Solingen ausgebaut und zur Kohlfurth transpor-
tiert. In einem Sondereinsatz im Laufe der Woche fand eine Mastinstandsetzung statt.
Somit konnten sie schon am folgenden Samstag zur Umsetzanlage gebracht werden. Alle
Maste wurden in die 2.70 m tiefen und 1.20.mal 1.20 Prossen Lécher gesetzt und mit

24 cbm Beton eingegossen. Weiterhin wurden im Streckenverlauf 6 Maste repariert, d.h.
entrostet, 2 mal grundiert und einmal lackiert. Teilweise haben sie ausserdem einen
neuen Betonsockel erhalten. Der Zeitaufwand lag bei 255 Stunden.

3) Fahrleitung

Bedingt durch die Wintersch&den musste die Fahrleitung in den ersten Monaten des Jah-
res mehrfach korrigiert werden. Auch die Umsetzanlage Mdschenborn musste natirlich
mit Fahrleistung ausgestattet werden. Die dafiir erforderlichen Leistungen gliedern
sich wie folgt: Einbau eines Auslegers von 6 m mit 2 Abspannungen am Mast 3; Mast &
und 5 sowie Mast 2 und 3 mit Abspannungen verbunden zur Aufh@ngung des Fahrdrahtes;
Aufhidngung des Fahrdrahtes liber die gesamte Umsetzanlage einschliesslich eines drit-
ten Fahrdrahtes bis zum Abspannmast Greuel; Korrigierung der gesamten Anlage; nicht
vorhandene Spezial-Armaturen mussten in werkt&tiger Handarbeit in der Hiickeswagener
Spezialwerkstatt angefertigt werden.

4) Stromversorgung

Am Gebdude fiir die Stromversorgung gingen die Innenarbeiten bis zum Einbringen des
Estrichs dem Ende entgegen. Der Estrich selbst kann erst nach Fertigstellung der elek-
trischen Anlagen eingebracht werden. Die Schrédnke filr die Aufnahme der Hochspannungs-
anlage wurden im Laufe des Jahres aufgestellt, auf die Installation der vorhandenen

Hagener Quecksilberdampf-Anlage wurde jedoch nach reiflichen Uberlegungen und Konsul-
tationen des £ V U verzichtet.

Als Folge davon wurde in drei Einsdtzen mit insgesamt 167 Stunden die moderne Halb-
leiterstation in Gladbeck ausgebaut und zur Kohlfurth geschafft.

4a) Begriindung zum Ankauf der Gladbecker Station
1974 wurde von der Hagener Strassenbahn eine Quecksilberdampf-Gleishrichter-Station
erworben. Zu diesem Zeitpunkt war diese Station technisch voll verwendbar, zumal es

ks




HALTESTELLE 24 ceite 15

sich um die letzte Generation von Quecksilberdampf-Gleichrichteranlagen handelte.

Im Zuge der technischen Weiterentwicklung wurden in den letzten Jahren (seit Mitte
der 7cer Jahre zunehmend) Halbleiter-Stationen eingebaut. Da eine solche Station aus
Kostengrinden fir die B M B unmiglich war, entschieden wir uns damals (1974) fiir das
Mdgliche. Durch bekannte zeitliche Grinde wandten wir uns erst Ende 1978 an das £ VU U.
Dort hatte man schwerste Bedenken gegen den Einbau der kompletten Quecksilberdampf-
Anlage, denn auch in der Hochspannungstechnik hatte die Elektronik Einzug gehalten.
Nach langwierigen Verhandlungen gab uns das E V U die Genehmigung zum Aufbau der
Quecksilberdampf-Anlage, machte jedoch zuoleich zur Auflage, Stdrungen des Netzes
durch unsere Anlage auf unsere Kosten beseitigen zu lassen. Die Hochspannungsseite
miisste dabei allerdings generell neu; eine Unterstiitzung von Seiten des E V U wurde
uns zuteil. Nach reiflicher Uberlegung entschlossen wir dann, auf den Einbau disser
Anlage zu verzichten, zumal der Ankauf der wartungsfreundlichen Halbleiter-Station
aus Gladbeck sich abzeichnete. Als er zustande kam, ergaben sich fiir die B M B keine
neuerlichen Belastungen, da der Kaufpreis von den Aktiven aufgebracht wurde.

5) Fahrzeuge

Die Hauptaktivitit auf dem Sektor Fahrzeuge lag auch wie 1978 am TW 107 ( AG Diissel-

dorf). An dieses Fahrzeug wurden 886 Stunden aufgewendet: Abschluss der Schlosserar-

beiten; Aussenarbeiten am Wagenkasten wie Entrosten, Abbeizen, Schleifen und 1. Grun-

dierungen; Innenarbeiten, wie Wagenuntergestell, Rahmen, Entrosten, Schleifen, 3 mal

Grundieren, 2 mal Vorstreichen und 1 mal Lackieren; Wagendach mit elastischer Masse

abgedichtet. Einbau des Fussbodens und eines Teiles des Bremsgestinges gehidirten eben-

falls zu diesen Arbeiten.

Ausserhalb des offiziellen Arbeits-Samstages konnten in zusdtzlichen Arbeitseinsitzen

folgende Fahrzeuge aufgewertet werden:

TWw 628 : neuer Aussenanstrich und Plattform B iiberholt (1oo Stunden)

TW 105 : zum 50 jdhrigen Stadtjubileum von aussen ganz, von innen zum Teil neuer Lack-
aufbau (170 Stunden)

TW 96 : Fenster neu abgedichtet, Holzeinfassungen von Fenstern und Tiiren teilweise
erneuert sowie den gesamten Lackaufbau ( 6o Stunden)

TW 49 : Dach neu eingefasst, Uberholungen am gesamten Fahrzeug (300 Stunden)

Tw 58 : Fahrzeug in HU (bisher 120 Stunden)

TW 128 : Fahrzeug in Aufarbeitung ( 6o Stunden)

Bw 195 : 3usserer Lackaufbau erneuvert ( 2oo Stunden)

Bw 131 : Lackschadstellen beseitigt, ganze Felder neulackiert (1oo Stunden)

TW 295 : Fahrzeug wird zum Aufenthaltsraum umgebaut ( bisher 6o Stunden )

Auch ein Neubaufahrzeug gesellte sich zur Kohlfurther Fahrzeug-Sammlung : eine 2-ach-
sige Lore mit aufgeschweisstem 6oo mm - Schienmenkreuz. Mit diesem Fahrzeug kommen un-
sere Bauloren zum Einsatz. Der Bau des "Sputnik" erfolgte durch Herrn Johann.

TW 329 : auch an diesem Hagener Fahrzeug hatten sich Witterungsschiden eingestellt.
Aus diesem Grunde wurden die gesamten Dachaufbauten entfernt und befinden sich in Auf-
arbeitung.

6) Transporte

Grisster Transport war die Uberfiihrung des TW 342 von Bochum zu Kohlfurth. Es han-
delt sich hier um einen Grossraum-4-Achser der Vestischen Strassenbahn (Diiwag 1952)
Zeitaufwand dafir: 5o Stunden.

Uberfiihrung von 2 Masten aus Solingen (4 Stunden)

Transport der neuen Gleichrichterstation mit 2 LKW von Gladbeck zu Kohlfurth (4oSt.)
Mehrere Fahrten zum Materialtransport von der Kohlfurth nach M#éschenborn (Lo Stunden)
Zahnradschienen von Barmen zur Kohlfurth (12 Stunden)

7) Sonstiges

Ein Erlebnis fir alle Beteiliaten war die Veranstaltung zum 5o-jdhrigen Stadtjubilesum
Wuppertal. An diesen beiden Tagen konnten wir, die Beraische Museumsbahn, uns einer
breiten Offentlichkeit vorstellen. Arbeitsaufwand dafiir: 33oc Stunden.

Am "Tag der offenen TUr" wurden 2o Stunden geleistet.
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Desweiteren hatten wir das Deutsche Rote Kreuz zu Gast, welches mit einem unserer Fahr
zeuge eine Katastrophen-Ubung durchspielte.

Inspektions- Unterhaltungsarbeiten an den fiir den Aufbaubetrieb benttigten Fahrzeugen
und Gerdten sowie Aufrdumungsarbeiten im Betriebshof erforderten 87 Stunden.
Wasserabfihrung aus dem Weichenbereich M@schenborn steht mit 30 Stunden zu Buch.

n.T.
KLEINBAHN
LOH - SCHLACHTHOF-
HATZFELD
stillgelegt

Sogar das Fernsehn
war zur Abschieds-
fahrt erschienen,

die am 8. rebruar

1980 stattfand.

wuppertal ist um
einen Anziehungs-
punkt fiir kisen-
bahn- und Strafen-
bahnfreunde armer
geworden,

Diese Bahn wurde
ein Opfer des
rechenstifts. Die
Wuppertaler »tadt-
werke konnten das vefizit, das die Bahn zuletzt einfuhr, nicht langer
vertreten, und die Deutsche Bundesbahn fand wohl auch keine moglichkeit,
die nun noch abwandernden Giitermengen der sSchiene zu erhalten.

krinnern wir uns: Im Jahre 1910 wurde der Giiterverkehr vom sahnhof Loh
" iiber den viadukt ochonebecker straise, durch den Schonebecker Busch, Uber
schlachthof, winchenbachstraRe, xiescheid und GrunerstrafBe nach Hatzfeld
aufgenommen. Ab Schénebecker susch war der Fahrdraht gespannt, jedoch
kamen die Lokomotiven der Staatsbahn bis zum Schlachthof. von 1911 bis
1963 benutzte

auch die
Stralenbahn —
die Gleise A e

der Kleinbahn *
bis Hatzfeld :
ab Winchen-
bachstrale.

Die Bilder von
Klaus Sieper
entstanden
1954 am
Schlachthof
und 1973 an
der Gruner-
strale.




