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BMB im tiefen Schnee Foto M. Hover

Ein weiteres vahr neigt sich dem Ende zu. Es hat uns noch nicht die Errei-
chung unses Ziels gebracht. So bleibt der Wunsch an das neue, uns diesem
erkliarten Ziel ndherzubringen.

Wir wiinschen allen Forderern, Gonnern und rreunden, nicht zuletzt aber

auch allen ritgliedern und ihren angehorigen ein frohes christfest und
ein gutes neues Jahr.
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Unsere Anschriften:

Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Betriebshof

Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab 8.30 Uhr.
Fernsprechanschluf: (0202) 47 02 51

Technische Leitun

Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Ruf (02192) 7438
Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 25 42

Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1, Ruf (0202) 31 12 30

ﬁ§§§£§!§;uppe Diisseldorf

ch Sunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12, Ruf (0211) 28 96 06
Vorgitzender

Fmil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2, Ruf (02339) 36 08
Schatzmeister

Frnst-GUnter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1, (0202) 760474

Schriftleitung HALTESTELLE
KTaus 3ieper, Hunefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 8 14 56

Unsere Beitragsordnung:

Beitragsgruppe A (allgemeiner Beitrag) DM 60,-- j&éhrlich
Beitragsgruppe B (ermdRigter Beitrag) DM 30,-- jahrlich
Familienbeitrag DM 100,-- Jjdhrlich

Es war... im Januar 1975. Damals muBten unsere kahrzeuge die Wagenha}le
Mirke (KohlstrafRe) verlassen. Eine Arbeitsgruppe ist gerade dabei, eine
Rampe fiir den Bundesbahn-Tieflader zu errichten.

Der Autor des letzten Bildes auf Seite 16 in HALTESTELLE 22 wurde durch
ein Versehen nicht genannt. Wir holen dies mit der Bitte um Entschuldi-
gung nach: Unser Mitglied Rainer Stolorz fotografierte den "Tag der
offenen Tiir".
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EINLADUNG

zu unserer traditionellen nikolausfeier am
samstag, dem 8. Dezember 1979, in der uaststdtte
whrhardt an der Endhaltestelle der ninie 25, %
sudberg, wie auf dem nachstehenden roto von %;@
Glinter Reith dargestellt. vie StraBenbahn und gt °

das Gesenberg-sier sind eingestellt worden. ﬁéﬁ;

~

ks wdre schon, wenn jemand einen via-Projektor
mit rFallschacht oder wechselfilhrung mitbringen "% _
konnte. kin Vorfiihrgeridt fiir rilme des wormal- '
8- und super-8-rormats ist vorhanden.
Beginn nach rinbruch der upunkelheit.

EINLADUNG

Am Sonntag, dem 16. Dezember 1979 (3. Advent)
steigt wieder unsere beliebte Rundfahrt durch
das

vorweihnachtliche Diisseldorf.

Als Triebfahrzeug ist diesmal der Versuchs-
wagen 2151 (4xTw + 4xBw mit schwebendem
Mittelteil) vorgesehen.

Abfahrt ab Hauptbahnhof um 10.15 Uhr. Wir
warten den Eilzug 3150 ab: Hagen 9.10,
Ennepetal 9.18, Schwelm 9.23, Wt.-Oberbarmen
9.28, Wt.-Elberfeld 9.38, Diisseldorf an 10.00.

Gelegenheit zum Mittagessen in Kaiserswerth.
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Unsere besten wiinsche begleiten den neuen
rrisidenten der pBundesbahndirektion Koln.

Blickpunkt Oktober November 1979

Direktion Koin unter
neuer Leitung

Als Nachfolger von Dr. jur. Jo-
seph Streier, der Ende Septem-
ber nach Erreichen der Alters-
grenze in den Ruhestand ftrat,
iibernahm am 1. Oktober 1979
Dr. jur. Hanns Beck die Leitung
der Bundesbahndirektion Koln.
Er war zuletzt Geschiiftsfiihrer
der Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr GmbH in Diisseldorf.

Hanns Beck wurde am 24. Juni
1929 in Biinde (Westfalen) ge-
boren. Nach Abitur in Lorrach,
Studium der Rechtswissenschaf-
ten in Freiburg und Promotion
zum Dr. jur. in Basel trat er 1959
als Bundesbahn-Assessor in
Wuppertal in den Dienst der
Bundesbahn ein. Hier war er als
Dezernent im Rechts-, Personal-

und Verkehrsdienst tatig. In den
Jahren 1965 und 1966 leitete er
das Bundesbahn-Verkehrsamt
Bochum und war anschlieBend
Dezernent in der Verkehrsabtei-
lung der Bundesbahndirektion
Essen. Ab Juli 1971 leitete er als
Abteilungsprasident die Ver-
kehrsabteilung der Bundesbahn-
direktion Koln. Im Jahre 1975
wurde er zum Leiter der Projekt-
gruppe ,, Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr* bei der Bundes-
bahndirektion Essen und zum
Geschaftsfilhrer des gemeinsa-
men Arbeitsbiiros zur Vorberei-
tung des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr in Diisseldorf be-

stellt. Seit Griindung des Ver-
bundes war er Geschiftsfiihrer
dieser Gesellschaft.

Neben ehrenamtlichen Tétigkei-
ten in der Evangelischen Kirche
und der Gewerkschaft iibte er
von 1967 bis 1975 kommunalpo-
litische Tatigkeiten im Rat der
Stadt Wuppertal und im Land-
schaftsverband Rheinland in
Koln aus. Dr. Beck ist Vorsitzen-
der der Bezirksvereinigung Berg
und Mark sowie Mitglied des
Hauptvorstandes der Deutschen
Verkehrswissenschaftlichen Ge-
sellschaft.

Wir
Nr,
Nr.
Nr.

Nr.
Nr.

begriiRen unsere neuen Mitglieder:

269 voachim Abs, Saarbriicken
270 Gustav Hiigel, wuppertal
271 Dr. jur. n.J. Ribbink, veventer, Niederlande
272 uiirgen Pliicker, Solingen-uhligs

273 michael Schumann, wuppertal

Bericht

von der auBerordentlichen ritgliederversammlung am 2v.10.1979 im calvin-
Haus, Wuppertal-Cronenberg.

per Einladung waren 52 wmitglieder und 3 uiste gefolgt, ein pewels, wie
sehr die kntwicklung unseres pProjekts beachtet wird. Als erfreuliches
Fazit darf wohl genannt werden, daR Aktive und nichtaktive eine Gemein-
schaft von miindigen Freunden geworden sind, die auch eine harte Kritik
in eine positive Entwicklung umzumiinzen verstehen.

vorsitzender rmil R. Dicke eroffnete die versammlung und stellte fest,
daB runkt 2 der Tagesordnung hinfdllig geworden ist. Er legte noch ein-
mal seine Gedanken zum Hallenbau dar und erlduterte auch die roglichkeit,
einen Anteil bar einzuzahlen, wodurch die Zinsbelastung fiir diesen anteil
entfillt. Am SchluB konnte vermeldet werden, daBR 54 Anteile fest gezeich-
net sind, eine erfreuliche kntwicklung. in der im Friihjahr 1980 stattfin-
denden Jahreshauptversammlung soll dann kassensturz gemacht werden. von
diesem krgebnis wird es abhidngen, wie groB die Halle gebaut werden kann.
ks besteht minigkeit dariiber, daB auf jeden rall gebaut wird, auch wenn
nur eine 'eillosung dabei herauskommt. wach Fertigstellung der Anlage
Mschenborn und des unterwerks soll verstarkt die verpflichtung eines
Betriebsleiters betrieben werden. notfalls ist auch eine Teilinbetrieb-
nahme, etwa bis kriedrichshammer, erstrebenswert, da der wasserlauf dort
eine bisher uniiberwindbare iHiirde darstellt.

per Beifall zu den zum schluB verlesenen Passagen aus dem Brief des
Herrn Peter Behrend aus ¢ottingen zeigte, daB es bei den BMB weitergeht.
Auf jeden rall wollen wir verhindern, daB uns die zeit iiberholt. Das
wire gegen den Geist unserer vorvidter, die das bergische schmalspurnetz
schufen, an das unser Projekt erinnern will.
r.S. weitere susagen fiir Hallenbauanteile liegen vor.

Klaus Sieper
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' : "W, ' in eigener
Sache...

Hier repro-
duzieren wir
zum ersten
Mal zwel
Postkarten,
die wir in
Zusammenar-
beit mit
"der bahn-
ladeni ent-
wickelt haben.
Sie zeigen
unseren ver-
einseigenen
Triebwagen
nwre 105

(WSW, WBAG,
BKBAG), Bau-
jahr 1927,
der in Son-
dereinsidtzen

in einen
duBerlich vorbildlichen Zustand versetzt wurde (Inneneinrichtung folgt).

Nicht mehr vorhanden ist Zahnradtriebwagen Nr. 5 (WSW, wWBAG, BBAG), der
1894 von den Gebr. Hoffmann aus Breslau geliefert wurde. 193%9 wurde er

in den werkstdtten der wuppertaler Bahnen umgebaut, 1959 ausgemustert.

szu der neuen Serie zdhlt noch eine Abbildung des vierachsers der vestischen
stralBenbahnen, nNr. 342, Baujahr 1951 mit Anhidnger wnr. 195.

Wir weisen darauf hin, daB der BMB-Verkauf samstags von 10 Uhr bis zum
Einbruch der Dunkelheit und Sonntags von 14 bis 18 Uhr bzw. ebenfalls bis
zum rinbruch der Dunkelheit im Betriebshof Kohlfurtherbriicke stattfindet.
Dann konnen
auch die in
HALTESTELLE
22 auf Seite
15 angebote-
nen rostkar-
ten, bDias
und Sonder-
drucke er-
standen
werden.
pariber hin-
aus besteht
die Moglich-
keit zum
"Fernbezug'.
Unterstiitzen
Sie mit
Ihren ndufen
unsere
Arbeit.

Alle Uber-
schiisse die-
nen zur mr-
reichung
unseres ziels.
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Bergische Klein-
bahnen AG

1897
Neviges.

AN ALLE MITGLIEDER

BETRIFFT: FINANZIERUNG EINER FAHRZEUGHALLE
KNDERUNG DER RICHTLINIEN

,,,,,,

o5 - 11 - 1979

Sehr geehrte Damen und Herren,

Bis heute sind bei mir 54 Zusagen lber Anteile fiir den Hallenbau
vor, die 73,440.-DM Kapital ohne Fimanzierungskosten darstellen,

Da die Zeichnungsformulare vergriffen sind, senden wir allen
Mitgliedern hiermit noch einmal neue Formulare zu, die einen

Zusatz betr, Zahlung in einer Summe enthalten., Es hat sich

gezeigt, daB viele Mitglieder diese Moglichkeit wahrnehmen méchten,
die eine Kreditaufnahme dafir eribrigt.

Ferner hat die Diskussion ergeben,und es ist auch logisch im Sinne
der Sache, daB nach Ablauf der Zelchnungsfrlst 2z Jahreshaupt-
versammlung nach MaBgabe der bis dahin gezelchneten Gelder eine
Neuplanung vorgenommen werden soll,

Dies bedeutet im Klartext: Eine evtl, kleinere Losung mit Erweiter-
ungsmoglichkeit,

Dazu ist es erforderlich, die §§ 2 und 3 der Richtlinien fir die
Durchfuhrung ZU andern. Dazu ist das Elnverstandnls der Zeichner

diese Losung einrichten missen,

Ungekldrt ist auch noch die Frage, ob der Verein aus dem ordentli-
chen Haushalt eine evtl, auftretende Zinsdifferenz auffangen kann
und soll, Wie Sie wissen, bewegen sich Zinsen und Baukosten nach
oben.

Doch hoffe ich sehr, daB bis dahin noch visle Angebote bei mir
eingehen werden, denn der Verlauf bis heute ist doch sehr
ermutigend!

Wir konnen jedenfalls bald daran gehen, ein festes Dach fir die
Revision der Fahrzeuge zu errichten. Die GroBe der Unterstell-
méglichkeit fir weitere Fahrzeuge richtet sich dann nach dem
vorhandenen Geld,

Ich persénlich erhoffe mir nach dem Hallenbhu einen verstérkten
Zugang von neuen Mitgliedern und Forderern, denn wir kdnnen uns
dann doch ganz anders als bisher darstellen, Ferner kidnnen wir
unsere Werkstatt dann schon ganz auf die betrieblichen Erforder-
nisse einrichtenl

Nochmals herzlichen Dank und
mit freundlichen GriBen, Ihr

it Y. Feee
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Umsetzanlage
Moschenborn

hh = Das Jahr neigt sich dem Ende zu und das Ziel, die Umsetz-
anlage Mdschenborn technisch fertigzustellen, ist fast erreicht.
Nur zu gern hdtten wir heute berichten kdnnen, sie wére fertig,
leider aber machte das miserable Wetter auch dieses Sommers Ab-
striche unvermeidlich; die Restarbeiten werden sich nun wohl
doch tUiber den Jahreswechsel hinwegziehen. Dennoch: wir haben al-
len Grund, ein wenig stolz zu sein - sind wir doch dem erstreb-
ten Ziel ein erhebliches Stiick ndhergekommen : die Strecke der
BMB fertiggestellt melden zu konnen. Herzlichen Dank Allen, die

dazu beigetragen haben.

In "Haltestelle" Nr. 22 vom September 1979 hatten wir mit dem
Bericht tiber die Arbeiten in Mdschenborn begonnen; heute setzen
wir ibn fort: er soll unsere Mitglieder unterrichten, die Ar -

beit der Aktiven transparenter machen.
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Die erste der drei vorgese-'
henen Weichen wurde von ih-
rem Liegeplatz an der Aus-
weiche Greuel nach Mdschen-
born geholt. Vor dem Einbau
musste sie jedoch um 180 ©
gedreht werden. Um dies be-
werkstelligen zu kidnnen,
wurde mittels untergebauten
Stahlschwellen ein Dreh -
punkt eingerichtet, auf dem
die Weiche herumgezogen wer-
den konnte. Dass dies ein
nicht ganz einfaches Unter-
fangen war, zeigen die Bil-
der auf diesen Seiten. Um
ein Abrutschen der tonnen-
schweren Weiche zu vermei-
den, musste ihre Lage auf
dem Drehpunkt immer wieder
korrigiert werden.

Nach etwa zwei Stunden angespannter Ar-
beit war das reine Drehmantver zu einem
guten Ende gebracht.

Nach Einsetzen, Ausrichten und Verschwei-
Ben der Weiche konnte neuer Schotter ein-
gebracht und vorgestopft werden.

Parallel zu dieser Arbeit liefen weitere
Vorbereitungen. Der Weichenkasten wurde
mit einem Abflussrohr versehen und dieses
widerum mit dem bereits unter dem Stras-
senibergang verlaufenden Abfluss verbun-
den. Im gleichen Zuge musste auch die zu-
kiinftige Weichenbeheizung mit Zufiihrroh=-
ren versehen werden, um deren spdtere
Verkabelung ohne erneute Erdarbeiten
durchfihren zu kdnnen.

Zur gleichen Zeit aber konnte eine wei-
tere Arbeitsgruppe am oberen Ende (Berg-
seite) des unter dem Strasseniibeggang
liegenden Abflussrohres damit beginnen,
den erforderlichen Gully-Schacht auszu-
heben, und danach die Verschalung ein-
bauen und den Gully-Schacht betonieren.
Auf Bild 5 ist die Verschalung rechts

im Bild deutlich zu sehen.

Es lohnt sich, noch eine Weile bei die-
sem Bild 5 zu verweilen, zeigt es doch
schon eine weitere Phase der Arbeiten,
die nun eingebaute zweite Weiche. Man
ist(auf dem Bild) dabei, Schotter ein-
zubringen und vorzustopfen. Auch fir
diese Weiche musste das Planum erst vor-
bereitet werden: im gesamten Liegebe-
reich mussten etwa 20 cm Erdreich ab-
getragen werden. - Vor dem noch in der
Mitte stehenden Mast 1&sst sich auch
die dritte, fir das obere Gleisende be-
stimmte Weiche erkennen.
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Am linken Bildrand schliesslich sind die Gleis-
stlicke zu sehen, die zwischenzeitlich vom Depot
Kohlfurth Uber die gesamte Strecke nach hier
transportiert wurden. Sie sind fir die Weiter-
fihrung des Gleises bestimmt und sind, wie

Bild 6 zeigt, bereits eingebaut und vorgestopft.
damit der Arbeitswagen dieses Gleis gefahrlos
benutzen kann. Dabheben aber liegen die Gleis-
stlicke fur das Nebengleis, schon auf die pas-
sende L&nge bis zur noch zu verlegenden Bogen-
weiche verschweisst.

Neben all diesen Verdnderungen, die der Ver-
gleich der Bilder 5 und 6 zeigt, sieht man
aber auch noch die beiden neuen Masten fir die
Querverspannung der Oberleitung. Der Aushub
fir ihre Fundamente war in dem steinigen Boden
eine ebenso miihselige Arbeit wie das Planum
der Weichen. Entrostet und mit Bleimennige kon-
serviert stehen sie nun, auch ihre Sockel sind
fertiggestellt. Der in Bildmitte noch stehende
dritte Mast muss dem Parallelgleis weichen.
Seines Sockels beréits beraubt wartet er dar-
auf, entfernt zu werden.

Damit wdren wir am Ende des zweiten Teiles un-
seres Berichtes iUber die Umsetzanlage Mdschen-
born. Beschrieben und im Bild gezeigt wurde
der Forgang der Arbeiten bis zum Ende des er-
sten Halbjahres 3979. Und hier mige ein Hin-
weis auf die bisher an diesem Vorhaben gelei-
stete Arbeit stehen: Vom Beginn der Arbeiten
am 24, Ma8rz bis zum 30. Juniwurden fir die Um-
setzanlage Mdschenborn insgesamt 1.316 Stunden

aufgewendet. Bericht: Manfred Hover
Fotos: Bild 1-4 : Thomas W&chter
Die Fortsetzung der Arbeiten werden wir in der Bild 5-6 : Manfred Hdver

ndachsten "Haltestelle" verdffentlichen.

BMB-Kurzinformationen

Ubrigens: Die einzelnen
Phasen der vielf&ltigen
Arbeiten wonden regel-
mdssig fotografiert, so-
dass sich das Werden

der B M B zu einem in-
teressanten Bildband
zusammenstellen ldsst.
Interessierte Mitglie-
der mbgen sich melden.

Aufenthal tsraum

Um endlich zu einem
bequemen und gemiitli-
chen Aufenthaltsraum zu
kommen, hat eine Arbeits
gruppe mit der elektri-
schen Umarbeitung des
Rheinbahnwagens begonnen.




Neben den an anderer Stelle beschriebenen
Arbeiten an der Umsetzanlage Mdschenborn
wurde eine weitere Arbeitsgruppe mit der
Fortflihrung der Mastliberholungen betraut.
Vor allem Masten, die in Einschnitten ste-
hen, bedirfen zum Teil erheblicher Reno-
vierungen, da sie durch den starken Baum-
und Unterholzbewuchs und dem damit verbun-
denen immer feuchten Humus stark gelitten
haben.

Durch die zweijdhrige Lagerzeit der Wei-
chen fir die Umsetzanlage Mdschenborn war
das eine Gleis der Ausweiche Greuel fast
villig zugewachsen. Griindliche Reinigung
des Gleises, Beschneiden der B&ume und
Entfernen von Unkraut (Brennesseln, Brom-
beeren, usw.) war Grundvoraussetzung fUr
den Beginn der Mastarbeiten, denn ein
Gleis musste fir die Einsatzfahrten nach
M@schenborn freibleiben.

Nach der Reinigung der Gr&ben neben dem

Gleis konnte mit dem Entrosten der Maste
begonnen werden. Nach Beendigung dieser

miihseligen Arbeit wurden die Masten mit

Bleimennige grundiert und somit konser-

viert.

Bislang sind auf diese Weise im Bereich

der Ausweiche Greuel 5 Masten grundiert,
2 davon haben auch einen erhthten Beton-
sockel erhalten, um auf diese Weise er-

neuter Korrosionsgefahr durch nassen Hu-
mus vorzubeugen.

Ein optisch giinstiger - und nitzlicher -
Nebeneffekt konnte durch das Abtragen ei-
ner etwa 10 cm dicken Laub- und Humusdek-
ke auf den Hdngen erzielt werden. Der Ab-
hub gelangte auf Schubkarren ober- und

Haltestelle 23 - Seite 1o

BMB — wir iiber uns

MAST -
UEBER -
HOLUNG

unterhalb des Einschnittes Greuel und wur-
de dort abgelagert.

Die beiden Aufnahmen von Manfred Hover
zeigen den Bereich der Ausweiche Greuel
zu Beginn und wdhrend der Arbeiten. Man
sieht den Erfolg der Anstrengung.
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STRASSENBAHNTECHNIK

Eine pesonderheit bei der
straBenbahn stellt die ver-
wendung von Kletterweichen
dar. sie werden einfach auf
die eingepflasterten Rillen-
schienen gelegt. In wuppertal
fanden sie zuletzt im Mai 79
Anwendung, als die Baustelle
rRathausbriicke nur eingleisig
befahren werden konnte.
Unser heutiges Bild zeigt
eine solche Einrichtung fiir
Meterspur. Das "Bichle"
deutet auf den Ort der Auf-
nahme: Freiburg im Breisgau.
Mai 1979, K. Sieper.

1

Unser Dezemberheft vom
vergangenen Jahr behandel-
te die StraBenbahn in
Niederberg. Herr S. W.
Tolles stellte aus sei-
nem Archiv obige Postkar-
te zur Verfiigung. Sie
zeigt die Haltestelle
Neviges-Mitte am 19.7.
1906 mit den Triebwagen
Nr. 35, 31 und 12 der
Bergischen Kleinbahnen
A.-G.

Die folgenden Bilder er-
innern an die letzten
Reste der Bergischen

Erinnerung
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Kleinbahnen und stammen
von unserem Mitglied

J. Eidam.

Das erste Bild entstand
am Dorner Weg, gleich
neben dem Strafenbahn-
tunnel Am Walde - Gelpe-
tal. vie Strecke Gelpetal
- Friedenshain wurde
durch die Bergischen
Kleinbahnen gebaut und
am 7.8.1926 in Betrieb
genommen., Sie wurde bis
zur Vereinigung der
Wwuppertaler Bahnen stets
nur von der Barmer Berg-
bahn A.-G. befahren.

Bergbahn ist schon fiir Busse
und Obusse umgeriistet. Es
sind abgestellte Toelletur-
mer ‘iriebwagen und Beiwagen
der Bergischen Kleinbahnen
zu erkennen. Das letzte
Bild zeigt einen echten
Wuppertaler ‘I'riebwagen an
Haltestelle Lichtscheid.

An dieser Stelle ist im
wahrsten Sinne des Wortes
kein Stein auf dem anderen
geblieben. Die Idylle wurde
einem verkehrskreisel fiir
den Individualverkehr und
dem Bau des neuen Licht-
scheider Wasserturms geop-
fert.

Seit dem 16.5.1954 bis zu
ihrer winstellung am 6.9.
1959 verkehrte dort die
Linie 23 zwischen Elber-
feld und xonsdorf. Bis

zum 7.3.1964 pendelte

dann noch die Linie 30
zwischen Lichtscheid und
Friedenshain iiber diese
Gleise. Dabei benutzte

sie auch den in den zwan-
ziger Jahren mit einer
modernen Kettenfahrleitung
an Betonmasten ausgeriiste-
ten Streckenabschnitt
Gelpetal - Lichtscheid

der Bergischen rleinbahnen.

' Die Wagenhalle der Barmer




DIESE ERFLARUNG SITTE OCPPELT
AUSFULLEN, DCPFEL VERBLFEIBT BEIM
AUSSTELLER !

An
Bergische Museumsbahnen e,V,

Postfach 13 15 57
S600 Wuppertal 1

..0...'..l..ll......"....1;79

Oatum

£ R K L A R U N G

Hiermit erkldre ich mich bereit, fir den Bau der Fahrzesughalle
der Bergischen Museumsbahnen e.V., nach MaBgabe des verdffent-
lichten Finanzierungsplanes zweckgebunden

Finanzierungsanteil (-e) im Uert von

® 0 000 008

1.683,60_DM pro_Anteil, zahlbar wie folgt, zu Ubernehmen:

( )  durch Dauerauftrag ( ) in jahrlichen Raten
( ) durch Bankeinzug ( ) in monatlichen Raten
( bei :.¥Worauszahlunq 1,360, - ( ) in einer Summe )

Konto Nr.......‘.o..O..o.beiooal..a...toﬁao.aolalluolon..o.l'.

( Kreditinstitut )

ich bin damit einverstanden, dal ich iber die von mir gezesichnete
Summe eine Birgschaft bei der Stadtsparkassse Wuppertal fir den
Verein BMB e.,V, zur Kreditabsicherung ibernshmen soll,

ich erxenre hiermit die vom Verein BMB e,V., erlassenen Richtlinien
zur Ourcnfihrung der FinanzierungsmaBnahme fir den Hallenbau
an. N

Diese Erklarung erlischt, wenn es dem Verein Bergische Museums-

bahnen e.V, nicht gelingt, bis zum Datum der Jahreshauptversamm-
lung 1980 eine ausreichende Anzahl von Finanzierungsanteilen zu

erlangen, die die Ourchfihrung der fFinanzierungsma@nahme gewdhr=
leisten, - mit dem Ende der o.a., Versammlung,

L B B I I I IR I I I I B I I B D AR A O B I O I L B I I L B B I B I B I I R I I I I I I I I Y )

Name, Vorname 9gf. Unterschrift der Ehefrau
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BESTELL- PRELE
MENGE rAaRBFOSTHRKARTE N:
. s \ Tw 105 .L’ NSW‘ EX BKB - D
‘e Tw 34Z MiIT bw 125 EAX VEST:3CRE STRASSENBARNEN -+ S
- BARMER DERGBAAN Tw % - D
cee DREMEN STADTDAANWAGEN 53Z —-9 50
v BASEL Tw 1Zo -3 D0
L) LUZEF\N 'I"w' S - SC'
‘e STRASSENSAANEN IN 3FANIEN 15 MOTIVE 7950
v Tw 553 EX REUTLINGER S3TARSSENBARN - 20
. he Tw 6 EX BOGESTRA -y B0
e Tw 329 EX RAGENER S3TRASSENBARN AG -+ 50
o UECHRHRELE A:
ACELTGEs [LDEUTSCAE STRASSEN- UND 3TADTBAANEN

Ces - BANL 1i: BAYERN 49y 50
- - BANL Z: NoOERDL., PALEN-WOERTTEMBRERG 59 5G
e pANL 35: SUEDLL., BALEN- WDEFTJEMBERG 374 --
‘e HULH"H STRASSENBARNEN AJFr ALTEN ANSICATEN 18 50
e AENLDLME 1 EARy HAANDEUCH LDER DEUTSCRHEN

STRASSENBAANGESCHAICHTE BAND Z 78 -~
e ZEUNEARTS STRASSENBARN HALENDER 198G 10y ~-
" e STRASSENBAANMAGAZIN FMEFTIE) see v e erovv v v 14y -~
‘e EiSENBAHNMAGAZLN HEFT\E) D A I A A AR 59--

AELTEAE NUMMERN UND LFL. JAHRGAENGE M ABO LTEFERBAR

STARASSENEBEARNMODELLE
‘e LILIFUT - KSWw NR. 195060 CREME 5y ~-
e ROCO - DEWAG-6-AUADSER AUSFUEARUNG KOELN 80y -~
e ROCG - DUEWAG-6-ACRHSER AuS"“EHRbNG KARLSRUAE oG - -
cae ROCO - DUEWAL-6-ACHIER SFUEHRUNG ALETALRAAN 8l -~
' STRASSENEARNMOGLELLE 1IN KLEINSTS&RI; AUF ANFRAGE

SONLERANGEUBUOGTTE SOLANGE VORRAT REiCAT
‘e ZEJUNERTS S3TRASSENSAANKALENLER 1979 Oy -
‘e AREIMANN: ZwiSTHEN RUHR UNL WUFFER» NACAHLARUCK 8 -~
o WEIANACATHBRLEFKARTEN MIT UMSCHLAG 5 5TCK. 30RT. 750
‘e - DIENSTFARRFLAN STUTTGART WINTER 1942/43 10y 5G
‘e AUSWE ( SHUELLE MiT BMB-AJFDRUCK Ly --

BESTELLUNG DURCH RUECKSENLDIJNG DIESES AUFTRAGES. ZwiSCHENVERKAUJR
VORBEAALTEN, LiIE LIEFERUNG EARFULGT GEGEN NACANARME ZUZUEGL.
VERSANLKISTEN AUF GEFAAR [iES BESTELLERS, LDIE “OS3TKARTEN KOENNEN
SIE AUCH DURCH UEBEARWELISUNG INCL. 1is 50 LM VERSANLDHROSTENANTEIL AUF
SONGEAKONTO PFU7Z-438 BE1M #3ChA. ESSEN SESTELLEN.

VIELES ANDERE ™MEMAR IN LDER ANGEBOUTSLISTE LiIE JEUER LIEFERUNG
BEILIEGT OLER SEGEN FREIUMSCHRLAG VOM:

6 ME - VERTRIES
ILTIB3TR. 20
36006 WUFFERTAL =

AIEAMIT BESTELLE 1Cn OBIGE ARTIAREL ZUR LIEFEARUNG FER
NACHNAAME /VIIRAUSKAZISE ZUZUEGSL. VEASANDKUSTEN,

INAME :
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