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TSCHISS STRASSENBAHN

Unser Titelbild stammt diesm2l von der Zeitschrift "Fahr mit uns" der
Hamburger Hochbahn AG. Es erinnert uns daran, daBR das letzte StraBlenbahn-
system in Deutschland, das noch das Stromabnahmesystem aus der Griindungs-
zeit verwendete, seit dem 30.9.1978 nicht mehr besteht.

Die erste Hamburger "Elektrische'" fuhr am 5. Marz 1894. Der Betrieb
wurde nach dem System Thomson-Houston von der Union Elektricitidts-Gesell-
schaft eingerichtet und hatte 1897/98 bereits eine GesamtgleislZnge von
188 km. Es war damals das groBte elektrisch betriebene StraBenbahnnetz
Europas. In ihrem 1898 veroffentlichen Katalog schreibt die "Union'":

"Die Anlage erregt in Folge ihrer sorgfiltigen Ausfiihrung dauernd das
Interesse der Fachleute und Sté@dtischen Rehorden in ganz FEuropa'.

Nun fahren die rot-gelben Wagen mit dem Stangenstromabnehmer mit Kon-
taktrolle nicht mehr. Hamburg setzt auf das Trio S-Bahn, U-Bahn und Bus.
Und h3ngt das "U" nicht wie ein Damoklesschwert iiber dem Tw 3564 auf dem
Titelbild? Es ist gefallen... Tschii® StraBRenbahn!

Wir empfehlen unseren Mitgliedern den oben erwdhnten und zitierten
Katalog

Union Elektricitits-Gesellschaft Berlin Elektrische Bahnen,
der als Reprint im Motorbuch-Verlag Stuttgart erschienen ist. Wolfgang R.
Reimann schrieb eine Einfiihrung. Ubrigens sind die StraRenbahn Barmen-
Elberfeld, die Nord-Siid-Bahn Elberfeld, die Remscheider StraRenbahn und

die Solinger Bahnen beschrieben bzw. erwidhnt. Klaus Sieper

BMB unterwegs

Trotz der verungliickten Einladung in HALTFSTELLE 19 war eine ansehn-
liche Zahl von Fahrgisten erschienen, als Heinz Johann mit dem 8xGTw Nr.
2052 der Rheinischen Bahngesellschaft am 17.12.1978 am Diisseldorfer
Hauptbahnhof vorfuhr., Die Stimmung war prichtig, das herrliche Wetter tat
sein libriges. Die Stationen waren diesmal Duisburg Hbf., Kaiserswerth,
Eller, Gerresheim-Mitte und NeuBR. Alle Teilnehmer werden die Fahrt in
guter Frinnerung behalten. Heinz Johann machte in der NeuRer FuBginger-

zone diesen stimmumgsvollen SchnappschuB. Klaus Sieper
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AUCH DANEMARK HAT EIN STRASSENBAHNMUSEUM

Skjoldenaesholm liegt bei Ringsted, siidlich von Roskilde und etwa 50 km
von Kopenhagen entfernt. Die StraBenbahnhistorische Gesellschaft (SHS =
Sporve jshistorisk Selskab) hat diesen Platz von einem Gutsherrn als Sitz
des StraBenbahnmuseums gemietet.

Besucher kommen auf einem Parkplatz an und benutzen dann die StraRen-
bahn auf einer 300 m langen Strecke. Dann kommt man zu einer Walle mit
Remise und Werkstatt. AuBerdem gibt es darin einen Kiosk, einen Ausstel-
lungsraum, sowie Personalriume und das Biiro des Betriebsleiters mit ttber-
sicht iiber Gleise und Wagenhalle. Die Wagenhalle miBt 1800 m2. 6 Gleise
sind iiberdacht. EirfGleis dient den Meterspurwagen aus Rrhus und Flensburg,
die iibrigen Gleise und Wagen haben Normalspur. Alle 29 Wagen der Vereini-
gung finden Platz in der Halle.

"Aus mfss aus dem Schwedischen iibertragen von Klaus Siener

DIE EXTERTALBAHN

Gab es frilher recht héufig elektrische Uberlandbahnen und stéddteverbindende StraBen—
bahnen, so sind diese doch heute weitgehend verschwunden, AuBer den Betrieben, die
den Sprung zu einer modernen Vorortbahn geschafft haben, z,8, OEG und RHB, gibt es
noch einige wenige, bei denen sich die alte Kleinbahnromantik erhalten hat, Dazu
zahlt auch die Extertalbahn im Weserbergland zwischen Barntrup und Rinteln,

Die Extertalbahn ist eine noch ziemlich junge Eisenbahn, wurde doch ihr erster Ab-
schnitt von Barntrup nach B&singfeld erst am 08,Juli 1927 eréffnet, Nach der (berga-
be von zwei weiteren Teilstrecken stand ab 15,Juni 1929 die ganze normalspurige Linie
von 26,4 Km fir den Verkehr zur Verfiigung, Drei straBenbahn&hnliche Triebwagen mit
passenden Beiwagen, gebaut von der Waggonfabrik Killing in Hagen, beftrderten 1930
etwa 400,000 Reisende, Aufféllig waren die Fahrzeuge wegen ihres umgekehrten, V-f8r-
migen Dreilicht-Spitzensignals, Den Glterverkehr besorgten zwei ebenfalls von Killing
zur Eréffnung gelieferte vierachsige Giitertriebwagen, die wegen der Normalspur auch
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Giterwagen der Staatsbahn libernehmen konnten, Dazu bestand die M8glichkeit in Barn-
trup und Rinteln, Am n&rdlichen Streckenende in Rinteln, wo das Fliisschen Exter in
die Weser mindet, liberquerte die Bahn die Weser auf einer groBen Bogenbriicke und en-
dete vor dem Staatsbahnhof (Strecke Lhne-Hameln), die Gleisverbindung kam urspriing=-
lich nur Uber die Hafengleise der Rinteln-Stadthagener Eisenbahnzustande, Siidlich
der Weserbriicke durchfuhr die Bahn die Altstadt von Rinteln auf der StraBe., Dieser
Abschnitt wurde wegen der damit verbundenen Verkehrsbehinderung 1970 aufgegeben, Die
Strecke endet heute im frilheren Bahnhof Exten, nun Rinteln-Siid, Hieran schlieBt seit
1972 ein 1,45 Km langes Industrie-Stammgleis an, das mit Landesmitteln gefdrdert wur-
de, Die GUterwagen werden jetzt nur noch in Barntrup von der Bundesbahn iibernommen
(Strecke Lage/Lippe - Hameln), Betriebsmittelpunkt der Extertalbahn mit Lokschuppen
und Werkstatt ist Btsingfeld, etwa 15 Km von Rinteln entfernt., Hier sind auch die
Omnibusse und Speditions-Lkw beheimatet,

Gliterzug bei
Ullenhausen,
05,05,78
Foto: =—gk-

Nach dem Kriege wurde der Personenverkehr mit etwas mehr eisenbahnartig aussehenden
Triebwagen von Westwaggon bzw, Rastatt modernisiert, Diese Wagen haben nach ihrer
letzten Fahrt zwischen Rinteln und B&singfeld am 27,September 1969 eine neue Heimat
im Salzburger Land auf der Stern&Hafferl-Bahn Biirmoos-Trimmelkam gefunden, Der Per-
sonenverkehr Barntrup-Bdsingfeld hatte bereits 1966 sein Ende gefunden,

Heute besitzt die Extertalbahn fiir den Giiterverkehr noch die beiden Giitertriebwa-
gen 21 und 22, von denen der Tw 21 durch Ballastgewichte zu einer zugkraftigen E-Lok
umgeriistet wurde und den ET 22 zur Einsatzreserve machte., Nach einem Unfall ist der
Holzaufbau des ET 21 vollstédndig erneuert worden, sodaB er noch lange in Betrieb
stehen kann, Gleichzeitig bewies die Leihdiesellok widhrend der Reparaturzeit, daB die
Extertalbahn bei den vorhandenen Steigungen auf die elektrische Traktion nicht ver—
zichten kann, Seit dem Jubildum im Jahre 1977 verfiigt die Bahn auch wieder iliber zwei
Personenwagen (vormals Mindener Kreisbahn), die als "Historische Elektrobahn" liebe-
voll restauriert im Gelegenheitsverkehr eingesetzt werden.,

Die Uberaus malerische Streckenfiihrung entlang des Fliisschens Exter verdient die Auf-
merksamkeit jeden Eisenbahnfreundes, Glicklicherweise ist die Extertalbahn nicht in
ihrem Bestand geféhrdet, da die neue Verbandsgemeinde Extertal die Bahn als wichtiges
Element der industriellen Infrastruktur erkannt hat und sie daher als Werbeargument
fir die Ansiedlung neuer Industriebetriebe benutzt,

Literatur:
Verkehrsbetriebe Extertal, 50 Jahre Kleinbahn Rinteln-Barntrup 1977
Wolff, Deutsche Klein- und Privatbahnen, Teil 2 =gk=
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Das rollende
Material der
Extertalbahn
in Bdsingfeld
05,05,78
Foto: =gk~

BMB aktuell

Unsere Anschriften:

Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Betriebshof

Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab 8.30 Uhr.
FernsprechanschluB3: (0202) 47 02 51

Technische Leitun

Heinz Johann, WIn%erhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Ruf (02192) 7438
Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 25 42

Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1, Ruf (0202) 31 12 30

Arbeitsgruppe Diisseldorf

Ulrich gunder, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12, Ruf (0211) 28 96 06
Vorsitzender

Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhovel 2, Ruf (02339) 36 08
Schatzmeister

Ernst-Glinter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1, (0202) 760474

Schriftleitung HALTESTELLE
Klaus Sieper, Hunefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 8 14 56

Am 20.12.1978 verstarb unser Mitglied
Herr Adolf Scheu

im Alter von 71 Jahren. Seine Mitgliedschaft in
unserem Verein zeigt, daB er als erfolgreicher
Politiker auf der groRen Ebene in Bonn stets den
Kontakt zu seiner Heimat, ihren Biirgern und ihren
Problemen zu wahren wuBte. Er wurde 1976 mit dem
GrofRen Verdienstkreuz mit Stern des Verdienstordens
der Bundesrepublik Deutschland ausgezeichnet.

Die in der HALTESTELLE erscheinenden Beitrige und Bilder werden von Freun-
den und Mitgliedern des Vereins Bergische Museumsbahnen e.V. kostenlos zur
Verfiigung gestellt. Ein Nachdruck ist nur mit Quellenangabe gestattet und
wenn keine anderweitigen Urheberrechte verletzt werden. Das Abcnnement der
HALTESTELLE ist in den Vereinsbeitrag eingeschlossen. Einzelhefte werden

gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben. Der Druck erfolgt in Selbsthilfe.



HALTESTELLE 20 Seite 6

Jahreshauptversammlung

EINLADUNG
zur Jahreshauptversammlung 1979
am Samstag, dem 17. Mdrz 1979.

Beginn: 14.00 Uhr im Betriebshof Wuppertal-
Kohlfurtherbriicke.

Ab 16.00 Uhr Versammlung im Calvin-Haus, Wuppertal-
Cronenberg, Carl-Greis-Str., gegeniiber dem Rathaus
(Verwaltungshaus).

Nahverkehrsverbindungen:
Kohlfurtherbriicke: Bus-Linie 5 der Wuppertaler Stadtwerke AG. ab

Wuppertal-Elberfeld, Doppersberg und Solingen, Graf-Wilhelm-Platz.
Cronenberg: zusdtzlich Linie 25 Ddnberg - Sudberg und Deutsche
Bundesbahn Strecke Wuppertal-Elberfeld - Wuppertal-Cronenberg.

Tagesordnung:

1. BegriiBung, Schweigeminute

2. Jahresberichte des Vorstands, Bericht der Kassenpriifer
3. Antrag auf Entlastung

. Wahl der Kassenpriifer fiir 1979

Ernennung eines weiteren Beisitzers

Vorschau auf 1979

AusschluBl von Mitgliedern mit Beitrasgsriickstand
Verschiedenes, Antradge

Vortrag "Der Schienennahverkehr im Bergischen Tand"
{Siehe HATTESTELLE 18, Seite 10)

NDie Mitglieder, die vor Punkt 7 der Tagesordnung ein mit der Lochzange
eingestanztes Loch vorfinden, haben noch Beitragsriickstdnde. Sie werden
gebeten, diese bis zur Jahreshauptversammlung zu begleichen. Falls der
riicksténdige Beitrag oder ein Befreiungsantrag bis dahin nicht eingehen

sollte, wird hiermit der Antrag auf AusschluB gestellt.
Un rege Beteiligung bittet der Vorstand.

Bericht des Vorstands

Am 20, Dezember 1978 ist unser Mitglied Herr Adolf
Scheu MdB, Wuppertal-Sonnborn, im Alter von 71 Jahren
verstorben, Wir widmen ihm einen gesonderten Nachruf.

Mitgliederbewequng

Bestand am 1,1,1978 236 Mitglieder
Bestand am 31,12,1978 254 Mitglieder

Zugang 26 Mitglieder, 1 korp, Mitglied
Abgang 1 Mitglied verstorben
4 Mitglieder ausgeschl,/gestr,
4 Mitglieder ausgetreten

Wir sind sehr erfreut dariiber, nunmehr die magische
Grenze von 250 Mitgliedern iiberschritten zu haben. Als
korporatives Mitglied sind die Remscheider Stadtwerke/
Verkehrsbetriebe zu uns gekommen,

Wie Sie dem Bericht des Schatzmeisters entnehmen
kdnnen, bestehen bei einigen Mitgliedern noch Beitrags-
rickstande aus 1978, Wir bitten Sie herzlich, diese bis

2ur Jahreshauptversammlung zu begleichen, da wir sonst
nach Mahnung den AusschluB betraiben missen, Die Mitglie-
der Karl-Heinz Kelzenberg, Dortmund, und Rudi Staab,
Diisseldorf, sind unbekannt verzogen und haben ihre neue
Anschrift noch nicht mitgeteilt, Wer weiB etwas von
ihnen?

Aufgrund der gesunden Kassenlage kdnnen wir darauf
verzichten, unsere Beitrdge zu erhdhen, Wir sind der
Meinung, daB wir dringend bendtigte zusatzliche Finanzmit-
tel durch die Werbung neuer Mitglieder und Verstédrkung
der Basis beschaffen missen, auch wenn die fixen Kosten
durch Portoerhdhung und hohere Kosten fiir den Versand
der HALTESTELLE steigen werden, Die Kosten fiir Strom
verden ebenfalls steigen und miissen aufgefangen werden,

Im November 1978 wurde nach Verhandlungen mit den
Wuppertaler Stadtwerken ein Nachtrag zum Gestattungsver-
trag iber die Nutzung unserer Betrisbsgrundstiicke ge-
schlossen. Der Termin der erstmalig mdoglichen Kindigung
des auf unbestimmte Dauer geschlossenen Vertrages wurde
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dabei um 5 Jahre auf den 31,12,1988 verschoben, Wir sind
also in der Lage, ohne Terminsorgen und finanzielle Uber-
belastungen unsere Aufgaben weiter zu verfolgen.

Unsere (ffentlichkeitsarbeit konnte durch die Herstel-
lung neuer Faltblatter und den Vertrieb von Farbpostkar-
ten unserer Fahrzeuge erveitert werden,

Die Kontakte mit befreundeten Vereinigungen wurden
durch Besuche und Austausch von Erfahrungen gepflegt. Die
Mitarbeit im BDEF wurde durch Klaus Sieper wahrgenémmen,

Der absolute Schwerpunkt unserer Vereinstatigkeit liegt
liegt nach wie vor in der Aufbauarbeit an unserer Bahn.

Ein bereits bewilligter ZuschuB der Stadt Wuppertal fir
die Renovierung von Fahrleitungsmasten und des StraBen-
durchlasses am Schiitt konnte nicht in Anspruch genommen
verden, da wir aus Mangel an Aktiven diese Arbeiten im
Jahre 1979 noch nicht beginnen konnten, Wir hoffen sehr,
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Anlage zur Bilanz 2um 31,12,1978
a) Entwicklung des Anlagevermogens

Unterwerk Stromanschl, Zaun Gleisanl. Fahrzeuge

1,1.1978  11.945,20 837,--  622,-- 11,030,== 2.556,-=
Zugang 11.151,35

AfA 1978 9%, -~ 70,-- _ 580,-- _293,--
N.12.1978 23,096,55 143,cc 3522 10,450, -0 2283,

Zugange beim Anlagevermdogen ergaben sich nur beim Untere
verk, Bei den anderen Wirtschaftsgitern wurde die AfA
entsprechend dem Vorjahr angesetzt.

b) Entwicklung der Darlehnskonten

Festdarlehn Darlehn f, Darlehn f. Gesamt
Anschaffq, 1fd.Kosten

1,1.1978 5.000,--  1.834,80 2,236,76 9.071,56
Tugings 5.662,30 655,80 6.318,10
Riickzahlungs-

verzichte 454,61 454,61
Riickzahlungen 2.104,78  2,236,76  &,341,54
31,12,1978 5 000,-- 4,937 71 555 80 10.593,51

daB diese Mittel im Haushalt 1979 wieder bewilligt wer-
den. Es handelt sich dabei um einen ZuschuB zur Eigenlei-
stung,

Insgesamt gesehen, kdnnen wir mit der Entwicklung sehr

zufrieden sein, Unsere Sache geht entsprechend den zur
Verfiigung stehenden Mitteln und des gezeigten Einsatzes
unserer aktiven Mitglieder kontinuierlich voran, In der
{(ffentlichkeit wird unsere Leistung anerkannt, Die Vor-
standsarbeit und die Teilnahme der Mitgliedschaft ist
wie in den letzten Jahren durch vertrauensvolle Zusam-
menarbeit gekennzeichnet gewesen,

Wir hoffen, daB sich 1979 das gleiche sagen 1aBt

und danken hiermit allen "Mitstreitern" fiir ihre Hilfe.

E. Dicke, Vorsitzender

S Ergebnis rechnung 1+ : H
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Im November 1978 waren erhebliche Investitionen (ca. DM
5,000,-<) zur Fertigstellung des Unterwerks erforderlich,
die eine hohere Fremdfinanzierung (durch Mitglieder) ver-
ursacht haben, Bis zum 31. Dezember 1978 konnten von die-
sen Darlehn bereits ca, DM 1,500,-- zuriickgezahlt werden.

Bei einer Abtragung der Darlehnschulden von etwa DM
4,800,-- in 1978 erscheint die Finanzlage nicht unginstig,
¢) Bemerkungen zum JahresabschluB

Das giinstige Ergebnis fiir 1978 beruht bei etwa gleich-
gebliebenen Ausgaben auf den hcheren Beitragseinnahmen
(1977 = DM 8,727,--, 1978 « DM 12,189,--), sowie einem
ungewohnlich hohen Eingang von Spenden (1977 = DM
3.946,51, 1978 = DM 9,214,96), Den zahlreichen Spendern
sei andieser Stelle herzlich gedankt,

Erstmals sind in der Bilanz die noch ausstehenden Bei-
trage fiir 1978 als Forderung aktiviert, Da mit Ausfdllen
zu rechnen ist (AusschluB von Mitgliedern), wurde auf
der Passivseite eine Wertberichtigung von 25 Z einge-
stellt,

Erstmals wurden die bereits im Dezember 1978 gezahl-
ten Beitrdge fiir 1979 als Beitragsvorschisse in der Bi-
lanz ausgewiesen,
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Bemerkungen zum Finanzbedarf 1979

Vorstehende Aufstellung macht deutlich, daB Investiti-
onen weiterhin nur aus Spenden, nicht jedoch aus den Bei-
tragseinnahmen finanziert werden konnen,

oo

a) Spendenabrechnung

Ein GroBteil der Spenden dient zur Finanzierung be-
stimmter Aufvendungen, die von den aktiven Mitgliedern
nach Bedarf bezahlt werden, Diese Aufwendungen fallen

zum groBten Teil unter die Kostenart "Werkzeuge und
Kleinmaterial®, Nur der verbleibende Betrag kann im
Rahmen der Gesamtrechnung frei verwendet werden.

Bn
Spendeneinnahmen 3,946, ==
Werkz,, Kleinmat, 3,537, --

1918 1919
9.893’-. 80500"-

2,715,-- 3,000,--

verfiigh, Spenden 409, -«

b) Finanzbedarf

7.178,-= 5.500,--

588,-- 650,
Bby=e 150,
1,141, 1,200,--
By 150,
38h,-- 450,
2,170,-= 2.300,--
W0,-- 50,
3,420,-- 3.500,--
2,215,0= 2,400,
642,--  650,--
617,--  500,--
5.7952 3.0001“

Porti 662,
Gebiihren, Kleinmat, 17,--
HALTESTELLE 1.016,--
sonst, Kosten 1,034,--
Schotter 632,--
Strog 2,074 ,--
Treibstoffe 310,--
Mieten 3.420,--
Beitrédge, Versich.  2,013,--
Telefon 674,--
sonst, Kosten 134,--
Riickzahlung Darlehen 2,360,--
Finanzbedarf 14,446 ==

¢) Deckungsmittel

Beitragseinnahmen 8,727,
Spenden 409,--
Erldose, sonst. Einn, 3,082,

160232 bad 15.000 L td

12,189,-- 12,500, -~
1.178,-- 5.500,--
2,823,-- 3.000,--

Summe Einnahmen 12,218,--
Finanzbedarf 14,446, --
Mittel fir

Investitionen -2,228,--

22.190,-- 21,000,--
16,232,== 15,000, -

5.958,-- 6.000,--

HERZLICH WILLKOMMEN
Wir begriiBen unsere neuen Mitglieder:

254 Werner Nagel, Soldat, Wuppertal

255 Jirgen Grieger, Schiiller, Remscheid

256 Manfred Nafe, Reisebiirokaufmann, Berlin

257 Koll, Remscheider Stadtwerke GmbH.

258 Hans Stursberg, Postbeamter, Remscheid

259 Toni Kalver, Starkstromelektr., Eschweiler

260 Klaudia Kreutzberg, Angestellte, Wuppertal

36/I1 Michael Benscheid, Schiiler, Remscheid

26/111 Peter Hoffmann, Student, Kassel

78/1II1 Frielinghaus, Detlev,
Student, Wuppertal

90/1IV Frickh8fer, Manfred,

Dipl. Ing., Karlsruhe

Wanted

Zur Rekonstruierung der Fahrzeuggeschichte des Tw
128 ex WSW, ex BKB, ex Augsburg werden Bilder, Negative
und sonstiges Material gesucht,

Kosten (Porto, Abzugskosten) werden von uns iibernon-
men, Wir bitten alle, die Material und Unterlagen von
diesem Fahrzeug besitzen, sich mit uns in Verbindung zu
setzen,

Gesucht werden dariiber hinaus Betriebsaufnahmen von
den Tw 127 - 131,

Thomas Wichter
Gartenheim 18
5600 Wuppertal 1

Gerd Liebergall
Diisseldorfer Str, 35
5600 Wuppertal 1

Ein harter Winter,..

so riickt man in Wien dem Schnee
zuleibe. Schneepflug SP 6022
wurde von Ing, Oskar Schneider
aufgenommen,
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Unser Mitglied Helmut Brinker, Veuss, besuchte im Oktober 1978 die DDP und
~brachte einige sehr schone Bilder aus Karl-Marx-Stadt, wie Chemnitz heute
heifit, mit. Als Vorgeschmack zeigen wir obiges Bild, das deutlich macht,
daB die Tage der schmalsten StraRenbahn Deutschlands (925 mm Spurweite)
gezdhlt sind. GroRtenteils im Verlauf der alten Linien entsteht an ihrer
Stelle ein ganz neues Normalspurnetz, das ausschlieBlich mit Fahrzeugen
aus der Tschechoslowakei betrieben werden wird.

Die Halbziige der 0.E.G.
von Claus-Dieter Totzkowski

Die Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft, die im St&ddtedreieck
Mannheim - Weinheim - Heidelberg ein umfangreiches elektrifiziertes
Meterspursystem betreibt, ist das fiir uns Meterspurspezialisten be-
deutendste Nahverkehrsunternehmen im Raume Mannheim. Diese Bahn war
vormals eine reine Dampfbahn. Sie wurde Ende der zwanziger Jahre
elektrifiziert (Ausnahme Weinheim-Schriesheim, die Red.). Dazu wurde
1928 eine Serie von Halbzligen von der Waggonfabrik Fuchs in Heidelberg
entworfen und gebaut. Die elektrische Ausstattung der Fahrzeuge, sowie
die el. Streckenausriistung lieferte die Firma BBC in Mannheim.

Ein Halbzug besteht aus je einem Trieb- und Steuerwagen. Dadurch
ist er in beiden Richtungen voll einsatzbereit. Wegen der engen Kurven
sind die Wagenenden sehr stark eingezogen. Die Fahrzeuge sind &uBlerlich
weitgehend gleichartig gestaltet. Nur an den Dachaufbauten sind gewisse
Unterschiede zu erkennen. Die Fahrzeuginnenrdume sind ausschlieBllich
durch die mittleren Tiefflur-Doppeleinstiege zu erreichen. Die Einstie-
ge geben dem Wagenzug das charakteristische Geprédge. Die Fiihrersténde
haben in Fahrtrichtung rechts eine Personaleinstiegtiir.
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Die Fahrzeuge sind mit automatischen Scharfenbergkupplungen ausge-
riistet. Die den Wagenenden zugewandten Achsen sind Treibachsen, die
innen laufenden Achsen -dagegen motorlos. Der Triebwagen hat die Achs-
folge (A1)' (1A)'. Die Drehgestelle haben Achslager mit untenliegenden
Blattfedern. Die Treibachsen werden von eigenbeliifteten Tatzlagermoto-
ren des Einheitstyps mit 53 kW Leistung iiber schrédgverzahnte Zahnrad-
getriebe angetrieben. Der Steuerung der Stromzufuhr dient in jedem
Filhrerstand ein Plattformfahrschalter mit Nockenschaltung. Gebremst
wird mittels der indirekten, selbsttadtigen durchgehenden Knorr-Druck-
luftbremse. '

Die Halbziige wurden bis 1974 ausgemustert. Sie befanden sich zwar
unterhaltungsméBig in gutem Zustand, lieBen sich jedoch auf einen
technisch modernen Stand nicht mehr umbauen. 1970 wurde der ET/ES 21/
22 durch Einbau zweier weiterer Triebdrehgestelle zwar beschleunigt,
jedoch waren die Wagenk&dsten mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand
nicht mehr zur Fahrgastselbstbedienung umzuriisten.

So verdienten sich die
letzten Halbziige ihr

Gnadenbrot: ey e
Verstiarkungswagen im {.{',@ Fuuion

Berufsverkehr, aufge-
nommen von Klaus Sieper
im Bahnhof Mannheim-
Kurpfalzbriicke im Jahre
1973.
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Technische Daten:

Betriebs-Nr. 21/22 - 61/62 Bahnmotor-Typ GTM 4

Baujahr 1928 Dienstgewicht 38,4 Mp

Erbauer Fuchs/BBC Gewicht leer Mp 21 bzw. 16,98
HD/MA (Tw bzw. Bw)

Anzahl der Ziige 21 Sitzplatze 78

Achsfolge (R1)7(ah) r2r2 Stehplédtze 76

Spurweite 1.000 mm Héchstgeschwindigkeit 50 km/h

Fahrdrahtspannung 600/1.200 V = Treibraddurchmesser 864 mm

Musealer Verbleib der Halbzlige
ET/ES 21/22 1976 an DGEG Viernheim
27/28 1976 an StraBenbahnmuseum Hannover
37/38 1973 an IHS Geilenkirchen/Schierwaldenrath
45/46 1976 Dauerleihgabe an DGEG Viernheim
L7/48 1976 dto.

Literatur
Dieter Holtge: Oberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft AG.
Kleinbahnheft 6, Zeunert-Verlag
K.-J. Schrader Fahrzeuge elektrifizierter Privatbahnen
Kleinbahn-Biicher, Zeunert-Verlag
Werner Rabe: Fahrzeugstatistik der S.E.G.
0.E.G. Marz 1978

Erinnerungen

Unser aktives Mitglied Herbert Niederstenschee stellte der HALTESTELLE
einige Aufnahmen zur Verfiligung, die er selbst gemacht hat. Die Vergro-
Berungen besorgte Gilinter Reith. Hier die erste Erinnerung: Tw 127,
friilher Bergische Kleinbahnen, rekonstruiert durch die Wuppertaler Stadt-

werke, mit Giliterwagen ex Ronsdorf-Miingstener Eisenbahn, in der oberen
Waldweiche, Wuppertal-Ronsdorf.

BMB telegramm . . . Ausstellung HOBBY-MODELLRAU in Dortmund, 26.-29.4.79
BMB mit Modellen und Postern am BDEF-Stand vertreten

BMB telegramm ..... BLICKPUNKT STRASSENBAHN neue Zeitschrift, Probeheft
gegen DM 5,-- auf PSchK Berlin/West 2501 67-108
Reinhard Norenberg, Postfach 41 01 67, 1000 Berlin 41
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Winter f979

Alle reden vom Wetter, auch die Aktiven der BMB. Die
schveren Schneefdlle Anfang des Jahres richteten starke -
Baumschéiden léngs unserer Strecke an, Ungefihr 30 Biume
wurden unter der Sekneelast gebrochen oder kippten mit-
sant ihrer Wurzel um, Besonders unangenehm waren dabei
die quer auf dem Fahrdraht liegenden dicken Stimme, Da
der Fahrdraht teilveise bis auf 3 m Gber Schienenober-
kante heruntergedriickt var, konnte kein Fahrzeug die
Strecke befahren, Die Biume muBten mit Handséigen ent-

fernt verden, Y XN
Als die Fahrleitung frei war, wurden die Schienen s Al ; x,,—"~h‘\5*\
freigeschaufelt, der Turmwagen konnte jetzt fahren, I -« ! R 5 ffh\\ '
Verband nit der Selbstfahrleiter konnten jetzt die letz- - | = T ™
ten hochliegenden Stimme mittels Motorsige entfernt wer- \ e
den, \ s T
Am 3, Februar um 15 Uhr varen alle Hindernisse ent-
| fernt und die Strecke bis Greuel befahrbar, 5 Sasstage
' hat uns der Winter gekostet, Zeit, die fir andere Ar-
beit verloren ist.

74



