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Straf3enbahn in Niederberg
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Nur noch wenige Bauwerke erinnern an die Schienenwege, die iiber 50 Jahr
lang die Fliisse Wupper und Ruhr und ihre Siedlungen miteinander verbanden.
Es erscheint besonders interessant, einen Blick ins Jahr 1929 zu werfen,
als die Zeitschrift "Bergische Heimat" in Heft Nr. 7 ilber diese Verbin-
dungen berichtete. Wir bringen einige Original-Texte aus diesem Heft und
einige Anmerkungen dazu. Aus diesem Heft stammen auch die Bilder, die der
Verfasser dieses Artikels reproduziert hat. Die VergrdBerungen besorgte
Glinter Reith.
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"Im Jahre 1897 wurde die Bergische Kleinbahnen-A.-G. durch die Kontinen-
tale Gesellschaft fiir elektrische Unternehmungen zu Niirnberg gegriindet und
gerade die Bergischen Kleinbahnen sind es ja in erster Linie, die einen
groBen Teil des Bergischen Landes fiir Elberfeld und umgekehrt erschlossen.
Als erste Strecke wurde die nach Neviges am 12. Juli 1897 ersffnet, heute
ist das Netz so ausgebaut, daB die Bergischen Xleinbahnen das Bindeglied
zwischen Wupper und Ruhr darstellen. Ihre Wagen entsprechen, was Ausstat-
tung und Betriebssicherheit anbelangt, den modernsten Anforderurigen. Die
Bergischen Kleinbahnen dienen aber nicht allein dem Zubringerverkehr fir
die Geschiftswelt, der Befdrderung hunderter von Arbeitern und Angestellten,
auch fiir den Ausflugsverkehr spielen sie eine erhebliche Rolle, weil der
grofte Teil ihrer Strecken durch landschaftlich geradezu ideal-schdnes Ge-
biet filhrt. So sind die Bergischen Kleinbahnen im Laufe der Jahre eines der
wichtigsten Verkehrsmittel im Bergischen Land geworden, dessen Nichtbestehen
man sich heute gar nicht mehr vorstellen kann." (1)
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"Tm Laufe der nichsten Ja
Werden (2), Neviges - Langenberg - Steele (3) und Velbert - Heiligenhaus
(4), so daB bei der Jahrhundertwende das Netz ausgebaut war. Die Strecken-
verhdltnisse sind teilweise recht schwierig. Doch werden Steigungen bei
1:11 heute spielend bewdltigt. Von Jahr zu Jahr konnten durch Verbesserun-
gen am Bahnkorper und Ergidnzung des Wagenparks dem Publikum schnelles Vor-
wirtskommen und groBere Bequemlichkeit geboten werden. So sind denn auch
heute die Bergischen Kleinbahnen das beliebte Verkehrsmittel zwischen Ruhr
und Wupper geworden. Wdhrend im Jahre 1913 etwa 11 Millionen Fahrgiste die
Bahn benutzten, ist die Befdrderungszahl im Jahre 1928 auf etwa 14,7 Milli-
onen gestiegen. Hierzu hat nicht zuletzt der groBRe Ausflugsverkehr beige-
tragen. Alle schonen Tdler und Hohen kdnnen ohne grdBere Miihem und Kosten
leicht erreicht werden. Von allen GrofRstddten bestehen glinstige AnschluB-
bedingungen anderer StraBenbahn- und Kraftwagengesellschaften, mit welchen
zum groBen Teil Tarifgemeinschaften bestehen."

Velbert

"Wenn die Wagen der Bergischen Kleinbahngesellschaft von Neviges oder
Werden kommend in steiler Fahrt die Hohe des Tonisheider - Velbert - Heili-
genhauser Plateaus erklommen haben, tritt gleich als markantes Bild das
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langgestreckte Velbert mit seinen hochragenden Schornsteinen und dem run-
den Turm der Christuskirche ins Blickfeld... Seit 1899 verbindet die heu-
tige Reichsbahnlinie Velbert - Vohwinkel - Elberfeld - Barmen die Stadt
mit dem Wuppertal. Im Jahre 1926 wurde iiber Velbert/West - Heiligenhaus -
Kettwig der AnschluB an die Ruhrstrecken erreicht. Ein zweites Verkehrs-
band von der Wupper zur Ruhr zieht die StraRenbahnlinie der Bergischen
Kleinbahngesellschaft seit 1899 von Elberfeld iiber Velbert nach Werden an
der Ruhr. Eine Zweigbahn ab Velbert/Denkmal schafft eine zweite Verbindung

mit Heiligenhaus." .
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Neviges

"Die Verbindung sowohl mit der Eisenbahn als auch mit der elektrischen
StraBenbahn ist giinstig. In Frage kommen: Die Eisenbahnlinie Vohwinkel -
Steele - Essen und Vohwinkel - Kettwig. Zudem ist Neviges Kreuzungspunkt
folgender Linien der elektrischen Bahnen: Elberfeld - Hattingen, Elber-
feld - Steele - Essen, Elberfeld - Werden, Diisseldorf - Mettmann - Neviges
(T6nisheide)." (5)

Werden

"Und wenn dann endlich die in einer Li&nge von 5 km die Biirgermeisterei
durchquerende Stralenbahn der Bergischen Kleinbahnen, die bis tief ins
Bergische Land und nach allen Seiten den Verkehr vermittelt, iliber eine
neu zu bauende Ruhrbriicke bis zu dem auf dem rechten Ruhrufer gelegenen
Staatsbahnhof Werden durchgefiihrt sein wird,... so miiBte das fiir das ganze
Werdener Gebiet von allergroBter Bedeutung sein." (6)

(1)

Man kann nicht nur, es ist fast selbstverstdndlich. Im Jahre 1978 gibt
es neben unzdhligen Individualverkehrsmitteln nur noch den Omnibus. Die
Hauptlinie wird gemeinschaftlich von den WSW und der EVAG betrieben:
Wuppertal-Elberfeld, Doppersberg - Essen, Goldschmidtstr., Linie Nr. 49.

(2)

12.7.1897 Steinbeck - Gabelpunkt - Neviges, ab 29.11.1902 iiber Neumarkt
- HochstraBe - Gabelpunkt, stillgelegt Jagdhaus-Grenze - Neviges 31.7.1952,
Innenstadt - Jagdhaus-Grenze am 25.5.1968.

26.1.1898 Neviges - Velbert, stillgelegt 1.7.1952.

5.3.1899 Velbert - Werden, stillgelegt 1.2.1952.

ot

3)

2.5.1899 Neviges - Langenberg, 1907 bis Steele, 1908 Ortsdurchfahrt
Langenberg, stillgekgt am 13.4.1954 (Nierenhof - Neviges 30.11.1953 -
13.4.1954 nur noch Betriebsgleis). Die Zweiglinie Nierenhof - Hattingen
bestand vom 29.3.1907 bis zum 30.11.1953.

(4)
Velbert - Heiligenhaus 10.10.1899 - 27.1.1952, Dampfbahn Heiligenhaus -
Hosel 15.10.1899 - 26.1.1923.
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Letztere als Normalspurbahn, Kreis Mettmanner StraBenbahn.

(6)
Diese Verbindung kam nicht zustande. Der Bahmhof Werden ist heute S-
Bahnstation.

Quellenangabe: 50 Jahre StraRenbahner Verein Velbert e.V. 1976

Titelbild: Haltestelle Nierenhof, abfahrbkereiter Wagen nach Hattingen.

Bild 2: Vierachserzug in Richtung Neviges am Hoverbusch. Heute liegt die
LandstraRe auf der Bahntrasse.

Bild 3: Der Romereinschnitt im Winter.

Bild 4: Ausweiche Lohmiihle.

Bild 5: Idyll in Langenberg.

Klaus Sieper
or ahren aktue

Das letzte Projekt der BARMER BERGBAHN AG.
Von Heinz Johann

Die zwanziger Jahre brachten dem zum damaligen Elberfeld gehdrenden
Ortsteil Kiillenhahn einen guten wirtschaftlichen Auftrieb. Es wurde um
Kiillenhahn und an der Kiillenhahner- und Theishahner StraRe viel gebaut,
und die alte Kiillenhahner Str., welche mehr einem Feldweg glich, wurde
neu trassiert und ausgebaut.

Was lag da also ndher, als dem Wunsche der z.T. neu angesiedelten Be-
volkerung zu entsprechen und eine StraBenbahnlinie einzuplanen. So

/[ leinbahn
hory oy lleniabn

wurde eine 1,4 km lange Stichbahn von der zweigleisigen Strecke Elber-
feld - Cronenberg, an der Haltestelle Theishahner Str. abzweigend, iiber
Theishahn - Kiillenhahn nach Killlenhahn Bahnhof projektiert.

Mit einem groRziigigen, doppelgleisigen Gleisdreieck sollte jede Mog-
lichkeit der Linienfiihrung als auch der Rangierbewegungen beriicksichtigt
werden., Nach 100 m sollte die Strecke dann eingleisig auf der rechten
StraBenseite verlaufen. Der weitere Verlauf ist der Planskizze zu ent-
nehmen., Eine weitere Ausweichmoglichkeit war nicht vorgesehen, da bei
der Kiirze der Strecke ohnehin ein Einzelwagen fiir den dichtesten Fahr-
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plan gereicht hdtte. Vorgesehen war, die fast ganztzZgig zwischen Elber-
feld Hbf. und Friedenshain verkehrenden E-Wagen bis Kiillenhahn durchzu-
filhren.

Die Linie Toelleturm - Friedenshain existierte auf dem Abschnitt Wa-
genhalle Gelpetal bis Friedenshain zwar schon als Strecke, gehorte aber
der Bergischen Kleinbahn AG. Erst in den dreiBiger Jahren wurde hier der
Betrieb auf der Strecke Toelleturm - Friedenshain durch die Barmer Berg-
bahn aufgenommen. Selbstverstdndlich widre auch hier die Weiterfiihrung
bis Kiillenhahn naheliegend gewesen.

Hierzu sollte es aber gar nicht erst kommen, denn das Projekt Klein-
bahn von Hahnerberg nach Theishahn und Kiillenhahn sollte der Anfang einer
Entwicklung sein, die 1970 ihr unriihmliches Ende fand. Diese StraRenbahn-

" linie wurde von Anfang an durch den Omnibus ersetzt, welcher vom Rathaus
Elberfeld iiber Kolner Str., Ravensberger Str., Friedrichshche den Orts-
teil Kiillenhahn auf kiirzerem Wege erreichen konnte. | ;

-
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BMB aktuell

Unsere Anschriften:

Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

Betriebshof

Wuppertal-Rohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab 8.30 Uhr.
FernsprechanschluB: (0202) 47 02 51 -

Technische Leitun

HeInz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Ruf (02192) 7438
Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 25 42

Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1, Ruf (0202) 31 12 30

Arbeitsgruppe Diisseldorf
OIrich guﬁer, Unter den Eichen 35, 4000 Diisseldorf 12, Ruf (0211) 28 96 06
Vorsitzender

FmIT R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhdvel 2, Ruf (02339) 36 08
Schatzmeister

Ernst-GUnter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1, (0202) 760474
Schriftleitung HALTESTELLE
RTaus Sieper, Hunefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 8 14 56
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B el || ¥F .. EinIngenieur sammelt

further Briicke: 10.00-16 00 Uhr: Besichtigung des Betriebshofes °

urid von restaurierten StraBenbahnen sowie von Arbeitsfahrzeugen, nbchnen
Vortiihrung von betriebsfahigen StraBenbahnen. Kinder unter 12 Jah- an l e ra

ren haben aus Sicherheitsgrinden nur in Begleitung von Erwachse-

nen Zutritt. .

Von ANNE AMLONG | Gesinnungsgenossen, dar- | nen in Wuppertal zuriick.
unter songor sechs echte| Weinz ”m‘- »Die Wa-
. 58, 8oy Somenbonner. Ror will, kann hevte (ab 10
Klake Holie R o Lite| S ae s | Y8e) ouf daen Ciebpotindo
b/ L] nfreunde: Der dite- ohiturther L] o
+~3” zur Schule. Jeden Mor-| ste Wagen (Nr. 729) aus '.:... o
gen Im StraBenbahnwa-| dem Jahre 1894 und die| borm wad ) eine
n, Nummer 94. Was ihm | Bahn mit den meisten Kilo-| Probefabrt avf der 5,1 Kilo-
onders gefiel: ,Der| metern. In 44 Jahren I7fto meoter longen Museums-

IN WUPPERTAL AM 30. SEPT. 1978

GeneralAngeiger  Fhionia o o e S| 2 e
Hovte 180t Holaz Johomn g - .
Montag, 2. Oktober 1978 RN ('2 mmﬁn- \ |

der und Jugendliche. Ob die | pejssutensilien - ging’s sch

Schulen am Samstag wohl sehr 1 dom m"z
schlecht besucht waren? am Morgen los. niovr noch im Vorstond

Vovelns .w

Nichste Station: die Mu- Susanne Hensmann soomebohnen -nuu":
seumsbahn in der Kohlfurtfl}. Da Kalte bibbernden Elt g kon Wagesn.
noch eine Riesenlatte offener te bibbernden Eltern. -
Tiiren abgeklappert werden versuchten, sich mit einer a,;:'b.‘;’." ’WJ:::'%M :
muBte, blieb keine Zeit zu einer Ben Erbsensuppe aufzuwirn ;op oot werden soifte, ho-
Probefahrt mit der alten Hage- Doch wenn sie in dgm M be ich jeden Hindler Uber-
ner StraBenbahn. schengewiihle ein freies S boten und die 53 Jahre aite

Mit fliegenden Fahnen also pldtzchen ergattert hatten, Tram fUr 2500 Mark — :_
Richtung Lichtscheid, die Col- die Suppe wahrscheinlich sc m 'Erm"h“h;lt'g [ L : |
mar-Kaserne stand als nidchstes kalt. Dann am Mittag Z0g pg/ der ,,Rholnbahn""dbl'n'l e e
auf dem Programm. Hier war der Himmel zu und der. W Disseidorf und fond 250 m m,wd‘“"ww

sahen wir erstaunlich viele Kin- ‘ Bleistift die wichtigsten ,,/ dratmeter gro8, 200 Meter

Versuch einer Bilanz - freimiitige Gedanken eines Verantwortlichen

Nach wochenlangen Vorbereitungen waren endlich die (von den WSW dankens-
werterweise zur Verfiigung gestellten) Fdhnchen auf den Fahrzeugen aufge1
steckt und die Tore weit gedffnet zum Tag der offenen Tir in Wuppertal.

Ein triiber Morgen, es hat wie immer in den letzten Tagen nachts in Strémen
geregnet. "Hoffentlich hdlt sich das Wetter!" denkt jeder der zum Dienst
eingeteilten Helfer.
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Die ersten Besucher finden sich schon um 9 Uhr ein. Gegen 10 Uhr beginnt
ein bis zum Mittag anhaltender Andrang der Besucher. Ganze Familien, viele
Kinder betreten staunend einmal eine "richtige" StraBenbahn aus der alten
Zeit.

Unser Vorfilhrfahrzeug Tw 329 ist alle 20 Minuten voll besetzt zur Gleich-
richterstation unterwegs. Die Gruppen sind im Betriebshof zur Fiihrung unter-
wegs. In den fiir die Besucher gedffneten Fahrzeugen konnen die Kinder ein-
mal richtig auf die "Bimmel" treten; das kostet zwar Nerven, aber es ge-
hort ‘ja dazu!

Bei jeder Fiihrung fragt mindestens einmal jemand nach der Barmer Berg-
bahn und deren Fahrzeugen. Nach einer kurzen Verschnaufpause am Mittag
geht es bis 15 Uhr hoch her, - doch dann kommt der grofRe Regen wieder,
doch noch immer kommen Besucher bis etwa 16.30 Uhr.

SchlieBlich zdhlen wir 1.150 Besucher, die fiir etwa DM 250,-- Postkarten
gekauft haben, DM 200,-- spendeten und fiir DM 175,-- HALTESTELLEn u.i.
mitnahmen. Also, alles in allem eine stolze Bilanz, die alle Arbeit be-
lohnt hat! Weiterer Erfolg: 5 neue Mitglieder, viele Interessenten fiir die
Mitgliedschaft bei den BMB e.V.

Im ganzen ein begeistertes Publikum, auBerdem Fachleute der Remscheider
Verkehrsbetriebe und der langjdhrige Vorsitzende der Bezirksvertretung
Cronenberg, Herr Rauhaus. v

Auch Mjesepeter bleiben nicht aus. (Warum kommen die nur?) Ein Hlterer
behinderter Herr (offenbar ein friiherer StraBenbahner) mit seiner Gattin
erscheint, und trdtert beim Empfang der kostenlosen Zdhlkarte los: '"Van
mek kregnt ©nk kien Geld, jot konnent froh sinn, dat ek onk die Karren
nit domols tu Schrott gefahren hann, dann woren die nitt hie." Ein anderer,
der schon einmal Mitglied bei uns war, mdchte bitte wieder mitmachen. Da
er Strab.-Fahrer war und Busfahrer ist, mdchte er aber bitte nur Fahr-
dienst machen, wenn es soweit ist. (Und wer macht in der Zwischenzeit die
Drecksarbeit?)

Doch was uns am allermeisten gewundert hat, war das Fehlen vieler Mit-
glieder der BMB mit ihren Familien. Es liefen zwar gleichlaufend Veranstal-
tungen fiir Eisenbahmfreunde in Opladen und Gevelsberg, doch liegt das doch
nicht weit ab von Wuppertal.

Im n&chsten Jahr feiert die Stadt Wuppertal ihr Stadtjubildum; viel-
leicht gibt man uns Gelegenheit mitzumachen und fiir unsere Heimaﬁstadt
auf unsere Weise zu werben und der Bevdlkerung, vor allem der Jugend und
den Kindern, ein Stiick Bergische Geschichte zu demonstrieren.

Wir versichern jedenfalls unsere Bereitschaft hierzu.

Leserpost
Herr Stefan Istel schreibt zur Gestaltung der HALTESTELLE:

Im September 1973 trat ich in BMB ein und konnte so die Entwicklung
der HALTESTELLE vom ersten Heft an verfolgen. Hiermit mdchte ich Thnen
fiir die sehr gelungene Aufmachung fast aller HALTESTELLE-Ausgaben gra-
tulieren. Etwas vermisse ich doch; und das ist auch der eigentliche Grund
meines Briefes. Ich mochte ndmlich anregen, daB mehr Bilder von der
Wuppertaler StraBenbahn versffentlicht werden. Beil #ir ist es n&dmlich
so, daB ich wegen meines Alters - Jahrgang 58 - nicht in der Lage war,
selbst "Vergangenes" zu schiefen. Wdhrend es unproblematisch ist, an
Vorkriegsaufnahmen zu kommen, ist es fiir mich fast unmdglich, Bilder
aus den 50er und 60er Jahren zu bekommen. Ich glaube, daR sich viele
Mitglieder freuen wiirden, in der HALTESTELLE heimatliches zu sehen.

Die Redaktion kann die Bitte unseres Mitglieds nur unterstreichen
und an die Mitglieder weitergeben, die damals schon fotografiert haben.
Helfen Sie unseren jungen Freundém, indem Sie der Redaktion die gewiintch-
sehten Bilder zur Verfiigung stellen! Wir kdnnen auch Farbbilder wieder-
geben, natilirlich dann schwarz/weif.
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Fiir Herrn Istel und alle, die sich gleichermaBen dariiber freuen werden:
Ein Foto aus dem Jahre 1958, als die Bergbahn noch fuhr und die Linien
4 und 14 den Toelleturm ansteuerten: Die Endhaltestelle der beiden Nor-
malspurlinien rechts und links der Bahniibergang Sachsenstrafe mit Zahn-

radtriebwagen Nr. 1. Unser Mitglied Karl-Heinz Barth driickte im richtigen
Augenblick auf den Ausloser.

Herzlich willkommen!

Wir begriiBen unsere neuen Mitglieder:
249 Philipp Langlet, Student, Farsta/Schweden
250 Heinz-Ludwig Roux, Kulturreferent a.D., Remscheid
251 Thomas Leicht, Schiiler, Remscheid
252 Volker Grimberg, Schiiler, Remscheid
253 Walter Lersch, VerwsAngestellter, Bad Kreuznach
Stand per 22.10.1978

Auf der folgenden Seite bringen wir ausnahmsweise einmal einen Original-
Abdruck eines Artikels, der am 23.5.1959 im "Stadt-Anzeiger'" erschien.
Damit erfiillen wir sicher einen weiteren Wunsch, wie er im Text am Kopf
dieser Seite dargestellt wurde. Dieser Artikel schildert die Stimmung,
die damals zum Thema Strafenbahn herrschte. Wir verdanken das Original
Herrn W. Pick jr., Wuppertal-Ronsdorf.
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13ald nuz noch Oergangenheit...

Burg. Die Leser unserer Zeitung sind be-
reits dariiber orientiert: Noch in diesem Jahr
werden die Stadtwerke Solingen ihre letzte
StraBenbahn-Linie von Solingen nach Burg an
der Wupper auf den modernen Obus-Betrieb
umstellen, Die Busse sind bereits bestellt, die
Stadtvdter haben das noétige Geld flir diese
Umstellung schon bewilligt. Weil allein jeder
Obus mehr als 100000 Mark kostet, erfordert

[
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Bald wird dieses Bild der Vergangenheit angehéren. .Solingen wird seine letzte StraBen-

diese Umstellung einen erheblichen Aufwand.
Andererseits erhoffen sich die Solinger Ver-
kehrsbetriebe von dieser Umstellung und vom
endgiiltigen Abschied von der guten alten Stra-
Senbahn eine erhebliche Verbesserung ihrer
Rentabilitit,

Fiir Burg bringt diese Umstellung nicht nur
den Vorteil einer moderneren und schnelleren
Verkehrsverbindung nach Solingen, sondern

i

bahnlinie, nach Burg, noch in diesem Jahr auf den modernen Obus-Betrieb umstellen.
Damit beginnt wieder ein neues Kapitel bergischer Verkehrsgeschichte, und ein gefdhr-
liches Hindernis verschwindet von der viel befahrenen Burger LandstraBe.

auch den Wegfall eines gefdhrlichen Verkehrs-
hindernisses. Auf dem Wege nach Burg kreuzt
ndmlich die Bahn einmal die viel befahrene
LandstraBe, und in allen engen Kurven kdnnen
die Kraftfahrer nie ganz rechts fahren, weil sie
stets eine entgegenkommende Bahn befilirchten
miissen, Gegenilber dem Hotel Stadt Burg, in
der besonders engen und uniibersichtlichen
Kurve, wird der Wegfall der StraBenbahn sich
besonders angenehm bemerkbar machen.

Leider bedeutet die Solinger Umstellung aber
noch nicht das Ende des StraBenbahnverkehrs
im engen Stadtteil Unterburg, denn auf der
Remscheider Seite bleibt die StrafSenbahn wel-
terhin erhalten. Remscheid hat sich ndmlich
nicht so rasch und konsequent zur Umstellung
seiner Verkehrslinien entschlieBen kdnnen,
und wenn es nach den Wiinschen der Rem-
scheider Stadtwerke geht, wird die Strafen-
bahn noch viele Jahre quietschend durch die
enge StraBe von Unterburq fahren und den
Verkehr erheblich behindern.

Sollte man in Remscheid fedoch eines Ta-
ges eine Umstellung erwdgen, so wilrde man
sich gewifi nicht zum Bau einer Obuslinie ent-
schlieBen, denn dort hat man es vorgezoaen,
die wichtigsten Verbindungen im Stadtaebiet
auf den weder an Schienen noch an Oherlei-
tungen aebundenen Omnibusverkehr umzustel-
len Also wiirde man folgerichtiq auch die
Linie nach Bura auf Omnibusse umstellen. Wie
gesagt: Damit hat es noch qute Weile. Wenn
aber Remscheid einmal die Umstellung be-
schlieBen sollte. dann werden aus der enaen
Burger Stadtmitte nicht nur die StraBenbahn-
wagen und die Schienen verschwinden, son-
dern auch die Oberleituno.

Strafenhahnfahrer und Schaffner auf der So-
linaer Linte 4 aber hahen es mit der Umstel-
nna aar nicht g0 eflin Sle meinan daR es dar-
fiber aut und aern HWarhet nder aar Winter
wardan LRAnnén Tu Alagom Tahr wird der Ang.
flugsverkehr nach Burqg also noch nicht von der
Umstellung profitieren.

7%

Hauptbahnhof.

\ =

Of 3021 |O]

EINLADUNG

Zum dritten Mal startet die StraBenbahnrundfahrt
durch das vorweihnachtliche DuUsseldor:. ES sind
wieder Uberraschungen vorgeseéhem.

Treffpunkt bzw. Abfahrt:

10.30 Uhr Diisseldorf-

AnschluR aud Richtung Osten: E 3192 ab Hagen 9.21,
Wuppertal-Oberbarmen 9.35, Wuppertal-Elberfeld
9.42, Wuppertal-Vohwinkel 9.47 h.
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,Y Sonderfahrt am 11178 <orez , Ein herzliches
okl S ~ e : Dankeschon geht hinii-
5 ber nach Bielefeld,
e VR B der freundlichen Stadt
am Teutoburger Wald.
Es gilt dem Organisa-
tor unserer Sonderfahrt,
Herrn Helmut Beyer,
und den Bielefelder
Stadtwerken, die es
sich nicht nehmen
lieBRen, uns unter
fachkundiger Leitung
den beriihmten Blick
- - o R 3 hinter die Kulissen
- tun zu lassen.
Berg/scheMuseumsbahn@5Mﬁ/W[RI([ BIELEFELD Das Wagnis, zu so
fortgeschrittener Jah-
reszeit noch eine Sonderfahrt zu veranstalten, wurde belohnt. Alle Teil-
nehmer werden Bielefeld in guter Erinnerung behalten.

Es begann sozusagen auf heimatlichem Boden: Das Hinterteil des histo-
rischen Gelenkzuges Nr. 799 besteht ndmlich aus dem KSW-Beiwagen Nr. 561
der Solinger StraRenbahn (Bild rechts unten). Die Pkw-Fahrer nahmen
schon an der Ausfahrt aus dem Betriebshof Sieker teil, die DB-Fahrer
stiegen am Hauptbahnhof zu. Erstes Ziel war Schildesche. Die StraRenbahn
benutzt zwischen Kattenkamp und Schildesche den Bahnkdrper der friiheren
Bielefelder Kreisbahn, die mit Dampf fuhr und Rollbockbetrieb aufwies.
Das nichste Ziel war Senne, dann ging's zur Voltmannstrafe und von dort
iiber die Trasse der Tinie 3 zur Brennerstrafle. "Durch die Hintertiir" ge-
langten wir ins Depot Sieker, By _ A o "
wo wir auf den Achtachser, 5. AR A j&if ¢“§E“?1“r?’
Stadtbahnwagen M Nr. 504, B ' SRl o o ; :
umstiegen. Wir befuhren die
erste Tunnelstrecke und
die Neubaustrecke (siehe
HALTESTELLE 17) nach Milse.
Nach der Riickkehr ins Depot
Sieker schloR sich eine Be-
sichtigung der Werkst&étten
an. Dort werden Bahnen und
Busse unter einem Dach ge-
wartet. Im Gegensatz zu den
Bussen werden die Strafen-
bahnen im Freien aufgestellt.
Die Anlagen sind modern, fiir
die Zukunft geplant und
machen einen tadellosen Ein-
druck.

Fir die Bidefelder Stra-
Benbahn stehen die Signale
auf griin. Sie erlebt, meter-
spurig wie bisher, nahtlos
den ftbergang zur Stadtbahn.

Wer organisiert wo die
Fahrt im nichsten Jahr?

Text: Klaus Sieper
Foto und Grafik: Helmut Beyer
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Ausstellung HOBBY-MODELLBAU '79
vom 26. bis zum 29.4.1979 in der Dortmunder Westfalenhalle

Unser Dachverband, der BDEF, hat einen Stand von 4 x 10 m reservieren
lassen. Dargestellt wird das Hobby Schienenverkehr in den Sparten
Eisenbahnfreunde, Modelleisenbahner, Museumsbahnen. Wir beteiligen uns
durch Poster, die Ausschnitte aus unserer Arbeit zeigen.

Dariiber hinaus bittet der BDEF, uns auch personell an der Besetzung
des Standes zu beteiligen. Es sollte mdglich sein, daB wir an den vier
Ausstellungstagen fiir die Sparte Museumsbahnen ein Mitglied unseres
Vereins bereitstellen (es sind auch zwei "Schichten" zu je 4 Stunden
denkbar). Bedingung ist, daB man die Museumsbahnen in Deutschland und
"Umgebung'" kennt und dariiber und natiirlich iiber die BMB Auskunft geben
kann, Wer meldet sich freiwillig?

g

by : 5 Unser heutiges Heft
?hu4, \ Ny res begann mit den Ber-

Ny

gischen Kleinbahnen,
und damit soll es
auch enden. Tw 128,
der Lehrwagen des
Meterspurnetzes der
Wuppertaler Stadt-
werke AG. ist auf
seine Stammstrecke
zuriickgekehrt. Wir
zeigen Thnen den
Wagen von auflen und
von innen. Er soll
in diesem Zustand
erhalten bleiben.

Das Jahr 1978
neigt sich auch
seinem Ende zu. Wir
haben nicht alles
erreicht, was wir

uns vorgenommen haben.
Sorge bereitet noch
immer die Trafostation.
Doch schon gibt gute
Pldne fiir 1979: Zum
Stadt jubildum wird
wieder unsere Tiir ge-
offnet sein! SchliefR-
lich brauchten die
Wuppertaler Bahnen 11
Jahre mehr bis zu
ihrer Vereinigung.

Vorstand und
Schriftleitung wiinschen
allen Mitgliedern und
ihren Angehorigen
ein frohes Christfest
und ein gutes neues
Jahr!




