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Drei Generationen StraBenbahn zeigt dieses Foto von Gilinter Reith. Es
entstand am 21. August 1977 an der Haltestelle Rheinstrafe in Krefeld.

Damit erinnern wir an die BMB-Sonderfahrt am 18.12.1977, die ein Mit-
glied und Teilnehmer nachstehend beschreibt:

Am 4. Adventsonntag 1977 besuchten Mitglieder der BMB die Rheinbahn in
Diisseldorf zu einer Sonderfahrt und anschliefendem Besuch des Betriebsho-
fes Heerdt, Hw. Heerdt, sowie Gleisbauhof des gleichen Werkes. Die Fahrt
begann am Hauptbahnhof, wo wir mit einem "Museumswagen' der Reihe GT 8 s,
GTW 3042, und Herrn Johann am Fahrhebel, Richtung Heerdt iiber NeuB abgeholt
wurden. Nach einem kurzen Fotohalt in NeuB trafen wir in Heerdt ein. Dort
iiberraschten uns Niederflurwagen, Aufbautriebwagen und Aufbaubeiwagen sidmt-
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licher Bauarten, sowie sechs traurige Uberbleibsel der einstigen NeuBer
StraBenbahn,

Zur Einfilhrung in den Betriebshof erklirten uns die Herren der Rhein-
bahn einige technische Details des kiirzesten 8-Achsers (siehe Bild Seite
10, HALTESTELLE 16), einem ehemaligen 4-Achs-Tw., der mittig 2 Drehgestelle
mit Schleifeinrichtung nachgeriistet bekam und die Gegeniiberstellung eines
fast Original-NeuBer.~ Zweirichtungssechsachsergelenktriebwagens gegeniiber
einem ex NeuBer nach gerade abgeschlossenem Umbau und HU.

Nach Besuch eines Raumes mit Modellen, eines Sprengwagens sowie Altbau-
4x-Tw und Bw ging es in die Gleisbauwerkstatt. Dort erkldrten ung die Her-
ren der Rheinbahn, daB sdmtliche Gleise und Weichen in Eigenleistung und
Eigenplanung erstellt werden. So spart die Rheinbahn erheblich Geld, da
fertig erstellte Gleisbauwerke erheblich teurer sein sollen. Es wurden auch
diverse Maschinen (Hobelbank und Biegemaschinen) vorgefiihrt.

AnschliefRend lud uns die Rheinbahn in die Kantine in einen ihrer Sozial-
rdume ein, In diesem sauberen und erstklassig gefiihrten Gemeinschaftsraum
gab es einen ImbiB, der dem Flair des Raumes nicht nachstand.

Nach dieser Mittagspause fand die angekiindigte Sonderfahrt nach Krefeld
statt. Es war der 8x K 53, Nr. 2263, auf der ersten Fahrt nach seiner Haupt-
untersuchung. Wie gut dieser Wagen lief, fiihrten uns neben den Rheinbahn-
Fahrern auch unser BMB-Aktiver DB-Lokfiihrer Dinand vor, der ihn kurzzeitig
nach Krefeld fiihrte. Auch ein Durchgehen der vier Achsen der zweiten Hilfte
des Fahrzeuges mitten vor dem Krefelder Hauptbahnhof triibte die Fahrt nicht,
zelgte der Wagen doch seine guten Fahreigenschaften auf dem eigenen Bahn-
korper.

Gegen Abend brachte er uns nach Diisseldorf Hauptbahnhof, wo wir Abschied
nahmen.

Bleibt zum SchluB auch an dieser Stelle ein herzliches Dankeschén an al-
le, die durch Organisation und persdnlichen Einsatz zum Gelingen dieser
Fahrt beigetragen haben. M.D.

Unsere Anschriften:
Postanschrift und Bankverbindungen im Titel der HALTESTELLE.

- Betriebshof

Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitsgruppen an jedem Samstag ab 8.30 Uhr.
Fernsprechanschluf: (0202) 47 02 51

Technische Leitun

Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen, Ruf (02192) 7438
Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 25 42

Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1, Ruf (0202) 31 12 30

Arbeitsgruppe Diisseldorf ,

Ulrich gunder, Lorettostr. 27, 4000 Diisseldorf, Ruf (0211) 39 12 87
Vorsitzender

Emil R. Dicke, Am Susewind 17, 4322 Sprockhsvel 2, Ruf (02339) 36 08
Schatzmeister

Ernst-Ginter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1, (0202) 760474
Schriftleitung HALTESTELLE

KTaus Sieper, Hunefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 8 14 56

PROTOKOLL

der Jahreshauptversammlung des Vereins Bergische Museumsbahnen e.V. am

Samstag dem 11, Marz 1978, Beginn 15.15 im Calvin-Haus, Wuppertal-Cronen-
berg, Carl-Greis-Str.

Eine Reihe von Mitgliedern versammelte sich bereits um 13 Uhr zur Besichti-
gung der Einrichtungen in Kohlfurtherbriicke und entlang der Strecke.

Tagesordnung: 1. BegriiBung, Schweigeminute, Jahresberichte
2. RechmungsabschluB des Schatzmeisters und Planung 1978
3. Entlastung des Vorstandes und des Schatzmeisters
4. Bildung des Wahlvorstandes
5. Wahl des Vorsitzenden und seines Stellvertreters
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6. Wahl des Schatzmeisters

7. Wahl der Kassenpriifer

8. Wahl der Beisitzer

9. Bestellung des techn. Leiters und seiner Stellvertr.
10. AusschluB von Mitgliedern mit Beitragsriickstand

11. Verschiedenes, Antridge

Laut Mitteilung in HALTESTELLE Nr. 16 wurde zur Jahreshauptversammlung ord-
nungsgemdll eingeladen. Laut Liste besuchten 53 stimmberechtigte Mitglieder
und 3 Giéste die Versammlung im Calvin-Haus.

zu Punkt 1: Herr Dicke begriiBt die Versammlung und ruft zur Schweigeminute
fur die 1977 verstorbenen Volker Hoher und Albert Lausberg auf. Er verweist
auf den in HALTESTELLE 16 verdffentlichten Bericht des Vorstandes und auf
den im Lokal ausliegenden Bericht des techn. Leiters, der auch in HALTE-
STELLE 17 veroffentlicht werden wird.

zu Punkt 2: Herr Beiersmann erliutert die im kkal ausliegenden Berichte
zur Finanzlage, die auch in HALTESTELLE 17 versffentlicht werden sollen.

zu Punkt 3: Die Versammlung erteilt Vorstand und Schatzmeister durch Zuruf
astung.

zu Pumkt 4: Die Versammlung wdhlt durch Zuruf die Herren Sieper, Schidfer
und Schmitz zum Wahlvorstand.

zu Punkt 5: Herr Sieper befragt die Versammlung iiber den Abstimmungsmodus:
r stimmung durch Handzeichen: 52, dagegen: 1, Enthaltungen: 1.
Es wird schriftlich durch Abgabe von Stimmkarten abgestimmt.
Wahlvorschldge: 1. Vorsitzender: Dicke, Johann, Sieper
Johann und Sieper lehnen ab.
zur Wahl steht Herr Dicke.
2. Vorsitzender: Johann
zur Wahl steht Herr Johann.
Schatzmeister: Beiersmann
zur Wahl steht Herr Beiersmann
1. Wahlgang: "Dicke" 50, '"nein'" O, Enthaltungen 2.
Herr Dicke nimmt die Wahl an.
2. Wahlgang: "Johann" 50, "Nein" 1, Enthaltungen 1.
Herr Johann nimmt die Wahl an.
zu Punkt 6: '"Beiersmann" 52, '"mein" O, Enthaltungen O.
Herr Beiersmann nimmt die Wahl an.
Der Wahlvorstand unterschreibt das Wahlprotokoll und gibt die Leitung der
Versammlung an Herrn Dicke weiter.

zu Punkt 7: Die Versammlung bestimmt die Kassenpriifer fiir 1978: Die Herren
Faust und Niederstenschee treten vor den Herren Wichter (ohne Gegenstimme,
1 Enthaltung) und Schdfer (ohne Gegenstimme, 4 Enthaltungen) zuriick.

zu Punkt &: Herr Sieper wird ohne Gegenstimme bei einer Enthaltung zum
Schriftfihrer bestimmt. Herr Faust wird ohne Gegenstimme bei 2 Enthaltungen
zum Sicherheitsbeauftragten und Fachwart Versicherungen bestimmt.

zu Punkt 9: Der technische Leiter (Herr Johann) und seine Stellvertreter
(die Herren Faust und Tegtmeyer) werden einstimmig wiedergewihlt.

zu Punkt 10: Beitragsriickstiande: Herr Langenbeck wird gebeten, sich um
Herrn Hubert zu kiimmern. Herr Reuter soll als Rentner (92 Jahre) Mitglied
bleiben. Auch Herr Vogt soll als Angestellter der Forchbahn Ziirich - Ess-
lingen Mitglied bleiben.

Folgende Mitglieder werden auf Vorschlag des Herrn Schmitz, der einstimmig
angenommen wird, unter Bezug auf diesen BeschluBR zum letzten Mal gemahnt
und bei Nichtzahlung ausgeschlossen: Lothar Kober, Paul Bleichhardt, Wil-
fried Rattunde, Klaus Picard, Dieter Scherff, Hans-J. Melchart.

zu Punkt 11:
a) Herr Dicke weist auf die vielfdltigen Bemiihungen der BMB um Anerkennung
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und Zuschiisse u.a. beim Kulturamt der Stadt Wuppertal usw. hin.

b) Herr Johann kiindigt eine Bausteinaktion fiir den Hallenbau an. Die Bau-
voranfrage wurde positiv beschieden, so daR Sammlungen gezielt erfolgen
konnen. Herr Schultz soll mit der Vorbereitung der Aktion beauftragt werden.
Bei einer Enthaltung gibt die Versammlung den Auftrag, die Aktion einzulei-
ten.

c) Vorschlag, die Beitrdge durch Bankeinzug zu erheben: Herr Beiersmann bit-
tet, den jetzigen Zustand nicht zu veridndern, da er eher Nachteile sieht.

d) Anfrage, warum sonntags der Betriebshof nicht regelmiRig geoffnet ist:
Die Problematik liegt weniger auf personellem Gebiet, sondern auf dem Ge-
biet der Sicherheit. Der Betriebshof gilt offiziell als Baustelle und ist
auch als solche wersichert. Herr Faust wird beauftragt, die Mdglichkeit zum
AbschluB3 einer Besucherversicherung zu erkunden.

Herr Dicke schlieft die Versammlung um 17.50 Uhr. .
Wuppertal, den 19.3.1978 R Siepe,r{,‘t(’,v-;'

Moderne Straflenbahnen in
Deutschland:

Links: KT4D-Tatra-Trieb-
wagen in Doppeltraktion
in Berlin. Foto: Karl-
fritz Bottcher.

Unten: Diwag-Stadtbahn-
wagen M8 in Doppeltrak-
tion in Bielefeld am 1.
4.1978 beim Verlassen
der Haltestelle Schelp-
milser Weg anl&dBlich der
Eroffnung des Neubauab-
schnitts Baumheide -
Milse der Linie 2.

Foto: Helmut RBeyer
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Am Ostersamstag 1978 hieR es fiir die Aktiven der BMB sehr friih aufste-
hen, denn schon fiir 6.30 Uhr war der Grenziibergang Aachen-Lichtenbusch als
Treffpunkt verabredet. Sieben Pkw mit insgesamt siebzehn Fahrtteilnehmern
hatten sich eingefunden, um unseren Kollegen von der belgischen Museums-
bahn "TTA" (Tramway touristique de 1'Aisne) einen Gegenbesuch abzustatten
fir deren Visite in Wuppertal im Mirz 1977. Diese freundschaftliche Einla-
dung sollte Besuche beli den StraBenbahnbetrieben in Charleroi und Briissel
umfassen, wofiir zwei Tage vorgesehen waren.

In Charleroi waren wir G&dste der ASVI (Association pour la sauvegarde
du vicinal), einer Schwestervereinigung der TTA, die auf dem malerischen
Streckenabschnitt Lobbes - Thuin der SNCV-Linie 91 im Jahre 1978 einen
historischen StraRenbahnverkehr ersffnen wird. Die staatliche Kleinbahn-
gesellschaft SNCV (Société nationale des chemins der fer vicinaux) betreibt
in dem Gebiet zwischen Charleroi und La Louviére (Provinz Hainaut = Henne-
gau) noch ein Netz meterspuriger UberlandstraBenbahnen von ca. 140 km Lin-
ge. Die letzte stddtische StraBenbahn verkehrte in Charleroi bis 1972.

Schon kurz nach unserer Ankunft am Betriebsbahnhof Charleroi-Siid niher-
te sich von seinem Heimatbahnhof Trazegnies, wo auch die anderen Fahrzeuge
der ASVI untergestellt sind, unser Sonderzug, die vierachsigen Fahrzeuge
Tw 10284 und Bw 19405. Wir erlebten die erste Publikumsfahrt des Tw 10284,

e | AL s

SPECIAL

Baujahr 1936, bei der ASVI, denn der Wagen war erst vor vierzehn Tagen aus
Briissel kommend in Charleroi eingetroffen. Nach der Abfahrt gegen 9.35 Uhr
liber den neuen "Pré-Metro"-Viadukt (eine Art Stadtbahn) stiegen am Haupt-
bahnhof weitere belgische Fahrgidste der Sonderfahrt zu. Veranstalter war
die GTF, eine Obergesellschaft zu TTA und ASVI, deren Aufgabe es ist, Aus-
fliige fiir Verkehrsfreunde bei den genannten Museumsbahnen und auch anderen
Verkehrsbetrieben zu organisieren. Obwohl die Wagen nun gut besetzt waren,
sorgten unsere riihrigen belgischen Freunde immer dafiir, daB bevorzugt BMB-
Mitglieder auf der Vorderplattform die Fahrtroute verfolgen konnten. Erstes
Ziel war der Kleinbahnhof Gosselies. Bei der Riickfahrt wurde an der Ab-
zweigung Gosselies-Calvaire eine Kerbe im Aluminiumschleifstiick des Strom-
abnehmers festgestellt. In den Kurven verklemmte sich darin der Fahrdraht,
und es erschien fiir uns die Weiterfahrt in Frage gestellt. Doch zu dieser
Sorge bestand kein AnlaR. Durch den raschen Einsatz von M. Brocteur, dem
Betriebsleiter der SNCV in der Provinz Hainaut, der mit seiner Tochter an
der Fahrt teilnahm, und seinen Mitarbeitern gelang es, binnen kurzer Zeit
ein neues Schleifstilick heranzuschaffen und gegen das beschddigte auszu-
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wechseln. Das Aufholen der entstandenen Verspitung verdanken wir vor allem
unserem Fahrer, M. Fontignies. Auf den meist eingleisigen Strecken, die
alle mit Lichtsignalen und Wiederholungssignalen gesichert sind, waren ab
und zu auch Gegenziige abzuwarten, was dann als Fotohalt genutzt wurde. Auf
der Weiterfahrt nach Anderlues iiber Souvret und Fontaine 1'Eveque konnten
wir Gleiserneuerungen fiir die geplante Pré-Metro beobachten. In Anderlues
wurde unser Konvoi um einen Motorwagen vom Typ S verstirkt, da unser nich-
stes Ziel, der Endpunkt in Thuin, keine Ausweiche mehr aufweist. In dem
malerischen Ort am Ufer der Sambre wurde nun eine Mittagspause eingelegt,
wobei wir von den Belgiern mit einer originellen kalten Mahlzeit reichlich
versorgt wurden. Nachmittags befuhren wir den Westteil des Netzes. In La
Louviére wendete der Zug im Betriebshof, und wir machten uns auf einem an-
deren Weg als zuvor auf die Heimreise gen Charleroi. Es beeindruckte uns
immer wieder die reizvolle Linienfiihrung mit ihrem hdufigen Wechsel von
StraBenstrecken und eigenem Bahnkdrper. Verwirrend dagegen war die Netz-
struktur, in fast jedem Ort zweigten neue unbekannte Linien ab, die Kreu-
zungsanlagen von teilweise grofBstddtischem Format. Im Depot Trazegnies
wurde noch einmal eine Pause eingelegt, in der ein Teil der Fahrgidste Gele-
genheit hatte, in dem hervorragend restaurierten Museumswagen der ASVI,
dem Zweiachser 9924 aus dem Jahre 1931, eine kurze Probefahrt zu unterneh-
men. Die anderen Fahrgidste besichtigten in dieser Zeit das Depot. Ein er-
heiternder Anblick bot sich bei der Vorbeifahrt am Rangierbahnhof der
Staatsbahn in Charleroi: Eine schwere Diesellok der SNCB hatte einen Prell-
bock liberfahren und war in eine Grube gestiirzt. Nun stand nur noch ein

# ~

Drehgestell auf dem Gleis, und der Filhrerstand ragte in die Luft. Nach
einem Abstecher in die Schleife Charleroi-Eden kehrten wir um 18.20 Uhr

zum Ausgangspunkt zuriick. Wir verlieBen den Sonderzug nach etwa siebenein-
halb Stunden Fahrzeit und 120 km zuriickgelegter Strecke in der Pré-Metro-
Haltestelle "Villette" auf der Viaduktstrecke und stiegen ab zum Depot
Charleroi-Siid, der Sonderzug kehrte nach Trazegnies zuriick.

Geminsam fuhren wir nun zu unserem Hotel nach Briissel, wo wir von un-
seren belgischen Freunden mit einem vorziiglichen Abendessen bewirtet wur-
den. Danach wurde es "weihnachtlich'": Alle deutschen Teilnehmer wurden be-
schenkt mit einer groRen Tiite, die vollgestopft war mit herrlichem Informa-
tionsmaterial iiber die Metro in Briissel, mit Postkarten von alten und neuen
StraBenbahnfahrzeugen, einem Buch iiber die TTA und einem Exemplar der Zeit-
schrift der TTA "La voi€ des tramways". Bemerkenswert ist hierbei, daB ein
Teil der Materialien (darunter auch Aufnahmen alter Fahrzeuge!) vom belgi-
schen Verkehrsministerium herausgegeben wurde. Seinen AbschluB fand der Tag
mit einem gemiitlichen Beisammensein in der Hotelbar.
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Filr den zweiten Tag standen verschiedene Besichtigungen in Briissel auf
dem Plan. Zuerst gehorte unsere Aufmerksamkeit der SNCV-Sammlung im ehema-
ligen Dampfbahndepot Schepdaal, 10 km vor den Toren der Stadt. Das Museums-
gelidnde mit seinen verschiedenen Bahnhofs-, Werkstatt- und Hallengebduden
vermag echte Kleinbahnatmosphire zu vermitteln. Zahlreiche Dampftramway-
und elektrische Fahrzeuge legten in ihren liebevoll restaurierten Lackie-
rungen Zeugnis ab vom Wirken der AMUTRA, der "Association pour le Musée du
Tramway'", die in Schepdaal in Zusammenarbeit mit der SNCV ein Stiick "gute
alte Zeit" fir die Nachwelt erhdlt.

Nach dem Mittagessen in einem gemiitlichen kleinen Restaurant brachte uns
die StraBenbahn zur nidchsten Attraktion, der historischen Sammlung der
Briisseler stddtischen Verkehrsbetriebe im Betriebshof Woluwe. Die STIR
(Société des transports intercommunaux de Bruxelles) unterhalten ein beacht-
liches regelspuriges Schienennetz, das friiher noch durch zahlreiche SNCV-
Linien ergidnzt wurde, von denen aber nur noch drei im Norden der Stadt in
Betrieb sind. Mindestens ein Dutzend historischer Wagen war zu bestaunen,
die einer wie der andere nagelneu aussahen. Fin paar Wagen waren es sogar
wirklich, denn einige Typen hat man mangels brauchbarer alter Wagen vdllig
neu erbaut, so z.B. den herrlichen Triebwagen 346, dessen Aufbau halb offen
und halb geschlossen ausgefiihrt ist. Bemerkenswert auch zwei Sommerwagen
und der dlteste erhaltenen StraRenbahnwagen Belgiens, Pferdebahnwagen 7
aus dem Jahre 1869! Mehrere Wagen der Reihe 5000, die erst bei der Metroer-
offnung auBer Dienst gestellt wurden, sind ebenfalls schon zu musealen
Zwecken reserviert. Im angrenzenden Hallenkomplex hatte im vergangenen Jahr
eine Verkehrsausstellung der belgischen Industrie stattgefunden, von der
noch einige Museumswagen der AMUTRA dort geblieben waren. Diese Fahrzeuge
aus ganz Belgien sind fiir ein zukiinftiges nationales Verkehrsmuseum vorge-
sehen. Auffdllig waren hier ein dreiachsiger Zweirichtungs(!)-Obus und ein
weiterer rekonstruierter Oldtimer. Von Interesse war fiir uns natiirlich auch
ein Fahrzeug der stddtischen StraBlenbahn Charleroi. Von friiheren Exporten
der belgischen Waggon-Industrie kiindeten ein Pferdebahnwagen und ein Trieb-
wagen, die man fiir diese Ausstellung aus RuBland zuriickgekauft hatte, wie
deren kyrillische Beschriftung eindeutig bewies.

Um unser Gliick vollzumachen, durften wir die hiibsche griine Zuggarnitur
- Tw 1291 und Bw 671 besteigen und eine kleine Fahrt nach Tervuren unterneh-
men. Diese Briisseler StraBenbahnlinie 44 mit ihrem malerischen Verlauf nur
unter groRen alten Bdumen ist wohl die landschaftlich schdnste im ganzen
Netz. Die Strecke ist als einzige in den letzten Jahren nicht auf reinen
Schleifbligelbetrieb umgebaut worden, um die Oldtimerwagen, die alle noch
mit Trolleystange ausgeriistet sind, auch im Betrieb vorfiihren zu konnen.
Die Fahrt, zumal im gepolsterten Erste-Klasse-Abteil des Motorwagens war
schon ein besonderes Erlebnis. Kurz vor der Abfahrt zu unserem nichsten Be-
sichtigungspunkt konnten wir noch einige Rangierbewegungen von Museumsfahr-
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motrice série 7501 - motorwagen reeks 7501

zeugen aus der Ferne beobachten. Der gepflegte und saubere Betriebshof
Woluwe gab einen stilechten Hintergrund ab, kurz: der Anblick war 'ne
Wucht!

Strafenbahnlinie 44 befdrderte uns zuriick zum Place Montgomery, wo man
in der unterirdischen Endschleife zur Metro umsteigen kann. Deren Ziige sind
sehr leise und bequem und entwickeln ein beachtliches Beschléunigungsverms-
gen. Nach kurzer Fahrt erreicht man die Sation "De Brouckere", in der ein
Personentransportband die Distanz zwischen den Metro- und Pré-Metro-Bahn-
steigen iberbriickt. Mit der Pré-Metro ging es dann weiter Richtung Siid-
Bahnhof. Es fiel uns auf, daB auf den Pré-Metro-Strecken die Bahnsteige
nur teilweise abgesenkt sind, um konsequent die Moglichkeit einer Umstel-
lung auf Voll-Metro offenzuhalten. Nichstes Ziel war der Betriebshof in der
Avenue du Roi, um dort die Gegenstiicke zu den Oldtimern von Woluwe zu be-
staunen: die neuen Achtachser der Reihe 7900. Zuvor sei noch eine kleine
Episode eingeschaltet: Bei der Konvoi-Fahrt von Schepdaal nach Woluwe war
uns auf dem stark befahrenen Briisseler Ring ein deutscher Pkw abhandenge-
kommen. Intensive Bemiihungen unserer belgischen Gastgeber, den verlorenen
Wagen wiederzufinden, blieben erfolglos. Auf dem Wege zur Avenue du Roi
fuhren wir jedoch .an den VermiBten in einer Tram vorbei. Man lieR den Fah-
rer anhalten und einen Moment warten. Unter groBem Gelichter wurde unsere
Reisegruppe nun wieder vervollstindigt. Bei dem nun folgenden Depotbesuch
inspizierten wir unter der fachkundig-en Leitung von M. Geens den nagelneu-
en Wagen 7934 von innen, auBen und unten. Von verschiedenen Aggregaten an
der Unterseite des Wagens waren die Schutzabdeckungen entfernt worden, soO
dal man deren Innenleben studieren konnte. Der Verfasser war besonders
fasziniert von dem Schleifringfahrschalter. Auch diese neuen Wagen sind
noch mit einer simplen, aber wirksamen Sicherheitseinrichtung ausgeriistet,
die FulBgidnger vor dem ﬁberrolltwerden schiitzen soll. Das gefdllige AuBere
des Wagens ist zuriickzufiihren auf die nur einfach geteilten Fensterflichen.
Im Innern bieten die mit Kopfstiitzen versehenen Sitzplitze erstaunlich viel
Beinfreiheit auch fiir groRe Fahrgiste. Es gibt eine Klimaanlage, und die
Beleuchtung wird mit Fotowiderst&dnden gesteuert. Abgerundet wurde die Vor-
filhrung mit einer kurzen Probefahrt. Zuvor erregte jedoch der Pannenhilfs-
wagen Nr. 1 die besondere Aufmerksamkeit der BMB-Aktiven. Es handelt sich
hierbei um einen umgebauten PCC-Vierachser, der mit Rolltiiren und Werk-
statteinrichtung versehen wurde. Als er bei Rangierbewegungen ins Freie
gesetzt werden muBte, wurde er sicher dutzendmale auf Film gebannt, Beil
der Probefahrt mit Tw 7934 konnten wir uns von der hohen Wirksamkeit der
Bremsanlage bei einer simulierten Notbremsung iiberzeugen. M. Geens zeigte
groRes Interesse an den Bergischen Museumsbahnen und nahm eine Einladung
in die Kohlfurth gerne an. Seinen AbschluB bei den Briisseler Verkehrsbe-
trieben fand das Besichtigungsprogramm in der Pré-Metro-Station "Rogier"
nahe dem Nordbahnhof, wo es noch einige historische Fahrzeuge anzuschauen
gab, die dort auf einem unterirdischen Bahnsteig aufgestellt sind. Eine
geschmackvolle kiinstlerische Gestaltung der Stationen ist bei soviel Liebe
zur Sache schon selbstverstindlich.

Nach einer Kaffeepause am Place Rogier, bei der man die Fahrzeuge der
Briisseler SNCV-Linien vorbeifahren sehen konnte, hieB es Abschied nehmen
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von einigen unserer belgischen Gastgeber. Die noch bei uns blieben, gelei-
teten uns zu dem ndchtlich erleuchteten und blinkenden Atomium, danach
fand der Tag seinen Ausklang beim Abendessen im Hotel.

Der Ostermontag wurde von den meisten Teilnehmern dazu benutzt, vor der
Heimfahrt die schone Stadt Briissel noch etwas niher kennenzulernen. Dies
wurde erleichtert durch eine freundliche Geste der Belgier, die am Sonntag
mittag jedem Fahrtteilnehmer eine Netzkarte fiir zwei Tage iiberreicht hatten.

Zusammenfassend 1dBt sich sagen, daB die Belgienfahrt der BMB ein voller
Erfolg war. Die Vielfalt des Gebotenen iibertraf alle Erwartungen, auch der
Empfang war iiberaus herzlich, man hatte immer ein offenes Ohr fiir unsere
kleinen Winsche wie Fotostops, Rangiermansver usw. Die groRe Zahl erstklas-
sig erhaltener Oldtimerwagen sagt alles iiber die Einstellung der Belgier
zu ihrem offentlichen Personennahverkehr. Die Kontakte zwischen Mitgliedern
der TTA und der BMB wurden erfreulich erweitert und gefestigt, und die
BMB freuen sich schon auf den Gegenbesuch der Belgier im Jahre 1979,

Fotos: E. Dicke, Zeichn.: STIB ' -gk-

NEUE STRASSENBAHNSTRECKE IN BIELEFELD Helmut Beyer

Nach den Streckenstillegungen bei StraBenbahnen in der letzten Zeit gibt
es auch mal eine Streckenersffnung. Diese wurde am 1.4.1978 in Bielefeld
feierlich begangen. Es handelt sich hierbei um die 1,7 km lange Verlinge-
rung der StraBenbahnlinie 2 von Baumheide (jetzt Haltestelle Rabenhof) nach
Milse. Die Strecke ist ''stadtbahnmiRig" trassiert, verliuft teilweise im
Einschnitt und hat auBer der Endstelle noch 2 Haltestellen. Zur Eroffnung
war der Umbaugelenktriebwagen Nr. 799 (ex 209) - bestehend aus dem Tw 26
~und dem KSW-Bw 157, ex Solingen 561 - etwas auf alt getrimmt worden.

. - = gt

AuBerdem schob er die abgewandelte Salzstreulore mit einer Kapelle vor sich
her.

Mit diesem Streckenneubau hat das Bielefelder StraRenbahnnetz folgende
Lénge:
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Linie 1 = 10,8 km Senne - Schildesche
ILinie 2 = 10,2 km Sieker - Milse
Linie 3 = 6,7 km Brennerstr. - Voltmannstr.

AuBerdem gibt es noch einige zeitweise verkehrende E-Linien (52-54), die
Kombinationen der obigen Linien befahren. Fotos: H. Beyer

o e———

BMB aktuell

Die anladBlich der Jahreshauptversammlung angeregte
Mitglieder - Werbeaktion der BMB hat schon heute die
ersten Erfolge aufzuweisen!

Wir begriBen hiermit als neue Mitglieder der BMB e.V. @

BMB 65/I11 Fa, Vermi - Versicherungen, Wuppertal
BMB 181/II1 Herr Helmut Brinker jr., DB = Lokfihrer, NeuB

BMB 240 Herr Rainer Gantenberg, Postbeamter, Mayen
BMB 241 Herr Helmut Brinker sr., Rentner, NeuB

BMB 242 Herr Dr, Klaus Nagel, Dipl. Chem., Wuppertal
BMB 243 Herr Rainer Nagel, Wuppertal

Alle Mitglieder und Freunde der BMB sind aufgerufen, sich

an der Werbeaktion zu beteiligen,und kdnnen von uns auf

Wunsch Werbematerial ( HALTESTELLE, Broschiiren und Werbeblétter )
gegen Uberweisung von angemessenen Unkostenbeitrdgen fir den
Postversand auf unser Postscheckkonto Essen 2258 15 = 439
zugeschickt bekommen,

Ferner besteht die Moglichkeit, Werbematerial an jedem Sonnabend
im Betriebshof Kohlfurther Briicke abzuholen!,,

( Fir die Broschiire ,, Die Fahrzeuge der BMB wird ein Unkosten-
beitrag von 5.-DM erbeten! )

Bitte, tragen auch Sie dazu bei, den Mitgliederbestand zu starken!
Dies ist fir alle nichtaktiven Mitglieder eine Gelegenheit, unsere
Sache aktiv zu unterstitzen!



