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Das Tor ist gedffnet, ein Triebwagen steht zur Besichtigung bereit. Mit
diesem Titelbild wollen wir unsere Einladung zur diesjdhrigen Mitglieder-
versammlung (Jahreshauptversammlung) beginnen. Wir wenden uns ganz be-
sonders an die Mitglieder, die normalerweise keine Gelegenheit haben, am
Geschehen in der Kohlfurth teilzunehmen. Bitte kommen Sie und nehmen in
Augenschein, was dort geleistet worden ist! Es hat zwar im letzten Jahr
weniger ins Auge fallende Fortschritte gegeben, aber der Bau der Trafo-
station schreitet voran. Eines unserer grdBten Probleme, die Wiederher-
stellung der Durchldsse an den Bahnddmmen, hat sich durch praktische Er-
fahrungen als l8sbar erwiesen. AuBerdem gibt es einige weitere Fahrzeuge,
die Sie bestimmt noch nicht gesehen haben. Durch eine groBziligige Schen-
kung der Reutlinger Stadtwerke sind uns die Triebwagen Nr. 56 und 58 und
die Beiwagen Nr. 48 und 49 der Reutlinger StraBenbahn zugefallen und be-
reits in der Kohlfurth eingetroffen.
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EINLADUNG
zur Jahreshauptversammlung 1977
am Samstag, dem 12. Mdrz 1977.

Beginn: 15.00 Uhr im Betriebshof Wuppertal-
Kohlfurther Briicke (Plinktliches Erscheinen ist
dringend erforderlich!).

Besichtigung der Fahrzeuge und Streckenanlagen
der BMB.

Ab 16.00 Uhr Versammlung im Calvin-Haus, Wupper-
tal-Cronenberg, Carl-Greis-Str. gegeniiber dem
Rathaus (Verwaltungshaus).
Nahverkehrsverbindungen: Kohlfurther Briicke: Linie 5 der Wuppertaler
Stadtwerke AG. ab Wuppertal-Elberfeld, D&ppersberg und Solingen, Graf-
Wilhelm-Platz. Nach Cronenberg, Rathaus auch Linie 25 Am Raukamp - Sud-
berg. Fiir die Verbindung Kohlfurther Briicke - Cronenberg ist gesorgt.

Tagesordnung:

. BegriiBung, Schweigeminute, Jahresberichte (siehe auch folgende Seiten)
Rechnungsabschluf des Schatzmeisters und Bericht der Kassenpriifer

. Entlastung des Vorstandes

. Entlastung des Schatzmeisters

. Wahl der Kassenpriifer fir 1977

. Neuordnung der Beitrdge ab 1. Januar 1978

Fortfall der Beitragsgruppe C (Fdrdermitgliedschaft) filir Neuaufnahmen
ab Datum der Jahreshauptversammlung

8. AusschluB von Mitgliedern

9. Verschiedenes, Antrdge.

N O W -
. .

Beim anschlieBenden gemiitlichen Teil m&chten wir in diesem Jahr keine
Film- und Dia-Vortrdge vorsehen, um die pers&nlichen Kontakte zu f&rdern.
Wir bitten jedoch, Fotosammlungen, Modelle u. dergl. mitzubringen.

Der Hausmeister wird wieder Getridnke und evtl. Wirstchen anbieten.

Um rege Beteiligung bittet
der Vorstand.

Bankverbindungen:

Stadtsparkasse wuppertal 909564; Postscheckamt Essen 2258 15-439
Betriebshof: "
Wuppertal-Kohlfurtherbriicke. Arbeitseinsédtze an jedem Samstag ab 8'Uhr.

Technische Leitung:

Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen,Ruf (02192)7438
Ralf Faust, Lindenstr. 24, 5830 Schwelm, Ruf (02125) 2542

Udo Tegtmeyer, Otto-Hausmann-Ring 19, 5600 Wuppertal 1, Ruf (0202) 311230

Arbeitsgruppe Diisseldorf:
Ulrich gunger, Torettostr. 27, 4000 Diisseldorf, Ruf (0211) 391287

Vorstand:

. Dicke, Haspeler Schulstr. 7, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202)81902
Heinz Johann, Winterhagener Str. 38/40, 5609 Hiickeswagen,Ruf (02192)7438
Schatzmeister:
Ernst-Gunter Beiersmann, Rostocker Str. 16, 5600 Wuppertal 1
Schriftfiihrer, Schriftleitung HALTESTELLE:
Klaus Sieper, Hunefeldstr. 103, 5600 Wuppertal 2, Ruf (0202) 81456
stellv. Schriftfiihrer: ,
Volker Honer, Langobardenstr. 36, 5600 Wuppertal 2 (z.Z2t. nicht erreichb.)

Sonderbevollmachtigter:
Worst wittmann, Bimericher Str. 15, 5650 Solingen 1, Ruf (02122) 56122
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BMB aktuell

Beitragsordnung filir das Geschdftsjahr 1977

Wir bitten alle Mitglieder um Entrichtung der Beitrdge flir das laufende
Geschdftsjahr. Die Konten finden Sie auf der gegeniiberliegenden Seite.
Beitragsgruppe A Jahresbeitrag DM 48,--
Beitragsgruppe B (ermdBigt) " DM 24,--

(Schiiler, Studenten, Auszubildende, Wehrdienstleistende, Ersatzdienst-
leistende, Angehdrige von Mitgliedern der Gruppe A)

Beitragsgruppe C (Fdrderbeitrag) Jahresbeitrag DM 24,-- bis 48,--
Familien o DM 1o00,--

Die Mitglieder, die vor Punkt 8 der Tagesordnung ein mit der Lochzange
eingestanztes Loch vorfinden, haben noch keine Beitrdge fir 1976 ent-
richtet und erhalten nur diese HALTESTELLE ohne den neuen Mitgliedsaus-
weis filir 1977.

Der Vorstand dankt fiir zahlreiche Weihnachts- und NeujahrsgriiBe!

Bitte teilen Sie Anschriftendnderungen dem Verein mit!

Die in der HALTESTELLE erscheinenden Beitrdge und Bilder werden von
Freunden und Mitgliedern des Vereins Bergische Museumsbahnen e.V. kosten-
los zur Verfiigung gestellt. Ein Nachdruck ist nur mit Quellenangabe ge-
stattet und wenn keine anderweitigen Urheberrechte verletzt werden.

Das Abonnement der HALTESTELLE ist in den Vereinsbeitrag eingeschlossen.
Einzelhefte werden gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben.

N\

Zur Erinnerung fiir
alle Ungeduldigen:
So sah es in der
Kohlfurth aus,
bevor wir unsere
Arbeiten beginnen
durften.

Aus diesem Grund
soll die Mitglie-
derversammlung in
diesem Jahre dort
beginnen, um einen
Eindruck von den
erledigten und vor
uns liegenden Auf-
gaben zu bekommen.

Foto: BMB-Archiv

Bericht des Vorstands

Nachruf

Unser Mitglied, Herr Horst Koénig aus Wuppertal-Vohwinkel, ist im August
1976 im bliilhenden Alter von 24 Jahren verstorben.
Wir gedenken seiner zu Beginn der Jahreshauptversammlung.

Mitgliederbewegung

Stand am 1.1.1976: 212 Mitglieder, Stand am 31.12.1976: 228 Mitglieder.
(Zugang 31, verstorben 1, AusschluB 9, Austritt 5 Mitglieder)
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Flir die Mitglieder, die weder aktiv wurden, noch Beitrag liberwiesen ha-
ben, oder einen Antrag auf Befreiung oder eine Austrittserkldrung sandten,
wird zur Jahreshauptversammlung der Antrag auf AusschluB gestellt.

Alle Mitglieder ohne Beitragsriickstand erhalten zusammen mit dieser
HALTESTELLE den Jahresmitgliedsausweis 1977.

HALTESTELLE

Die HALTESTELLE will die gemeinsamen Interessen unserer Mitglieder
pflegen und die Verbindung untereinander stdrken. Dazu dienen die Berich-
te liber das Vereinsgeschehen ebenso wie die Darstellung historischer und
aktueller Ereignisse aus dem Schienennahverkehr. Dariilber hinaus ist die
HALTESTELLE aber auch unser Sprachrohr fiir die Offentlichkeit im weite-
sten Sinne und wird gezielt an Nichtmitglieder verteilt. Viele Beitrdge
haben den Hintergrund, unser Projekt immer wieder in Erinnerung zu brin-
gen. SchlieBlich dient sie auch zur Werbung neuer Mitglieder, was nicht
unterschdtzt werden darf. Das Echo zeigt uns, daB wir mit unserem Blatt
auf dem richtigen Wege sind.

Zusammen mit der Redaktionsarbeit liefen die Vorbereitungen flir eine
neue Broschiire "Die Fahrzeuge der Bergischen Museumsbahnen", die Ihnen
zum Preise von DM 5,-- hiermit angeboten wird.

Zur Gesamtsituation der Vereinigung

Die Vereingung BMB e.V. konnte im Jahre 1976 durch die Treue und Opfer-
bereitschaft der Mitglieder, insbesondere aber durch die betrdchtlichen
manuellen und finanziellen Leistungen der Arbeitsgruppen, reibungslos
den 1973 begonnenen Weg fortsetzen, der uns - auch ohne den Betrieb fiir
den 6ffentlichen Verkehr, der noch nicht m&glich ist - in die vorderste
Reihe der deutschen Museumsbahnvereinigungen gebracht hat.

Die Bergische MuseumsstraBenbahn prdsentiert sich im Betriebshof und
auf der gesamten Strecke als Erfolg einer leistungsfdhigen, der selbst-
gestellten Aufgabe mit der gebotenen Verantwortung nachgehenden Vereini-
gung von Idealisten, denen die Anerkennung nicht versagt werden kann.

Eine ganze Reihe von Vereinigungen besuchte uns neben vielen Einzel-
besuchern aus nah und fern. Die Betriebsleitung der Innsbrucker StraBSen-
"bahn war bei uns zu Gast. Flir unsere Hausherrin, die Wuppertaler Stadt-
werke AG., besuchten uns der Vorstandsvorsitzende und der Betriebsleiter.
Fiir 1977 liegt eine Anfrage von StraBenbahnfreunden aus Australien vor,
die uns besuchen méchten. Im Herbst werden die BMB die Regionaltagung -~
West des Bundesverbandes Deutscher Eisenbahnfreunde (BDEF) ausrichten.
Auch der Bergische Geschichtsverein hat sich angemeldet, ebenso unsere
Freunde von der Tramway des Ardennes, der Museumsbahn in Belgien.

Die Freigabe der Strecke durch die untere Wasserbaubehdrde wurde noch
nicht erreicht. Die Voraussetzung ist die Fertigstellung der Bachdurch-
ldsse. Ebenso konnte die Genehmigung zur Durchfiihrung des &ffentlichen
Fahrbetriebs noch nicht beantragt werden. (Voraussetzung: Betriebsfiih-
rung, Fertigstellung aller Anlagen und technische Abnahme durch die Auf-
sichtsbehdrde)

tiberhaupt ist seitens der Behdrden durch die angespannte Lage in den
dffentlichen Haushalten eine gewisse Stagnation des Interesses festzu-
stellen. Wir finden wohlwollendes Entgegenkommen - mehr nicht.

Zusammenfassend ist zu sagen, daB8 wir immer wieder, selbst auf die
Gefahr hin, uns zu wiederholen, auf die Tatsache verweisen miissen, daB
nur die eigene Leistung zdhlt und anerkannt wird. Darauf miissen und kon-
nen wir aufbauen.

Das gilt erst recht filir die laufende Entwicklung zu einem Verkehrsbe-
trieb mit seinen vielfdltigen gesetzlichen Vorschriften und Auflagen in
technischer und personeller Hinsicht. Diese Anforderungen lassen sich
nicht mehr durch satzungsmdBige Regelungen abdecken, sondern erfordern
eine straffe Filhrung durch die Betriebsleitung.
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Diese Entwicklung voranzutreiben, sowie die Strecke in einen den ge-
setzlichen Vorschriften entsprechenden Zustand. zu versetzen, werden ne-
ben den "normalen" Vereinsaufgaben unsere satzungsgemiBen Ziele sein.

gez. Dicke
Bericht des Schatzmeisters
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gez. Beiersmann
Technischer Leistungsbericht 1976

Wie in den vergangenen Jahren hat die aktive BMB-Arbeitsgruppe auch
im Jahre 1976 wieder erstaunliche Leistungen erbracht.

Wenn die Fortschritte gegeniiber dem Vorjahr auch nicht so sehr in Er-
scheinung treten, so ist das auf einige unvorhergesehene Umstdnde zuriick-
zufihren.

So erreichte uns gleich zu Beginn des Jahres die Nachricht, daB die
StraBe MOschenborn neu ausgebaut wiirde und die Gleise unserer oberen End-
haltestelle zurlickgenommen werden muBten. Eine Aufgabe, die zwar fiir spa-
ter ohnehin vorgesehen war, aber nun einen vorzeitigen Ausbau der Umsetz-
anlage M&schenborn erzwingt.

Am Greuel zeigten die Masten 21 und 23 starke Korrosionserscheinungen
und drohten einzuknicken, so daB auch hier durch auBerplanmidBige Arbeiten
eine Arbeitsgruppe einige Wochen geschdftigt war.

Die Zahl der Einsatztage war mit 63 geringer als im Vorjahr (89). Die
durchschnittliche Beteiligung stieg jedoch auf 12 Mann pro Einsatz, so
daB bei durchschnittlich 9 Arbeitsstunden 6.804 Stunden geleistet wurden
(Vorjahr 5.607 Stunden).

Die aktive Arbeitsgruppe hat, gemessen an Unternehmeraufwand, 1976
wiederum ca. DM 170.000,-- an Arbeitsleistungen erbracht.

Hinzu kamen wieder die Leistungen jener Unternehmen, welche durch
kostenlose Bereitstellung von Fahrzeugen, Maschinen usw. folgenden Auf-
wand erbrachten:

Unser Mitglied, Herr Schultz, hat wieder an 11 Einsatztagen seinen
LKW mit Kran zur Verfiligung gestellt. Hdtten wir ein solches Fahrzeug mie-
ten missen, so hdtte uns das mindestens DM 3.960,-- gekostet.

Bei einem befreundeten Tiefbauunternehmen haben wir uns fiir 3 Einsatz-
tage einen Kompressor und fiir einen Tag eine 2 t - Rilittelplatte ausleihen
kdénnen, was uns ca. DM 240,-- gekostet hdtte.




HALTESTELLE 12 Seite 6

Unser Mitglied, Herr Ahrens, hat den Transport von 3 Masten von Hek-
kinghausen zur Kohlfurth durchgefiihrt. Wert ca. DM 300,--.

Die SAG Hiickeswagen stellte filir Weichen- und Schienentransporte in 2
Einsdtzen einen Nachldufer zur Verfligung. Wert ca. DM 300,--.

Unser3Mitglied, Herr Boll, lieferte wiederum einen schweren LKW mit
ca. 1o m~ Sand. Wert ca. DM 300,--.

Diese Betrdge ergeben nochmals ca. DM 5.100,--.

Die durchgefiihrten Arbeiten des Jahres folgen in Stichworten:
Gleisbau

Gleis aus der StraBe M8schenborn und der anschlieBende Bogen entfernt.
Trasse filir Umsetzanlage vorbereitet.

Gleis 7 im Betriebshof auf 6o m verldngert.

Der Bahnsteig Gleis 1 wurde ausgepflastert und mit einer Betonkante
versehen.

Fahrleitung

In Hagen wurden wieder gute Fahrleitung und Abspannseile ausgebaut.
Die Masten 21 und 23 wurden repariert. Mast 22 wurde entrostet und
grundiert.

Bauten

Die Gleichrichterstation befindet sich im Bau. Die Fundamentierung
war, wie erwartet, sehr schwierig. Der nachrutschende Hang muBte berg-
minnisch verbaut werden, wdhrend unter dem Verbau das Fundament ge-
schiittet wurde. Auf dem Fundament sind die Grundmauern und die Olauf-
fangschale in Beton errichtet. Die Mauern des Trafogeschosses sind hoch-
gezogen, so daB mit der Fertigstellung der Station in diesem Jahre ge-
rechnet werden kann.

Wasserldufe

Der DurchlaB II (Kaltenbachtal) wurde instandgesetzt. Das THW Wupper-
tal hat mit etwa 30 Mann wertvolle Hilfe geleistet. Der Bach wurde 48
Stunden lang iiber den Bahndamm gepumpt, wdhrend die Sohle des Durchlasses
neu betoniert wurde. Der Einlauf erhielt ein neues Fundament und neue
Einfassungsmauern.

Fahrzeugtransporte

Die im vorigen Bericht angekiindigte Magirusleiter auf Gleiskraftwagen
ist im Januar des Bereichtsjahres eingetroffen. Sie ist umgespurt und
iibberholt worden. Bei den Mastreparaturen und den Fernsehaufnahmen des
WDR leistete sie bereits wer-tvolle Hilfe.

Aus Hagen sind die Tw 318 und 337 iiberfiihrt worden. Tw 318 soll als
Ersatzteilspender fiir Tw 329 und 337 dienen, wdhrend Tw 337 mit Tw 329
und Bw 131 eine betriebsfihige Hagener Garnitur fiir den Personenverkehr
bilden.

Von der Bochum-Gelsenkirchener StraBenbahn erhielten wir den Tw 96
(KSW-Triebwagen fast im Origninalzustand).

Die Stadtwerke Reutlingen haben uns die Tw 56 und 58, sowie die Bw
48 und 49 geschenkt. Sie sind bereits auf Spezialtiefladefahrzeugen der
DB bei uns eingetroffen.

Tw 107 wurde zur Rheinbahn nach Diisseldorf-Derendorf iiberfiihrt.
Fahrzeugiibberholungen

Dank des Entgegenkommens der Rheinbahn wird der Tw 107 im Depot De-=
rendorf unter Dach in der Halle, iiber einer Grube stehend, von unserer
Diisseldorfer Arbeitsgruppe grundilbberholt. Die Drehgestelle sind ent-
fernt, der Wagenkasten bis auf das Gerippe ausgebaut, der Wiederaufbau
hat begonnen.

SchluBbetrachtung

Die Vorausplanung auch dieses Jahres wurde leider nicht erfiillt. Die
Erstellung einer betriebsfdhigen Anlage verzdgert sich daher um ein
Jahr. Die noch zu erfiillenden Aufgaben sind: Fertigstellung der Gleich-
richterstation, Reparatur des Durchlasses V, Erstellung einer Arbeits-
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grube im Zuge des Gleis 5 mit Einbau von Gleis 5, Auswechseln von ca.
260 m Gleis auf der Strecke und die Errichtung der Umsetzanlage Mdschen-
born, Arbeiten, die mit den wenifen aktiven Helfern wohl kaum in einem
Jahr zu schaffen sind.

gez. Johann, Elektro-Ing.

Guido Korff hat mit
seinem stimmungs-
vollen Foto auf ein
weiteres Problem
hingewiesen: Die
Erstellung einer
Wagenhalle, die, je
lénger, desto mehr,
immer dringlicher
wird.

Wenn auch unsere
finanziellen Krdfte
zur Zeit nicht rei-
chen, um das Pro-
jekt in Angriff zu
nehmen, so werden
wir doch bemiht
sein, eine voriiber-
gehende L&sung zu
finden.

Antrag des Vorstandes zur Jahreshauptversammlung am 12.3.1977

Der Vorstand wird die Mitgliederversammlung bitten, einer neuen Beitrags-
ordnung zuzustimmen, die ab 1.1.1978 gelten soll:

Beitragsgruppe A Jahresbeitrag DM 60,--
Beitragsgruppe B (ermdBigt) Jahresbeitrag DM 30,--
Familienbeitrag Jahresbeitrag DM 1o0,--

Die Beitragsgruppe C soll mit sofortiger Wirkung fiir Neuaufnahmen fort-
fallen.

Alle Mitglieder der Gruppe C (am 1.1.77 = 55 Mitglieder) sollen die M&g-
lichkeit haben, sich entweder fiir die Beitragsgruppe A oder B zu ent-
scheiden, oder aber wie bisher durch Zahlung eines Mindestbeitrages als
Forderer selbst ihren Beitrag festzusetzen. Sie erhalten einen entspre-
chenden Fragebogen nach der Entscheidung durch die Versammlung.

Dicke, Johann, Beiersmann

Aufkleber, Fotos

Unser Mitglied Detlef Kamp, Schimmelsburg 35, 5600 Wuppertal 2, Tel.
0202/663969, hat BMB-Embleme auf Selbstklebefolien in mehreren Farben
fir die Arbeitshelme, Kfz. usw. anfertigen lassen. Preis: DM 2,50 +
DM 1,-- Versandkosten.

Ferner gibt unser Mitglied Jiirgen Briiggemann, Lederstr. 25, 5600 Wupper-
tal 1, Tel. 0202/456801 groBformatige schéne und gute Fotos von der BMB
ab. Preis je Stiick: DM 2,50 (Versandkosten DM 1,--).

Ein UberschuB kommt der BMB-Kasse zugute. Bitte bestellen Sie direkt bei
diesen Mitgliedern! Es wird Vorauskasse in Gestalt von DM o,50-Briefmar-
ken erbeten.
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v\ WASHINGTON BOULEVARD TROLLEY

nach einer Darstellhng von J.H. Price in "MODERN TRAMWAY", Januar 1976,
zusammengestellt von Klaus Sieper

Es hort sich an wie ein verspdtetes Weihnachtsmdrchen, und es ist auch
kein verfriihter Aprilscherz: In Detroit, der amerikanischen Automobil-
stadt, wurde am 20. September 1976 eine funkelnagelneue StraBenbahnlinie
in Betrieb genommen. Ist diese Meldung an sich schon auBergewdhnlich, so
sind die Grilinde, die zu diesem Ereignis fihrten, einer besonderen Erwdh-
nung wert. Es handelt sich ndmlich weder um eine Stadtbahnstrecke, noch
um eine Unterpflasterbahn, noch um eine SchnellstraBenbahn, sondern um
eine richtige alte "Elektrische". Schon die auBergewdhnliche Spurweite
von Joo mm ldBt aufhorchen. Sie ist bedingt durch das rollende Material,
das man nicht etwa neu bauen lieB, sondern eigens zu diesem Zweck in
Lissabon aufkaufte. Und so gibt es insgesamt sechs Wagen (ex CCFL 405,
412, 469, 517 und 523), die die Detroiter Nummern 1 - 5, wenn auch nicht
in dieser Reihenfolge, erhielten. Der sechste Wagen ist das Prachtstlick
des Wagenparks, ein offener Triebwagen (ex CCFL Arbeitswagen 397) auf
Brill-Fahrgestell, der von einer Firma, die sich mit architektonischen
Restaurationsarbeiten befaBt, wieder in seinen Urzustand versetzt wurde.
Um ihn flir den Betrieb in den StraBen Detroits tlichtig zu machen, wurde
er noch mit einer Druckluftbremse ausgeriistet. Er erhielt librigens seine
alte Originalnummer 247.

Was filihrte nun zur Einrichtung dieser StraBenbahn? Die Stadtvdter und
die Anlieger - insbesondere einige groBe Hotels - suchten die Anziehungs-
kraft der Innenstadt zu vergrdBern, die nach GeschdftsschluB wie ausge-
storben wirkt und sogar gefdhrlich geworden war. Die Stadt entschied sich
1974 fir eine StraBenbahn im historischen Stil. Die Zeit drdngte, und man
entschied sich fiir ein glinstiges Angebot fahrbereiter Wagen aus Lissabon.

Flir das Projekt stellte man rd. 3,5 Millionen DM bereit. Davon iliber-
nahm die StraBenbaubehdrde des Bundesstaates Michigan ca. 1,48 Mio. fir
die Herstellung der Gleisanlage, die Stadt Detroit ca. 0,53 Mio. fir
Fahrleitung und Stromversorgung, ca. 0,58 Mio. flir eine neue Wagenhalle,
ca. 128.000 DM fiir die Beschaffung der Fahrzeuge und ca. 45.o000 DM fiir
die Wiederherstellung des Wagens Nr. 247.

Die neue Strecke ist 1,3 km lang. Vignolschienen sind in Beton ver-
legt, nur an den Wegiibergdngen fanden Rillenschienen Verwendung. In der
Mitte der Strecke gibt es eine Ausweiche. Die zweigleisige Wagenhalle er-
hielt Glaswidnde. Die "Elektrische" verkehrt zwischen 7.22 Uhr und 18.00
Uhr im 1o-Minuten-Abstand, nur samstags und sonntags, sowie an Feiertagen
beginnt der Dienst um 10.00 Uhr. Der Fahrpreis betrdgt 25 Cents (ca. 60
Pfg.). Zum normalen Dienst reichen zwei Wagen aus. Die Fahrgastzahl im
ersten Monat betrug im Durchschnitt 1.000 bis 1.200 je Woche.

Unser Gliickwunsch geht hinillber in die Vereinigten Staaten, und man
méchte fast in den Ausspruch einstimmen: "Amerika, du hast es besser!"
Vielleicht gibt dieses Beispiel aber auch einige niitzliche und hilf-
reiche AnstdBe flir unser eigenes Projekt.

Erinnerungen

Vier Jahre als StraBenbahnschaffner in Wuppertal
von Dieter Waltking, Dlisseldorf

Der 5.1.1949 war ein wichtiger Tag flir mich: An diesem Tage begann
meine Tdtigkeit im &6ffentlichen Nahverkehr, die bis zum heutigen Tage an-
dauert. Diese Zeilen sollen an meine ersten vier Jahre erinnern, eine Zeit,
die ich als Schaffner im Betriebshof Westende der Wuppertaler Stadtwerke
tdtig war. Einige Bilder, die ich in diesen Jahren gemacht habe, sollen
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Erinnerungen wachrufen an ldngst vergangene Zeiten. Dieser Aufsatz soll
keine Chronik sein, er soll keine minutidse Schilderung der Begebenheiten
in den Jahren 1949 bis 1953 sein, er soll nur einiges erzdhlen, den Alte-
ren zur Erinnerung, den Jingeren als das, was friher einmal war.

Der Betriebshof Westende existiert heute nicht mehr. Er lag in unmittel-
barer Ndhe des heute noch bestehenden Schwebebahnhofs. Zwischen der Fried-
rich-Ebert-Str. und dem Betriebshofgeldnde gab es eine Eisenbriicke mit
einer eingleisigen Einfahrt. Eine direkte Ausfahrt war nur in Richtung

Bild 1

Das Depot Westende,
eingeengt zwischen
Wupper, Kiesberg,
Kraftwerk und Bayer-
Werke.

Eine Lokomotive
rangierte dort die
Anhédnger.

30.5.1950

Bild 2
Tw 284, noch mit dem
Anstrich der
Wuppertaler Bahnen AG.,
auf der Wupperbrilicke,
der Zufahrt zum

Depot Westende.
27.3.1950

Stadt méglich, in Richtung Varresbeck muBte man riickwdrts aus dem Betriebs-
bahnhof fahren, in HShe des Schwebebahnhofs lag dann ein Doppelkreuzwech-
sel.

In Westende waren vier StraBenbahnlinien beheimatet:

1 Sonnborn - Elberfeld - Barmen - Weiherstr.

11 Gabelpunkt - Elberfeld - Barmen - Weiherstr.

21 Elberfeld-Morianstr. - Wieden - Wiilfrath

31 Elberfeld-Morianstr. - Wieden - Mettmann
Die ersten beiden Linien fuhren schon seit Jahrzehnten in dieser Form aus
dem Betriebshof Westende aus, praktisch seit Griindung der StraBenbahn El-
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Bild 3

Hier kommt die
Rangierlok Nr. 611 mit
3 MAN-Anhdngern Nr.
435, 431 und 433 auf
die Friedrich-Ebert-
StraBe. Vor der Lok

: , - : i (B e 4 die doppelte

ol iy § B2l S L W | Gleisverbindung.

g
U R E

W< T,

berfeld - Barmen. Westende hatte seinen Namen daher, daBf hier einst das
westlichste Ende der Pferdebahn und der ersten elektrischen StraBenbahn
war.

Mein erster Dienst an dem besagten Tage war ein Spitdienst auf dem Bei-
wagen der Linie 21. Mein damaliger Lehrschaffner ist noch heute bei den
Wuppertaler Stadtwerken tdtig, allerdings nicht mehr als Schaffner. Die
Beiwagen der Linie 21 waren die meistgehaBten Dienste, wurden diese Beiwa-
gen doch nur zwischen Krummacherstr. und Stadtmitte mitgefiihrt. Das bedeu-
tete, daB man alle 45 Minuten wieder an der gleichen Endstation war. Die
Fahrzeiten waren zu knapp bemessen; da auBerdem damals die Strecke zwischen
Krummacherstr. und Varresbeck noch eingleisig ohne Ausweiche war, wirkten
sich die Verspdtungen auf alle anderen Kurse zwangslidufig mit aus. Erst
im Spdtverkehr hatte man dann etwas MuBe, man hatte dann jeweils eine Vier-
telstunde Standzeit an der Krummacherstr. Spdter wurde ich dann auch noch
auf den Triebwagen der Linie 21 angelernt. Hier gab es zwei verschiedene
Umlaufzeiten, einmal die Wagen, die bis Wieden (bis hierher war 15-Minuten-
verkehr) fuhren und die in der Ausweiche unmittelbar hinter der Kreuzung
mit der StraBe Vohwinkel - Dornap umsetzten, und die Kurse, die bis nach

Bild 4

MAN-Tw 297 vor der
Haltestelle
Dornap, Post.

Die Masten k&nnen
ihre RWE-Herkunft
nicht verleugnen.
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Bild 5

Tw 295 und 301 an der
Haltestelle
Siepchesfeld

am 13.8.1950.

Tw 295 gehdrte friiher
der StraBfenbahn
Barmen - Elberfeld,
Tw 301 der Schwebebahn
Vohwinkel - Elberfeld
- Barmen.

; B ]

Bild 6

Die Wagenhalle der
Kreis Mettmanner
StraBenbahn in
Wilfrath.

Zustand am
31.7.1950.

Wiilfrath fuhren. Bedingt durch die alte Linienfiihrung der Kreis Mettmanner
Strafenbahn gab es in Dornap keine direkte Fahrmdglichkeit von Wieden nach
Diissel, vielmehr muBte hier ein Fahrerstandwechsel vorgenommen werden.
7zwischen Wieden und Dornap fuhren die Wagen der Wuppertaler Linie 21 und
der Linie W der Rheinischen Bahngesellschaft AG im Zugverband. Zwischen
Dornap und Wilfrath gab es noch eine Ausweiche in Sipchesfeld. Die Endsta-
tion in Wiilfrath lag am ehemaligen Betriebshof der Kreis Mettmanner Stras-
ienbahn auf dem heutigen Griingeldnde vor der Verwaltung der Kalksteinwer-
e.

Nachdem ich meine Lehrzeit auf der Linie 21 absolviert hatte, kam ich
zu einem anderen Lehrschaffner auf die sogenannte Talbahn, d.h. auf die
Linien 1 und 11. Diese Strecken sind ja in den Grundziigen heute noch vor-
handen, ich will mich daher auf die Abweichungen beschrédnken. In Sonnborn
endete die Linie 1 in einer Gleisschleife, die jetzt im Gebiet des Sonn-
borner Kreuzes liegt. Diese Schleife war erst nach dem Kriege gebaut wor-
den, weil der britischen Militdrregierung die auf der StraBe vor der Sonn-
borner Apotheke rangierenden Ziige nicht paBten. Das letzte Streckenstiick
war eingleisig, jedoch ohne besondere Sicherung. Am Zoo befand sich eine
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Umsetzanlage, die den Ziigen das Rangieren an dieser Stelle ermdglichte.
Bei Spielen und Rennen im Stadion kam es dann schon mal vor, daB auf dem
stadtwdrts fillhrenden Gleis Ziige aufgestellt wurden, die Linie 1 fuhr dann
in dieser Zeit zwischen Zoo und Sonnborn eingleisig. Am Robert-Daum-Platz
(damals Tannenbergstr.) trennten sich die in Richtung Sonnborn und in
Richtung Barmen fiihrenden Gleise und filihrten durch die engen Elberfelder
StraBen im Richtungsverkehr. Erst an der Wupperstr. vereinigten sich die
Gleise wieder, wobei hier eine besonders interessante Gleiskonstruktion
notwendig war. Das aus Richtung Hofaue kommende Gleis verlief am rechten
StraBenrand, schwenkte dann aber nach links aus, um auf der linken Seite
der QuerstraBe in das in Richtung Sonnborn fillhrende Gleis einzumiinden.
Nach wenigen Metern trennten sich die beiden Gleise dann wieder. Eine
zusdtzliche Weiche ermdglichte auch Wendefahrten an der Wupperstr. In
Barmen trennten sich ebenfalls die beiden Strecken zwischen Alter Markt
und Werther Briicke. Die Endstation an der Weiherstr. war als Rangierend-
station ausgebildet, von der Gleisschleife wagte man damals noch nicht

zu trdumen.

Fortsetzung folgt.

Bild 7

Tw 268 und Bw 531 am
4.4.1950 nach dem
Umkuppeln an der
Endhaltestelle
WeiherstraRBe.

Bild 8

Hochbetrieb auf
Normal- und Meterspur
am 23.7.1951 am
Gabelpunkt.

™ 285, 279,

Tw 195 noch im
Grundierungsanstrich,
Tw 177 und ein
weiterer aus derselben
Serie, ex Barmer
Bergbahn AG.
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Lok 15 der Kreis Altenaer Eisenbahn (H. Johann)

NACHRUF

auf den im November 1976 verstorbenen letzten Betriebsdirektor der Kreis
Altenaer Eisenbahn

Mit groBer Trauer erfiillte uns die Nachricht, da8 der langjdhrige Be-
triebsdirektor (zuletzt im Ruhestand) der Kreis Altenaer Eisenbahn,

Herr Walter J e s s e g u s,

verstorben ist. Wir werden ihm, dem groBen Eisenbahnfreund, der immer
mit Rat und Tat Verstidndnis fiir die Belange der Eisenbahnamateure zeig-
te, ein ehrendes Andenken bewahren. Nur seiner Initiative ist es zu ver-
danken, daB diese so interessante Kleinbahn durch Modernisierung und Ra-
ti onalisierung bis in die 60Oer Jahre lebensfdhig erhalten und betrieben
werden konnte. Widerstrebend muBte er geschehen lassen, daB8 hdhere Pla-
nung Stiick fiir Stiick des Schienennetzes schrumpfen lie8; ein Schicksal,
das andere Kleinbahnen schon ldngst ereilt hatte.

Wie die Kreis Altenaer Eisenbahn in unseren Bildern, Filmen und Ton-
bandaufnahmen, so soll auch Walter Jessegus in unseren Herzen weiter-
leben. H.J.

Bergbahnen am Rhein - Niederwald

von Guido Korff

Im ersten Teil dieses Berichtes wurden die beiden Zahnradbahnen zum
Niederwald bei Riidesheim am Rhein nur kurz erwdhnt. Eine genauere Dar-
stellung soll nun nachgeholt werden. Die Grundlage dazu liefert eine
exzellente Druckschrift von Herrn Heinz Sdhnlein, dem letzten Betriebs-
leiter der Riidesheimer Niederwaldbahn.

Als in den Jahren 1870/71 mit der Griindung des Deutschen Reiches die
nationale Gesinnung neue Hdhepunkte erreichte, suchten begeisterte Pa-
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trioten ihrer Vaterlandsliebe mit der Stiftung von Nationaldenkmilern
Ausdruck zu verleihen. Die Berghthe des Niederwald bei Riidesheim am
Rhein wurde wegen ihrer landschaftlichen Sch&nheit ebenfalls zum Platze
eines solchen Monuments ausgewdhlt. Das riesige Bauwerk entstand in den
Jahren 1877-83. Es war mit einer GrdBe von 37,60 m weithin zu sehen. Da
man von seinem FuBe aus einen wunderbaren Ausblick auf das Rheintal und
die Stadt Bingen genieBen kann, rechenten schon die damaligen Stadtviter
von Riidesheim mit einer stattlichen Besucherschar.

Sie untersuchten daher verschiedene Vorschldge fiir Transportmittel
zwischen dem Ort und dem Denkmal. Da es aber immerhin 240 m H8henunter-
schied zu lberwinden galt, kam nur eine Dampfzahnradbahn nach dem Vor-
bilde der Schweizer Rigibahn in Frage. Im Jahre 1883 wurde mit den Bau-
arbeiten begonnen. Am 30. Mai 1884 konnte der Betrieb auf dem unteren
Teil der Strecke erdffnet werden, die Reststrecke stand ab Saisonbeginn
1885 zur Verfiligung. Die Bahn kletterte auf 2,3 km Linge um 223 m, die

Durchschnittssteigung betrug 1:8, das steilste Stilick mit einer Steigung
von 1:5 auf 250 m lag direkt hinter der Ausweiche in Streckenmitte. Die
Bahn nahm ihren Anfang am Rheinufer, nur durch die Staatsbahngleise von
dem Strom getrennt. Der Staatsbahnhof lag jedoch 10 Gehminuten entfernt,
was sich auf das Fahrgastaufkommen immer negativ ausgewirkt hat. Die
Talstation hatte nur ein Stumpfgleis, war jedoch mit einem groBen Abfer-
tigungsgebdude und einem Wasserturm, der mittels Pumpen direkt aus dem
Rhein gespeist wurde, ausgestattet. Die Strecke folgte auf einigen hun-
dert Metern der GrabenstraBe. Die Gleise mit einer Spurweite von 1000 mm
und Riggenbach'scher Leiterzahnstange waren hier im Pflaster verlegt.
Die Zahnstangenzwischenrdume bedurften einer tdglichen Reinigung. Am
Depot vorbei zuckelten die Ziige dann geradewegs in die Weinberge hinein.
Zweihundert Meter vom Denkmal entfernt endete die Bahn mit zwei Stumpf-
leisen.
s Der Verkehr erfuhr nach der Erd8ffnung zundchst einen regen Aufschwung,
ging aber gegen Ende der achtziger Jahre immer mehr zuriick. Um die At-
traktivitdt zu erhdhen, wurde 1891 das Dampfschiff "Niederwald" in Dienst
gestellt, das zwischen Riidesheim und Assmannshausen verkehrte, um Rund-
fahrten iilber den Niederwald und Assmannshausen zu ermdglichen. Der defi-
zitdre Betrieb fiihrte 1914 zum Verkauf des Bootes. Zeitweise besaB die
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Bahn auch zwei Pferdeomnibusse, die ihr die Fahrgdste vom Staatsbahnhof
in Riidesheim zufilihrten. Betrligerische Manipulationen im Direktorium der
Niederwald-AG. verschlimmerten die Finanzklemme. Durch den kriegsbeding-
ten Kohle- und Ersatzteilmangel wurde der Betrieb im August 1917 vorldu-
fig eingestellt. Die Aktiengesellschaft hielt eine Wiederaufnahme des
Betriebes fiir unrentabel und verkaufte die Anlagen an die Stadt Riides-
heim. Wegen der Inflationszeit kam der Fahrbetrieb erst zum 12. April
1925 wieder in Gang. Die Verkehrsentwicklung war recht gut, doch dauerte
es noch lange, bis die mittlerweile vierzig Jahre alten Anlagen erneuert
waren und modernisiert werden konnten.

Bild 1: Werkfoto

A. Jung, Jungenthal.
Bild 2: Die Graben-
straBe in Ridesheim
mit Zahnradzug,
Archiv Niederwald-
bahn.

Bild 3: Die Weinberge
oberhalb Riidesheim,
der Rheinstrom,
Bingen.

Foto Ingenbrand.

Alle Bilder mit
freundlicher Geneh-
migung des Herrn
Séhnlein.

Im Jahre 1938 erreichte die Bahn einen Befdrderungsrekord von 320.000
Fahrgdsten. Pldne zur Elektrifizierung wurden erwogen, aber der beginnen-
de zweite Weltkrieg machte einen Strich durch die Rechnung. Weil ein Teil
des Personals zur Wehrmacht eingezogen wurde, verkehrte die Bahn am 3o.
August 1939 letztmalig. Die Stillegung war nur als Pause gedacht, blieb
aber eine endgliltige. Bei einem Luftangriff auf Riidesheim 1944 wurde auch
die Zahnradbahn schwer getroffen. Nach dem Kriege verkehrte dann ein Om-
nibus zum Niederwald. Die Neuerdffnung der Schienenstrecke wurde disku-
tiert, dann aber wegen der hohen Kosten zugunsten einer Seilschwebebahn
aufgegeben. Fahrzeuge und Gleise wurden 1952 verschrottet.

Die Erstausriistung der Bahn entstammte der Maschinenfabrik Emil Kess-
ler in Esslingen. Den vier Lokomotiven wurden die Namen Kaiser Wilhelm,
Bismarck, Moltke und Germania verliehen. 1911/12 lieferte die Firma Jung
die beiden Loks Nahe II und Mosel II als Ersatz fiir die gleichnamigen
Loks der Assmannshauser Bahn, die seit der Jahrhundertwende in Riidesheim
dampften. Im Jahre 1938 wurde die Lok 5 der Drachenfelsbahn kduflich er-
worben und ab Ostern 1939 eingesetzt. Sie war 1926 in Esslingen gebaut
worden und besaB im Gegensatz zu den anderen Loks der Niederwaldbahn zwei
angetriebene Zahnrdder. Sie trug bei ihrer neuen Bahn den Namen Saar.
Nach einem schweren Bergbahnungliick in Chamonix in der franz. Schweiz
1927 durften die Ziige nur noch aus zwei Waggons bestehen, obwohl die Loks
auch drei Vorstellwagen schieben konnten. Personenwagen besaf die Bahn
neun Stilick, dazu noch einen Arbeitswagen. Nur der Waggon 3 iiberlebte die
Stillegung der Bahn. Er wurde 1952 nach Konigswinter verkauft. Flir hohe
und hS6chste Gdste war der Flirstenwagen 9 mit Pliischsitzen und feinster
Inneneinrichtung reserviert.

Ebenfalls zur Niederwaldbahn AG. geh&rte die Zahnradbahn von Assmanns-
hausen zum Gasthaus JagdschloB Niederwald. Nach einer Probefahrt am 1o.
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Oktober 1885 wurde am 1. April 1886 der 8ffentliche Fahrbetrieb aufge-
nommen. Man hoffte, mit dieser Bahn einen Teil des Ausfliiglerstromes von
Ridesheim in das weniger bekannte Assmannshausen zu locken. Diese Rech-
nung ging aber nicht auf. Die Bahn wurde wdhrend des ersten Weltkrieges
stillgelegt und 1922 abgebrochen. Die Talstation lag mitten im Ort auf
einem gewaltigen Steinunterbau. Dort war auch das Depot untergebracht.
Wegen der geringen Streckenldnge von anderthalb Kilometern war auf eine
Mittelausweiche verzichtet worden. Mit einer H8chststeigung von 1:5
Uberwand die Bahn 230 m H6henunterschied. Die Gleisanlage war ebenfalls
meterspurig und mit Riggenbach'scher Leiterzahnstange versehen. Die ur-
spriinglichen drei Dampfloks stammten von der Maschinenfabrik Esslingen.
Sie wurden um die Jahrhundertwende gegen ihre etwas leichteren Schwe-
stern in Ridesheim ausgetauscht. Finf Personenwagen und ein Materialwa-
gen ergdnzten den Fuhrpark. Alle Fahrzeuge wurden um 1920 verschrottet.
Das Bahnhofsplateau ist noch vorhanden, wo heute ein Sessellift abgeht.

Literaturhinweise: Heinz S&hnlein, Niederwaldbahn Riidesheim am Rhein,
40 Seiten Kunstdruck, 3o Fotos und Reproduktionen, erhdltlich bei Fach-
buchhandlung Rudolf Kohl, HauptstraBe 83, Rodenkirchen, DM 7,50 frei Haus.

Gerd Wolff, Deutsche Klein- und Privatbahnen, Teil 4, Zeunert-Verlag,
Gifhorn.

LETZTE MELDUNG DAMPFFAHRT HAGEN-HALVER-LUDENSCHEID
Unsere mdrkischen Freunde haben am Sonntag, dem 6. Mdrz 1977 zum un-
widerruflich letzten Mal die Gelegenheit, einen Dampfzug in ihrer Heimat
zu sehen. Es verkehrt eine Lokomotive der Baureihe 44 mit dreiachsigen
Umbauwagen. Auskiinfte und Fahrkarten gibt es bei den Fahrkartenausgaben
Hagen, Schalksmiihle, Briigge und Liidenscheid und beim MEC Liidenscheid,
Paracelsusstr. 35, 5880 Liidenscheid, Telefon 02351/21359 oder 42042.




