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Impressum und Anschriften siehe vorige und
BMB a'ktuell ndchste Ausgabe.

EINLADUNG

Unser "Nikolaustreffen" findet am 11. Dezember 1976
in der Gaststdtte "Zur Post", Kohlfurther Briicke 41
statt. Beginn: 17 Uhr.

Wir haben diesmal ein Programm vorgesehen:
Schneidreste WDR-Aufnahmen vom 15.5.1976 (Fernseh-
film); Die Benrather Vierachser auf ihrer Stamm-
strecke und in Usterreich; Die Big Boys der Union

Pacific und Dias, Bildertausch, Fachsimpelei...

Wir laden ein zu einer StraBenbahnrundfahrt
KREUZ UND QUER DURCHS VORWEIHNACHTLICHE DUSSELDORF

am 12. Dezember 1976 (3. Adventssonntag).

Abfahrt 10.20 Uhr vor dem Hauptbahnhof. AnschluB:

E 3192 aus Warburg, ab Wuppertal-Elberfeld 09.42 Uhr.
Mittagspause mit ImbiBgelegenheit ist eingeplant.
Fahrpreise: Gdste DM 7,50 (einschl. HALTESTELLE 11),
Mitglieder DM 5,-- (Abschnitt 3 der Mitgl.-Karte),
Kinder DM 4,--. Ende gegen 16.00 Uhr.

Hagener
.StraBenba.hn
in

Innsbruck

Unser Mitglied Guido Korff hatte be-
reits Gelegenheit, den ersten umlak-
kierten Hagener Wagen in seiner neu-
en Heimat im Depot am Bergisel zu
besuchen und fiir unsere Leser im
Bild festzuhalten.

Schon vor rund vierzig Jahren
kamen StraBenbahnwagen aus unserer
Gegend nach Innsbruck. Damals ver-
kaufte die Remscheider StraBenbahn
3 Wagen nach dort und weitere nach
Elbing in OstpreuBen.

Aber auch andere Stddte gaben
ihre Visitenkarten in der Tiroler
Hauptstadt ab: Meran, Winterthur,
Basel, Ziirich und Thun (STI). Ein
Sonderling blieb der vierachsige
"Maildnder", Reprdsentant italieni-
schen StraBenbahnbaus.

Den Stamm des Wagenparks bilden
heute 4- und 6-achsige "Diliwag"-
Lizenzbauten.
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DIO Horder Krelsbahn von Guido Korff nach einem Artikel in "Der
Miarker", Heft 2/1976, von Karl-Friedrich Landskr&ner und Bernd Seebach.

1. Die HOrder Kreisbahn

In dem siidlich der Ruhrgebietsstadt Dortmund gelegenen friilheren Land-
kreis H6rde bestand kurz vor der Jahrhundertwende das Bediirfnis zum Bau
eines Bahnnetzes zur ErschlieBung der einzelnen Ortschaften, das den Be-
wohnern den Weg zu ihren Arbeitsstdtten erleichtern sollte. Die "Allgemei-
ne Lokal- und StraBenbahngesellschaft" (ALSAG) in Berlin iibernahm Bau und
Betrieb der geplanten elektrischen Bahn. Seit 1881 bestanden in Dortmund
bereits eine regelspurige Pferdebahn und eine DampfstraBenbahnlinie nach
Horde, beide ebenfalls von der ALSAG betrieben. Die Gesellschaft hoffte,
mit der H6rde Kreisbahn ihrem Dortmunder Netz neues Hinterland zu erschlie-
Ben. Um eine Verschmelzung mit dem Dortmunder Netz zu erschweren, wdhlte
der Landkreis die Meterspur filir seine Bahn.

Die erste HOrder Strecke kam am 30. Januar 1899 in Betrieb. Es handelte
sich um die spdtere Linie 1 von HOrde iliber Berghofen nach Aplerbeck. Am 4.
Februar 1899 wurde die spdtere Linie 6 Hombruch-Barop-Briinninghausen-Stei-
nerne Briicke er6ffnet. Sie erhielt kurz darauf eine Verldngerung zum Block
Friedrich Wilhelm. Seit dem 18. Mai 1899 zweigte am Betriebsbahnhof Berg-
hofen die Strecke nach Schwerte Markt ab, die von H&rde Victoriastr. aus
als Linie 3 nach Schwerte betrieben wurde. Am 30. Mai 1900 wurden die bis-
her getrennten Netzteile verbunden. Bis 1903 entstanden Verldngerungen nach
Eichlinghofen, Wellinghofen und Westhofen mit anschlieBender Bergbahn zur
Hohensyburg. Zwischen Berghofen Gockel und Aplerbeck wurde eine Querver-
bindung eingerichtet. Die von HS6rde kommende Linie erhielt eine Verl&inge-
rung nach Asseln mit AnschluB an die Dortmunder Strecke nach Unna. Die
maximale Netzldnge von 38,3 km war erreicht. Betriebsh&fe bestanden in
Berghofen und Schwerte. Geplante Erweiterungen zu den bestehenden 7 Linien
mit AnschluB nach Hagen, Iserlohn und Unna kamen nicht zustande.
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Die zu diesem Aufsatz gehd-
renden Fotos, das Titelbild
eingeschlossen, verdanken
wir der Lichtbildstelle der
Dortmunder Stadtwerke AG.

Eindrucksvoll ist sicher
der Gelenkomnibus, den der
Fotograf zusammen mit
einem der letzten Meter-
spurziige im Jahre 1954 am
"Freischiitz" aufgenommen
hat.

Die Strecke nach Westhofen war nur an Wochenenden gut frequentiert und
daher unrentabel. Sie wurde deshalb auf BeschluB des Kreistages 1923 still-
gelegt und der Betriebshof in Schwerte verkauft. Die Bahnen endeten jetzt
wieder in Schwerte Markt.

Im Rahmen der kommunalen Neugliederung wurde der Landkreis H&rde 1927
aufgeldst und den Kreisen Dortmund und Iserlohn zugeordnet. Die Dortmunder
StraBenbahnen GmbH. ilbbernahm am 14. April 1928 die H®rder Kreisbahn mit dem
Ziel, alle Strecken nach und nach umzuspuren. Verwaltung und Werkstatt in
Berghofen wurden aufgeldst. Die Fahrzeuge wurden auf Rollwagen in die Dort-
munder Hauptwerkstatt liberfiihrt, wenn eine Untersuchung erforderlich wurde.
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Dazu wurde in Aplerbeck eine Ubergangsanlage errichtet. Die Linien erhiel-
ten Nummern zwischen 10 und 20 im Dortmunder Netz. Ersatz durch normalspu-
rige Strecken fanden die Abschnitte Barop-Hombruch (1927), Aplerbeck-Berg-
hofen Gockel (1930) und H&rde-Wellinghofen, allerdings nur bis Briicherhof-
str., den Rest llbernahm ein Omnibus. Die unrentable Strecke Aplerbeck-As-
seln fand ihr Ende 1936 in der Umstellung auf Busbetrieb.

Im Jahre 1945 brach durch Kriegseinwirkung der Betrieb zusammen. Wieder-
aufgebaut wurden die Linien 20 HOrde-Schwerte und 30 HOrde-Aplerbeck. Auf
den anderen Strecken waren die Zerstdrungen zu stark. Sie wurden erst An-
fang der filinfziger Jahre wieder von elektrischen Verkehrsmitteln befahren,
jedoch handelte es sich dabei um Oberleitungsomnibusse. Die Linie 30
stellte am 16. Juni 1952 ihren Betrieb ein. Ab 5. Juli 1953 verkehrte
hier eine durchgehende Obuslinie Eichlinghofen-Aplerbeck. Bis zum 30. Juni
1954 blieb nur noch der 8,3 km lange Abschnitt H6rde-Schwerte bestehen,
der von da ab mit Gelenkomnibussen betrieben wurde. Der letzte Dortmunder
Obus fuhr 1967, und auch die Strecke Aplerbeck-Berghofen Gockel wurde auf
der Schiene ein zweites Mal aufgegeben.

Der Wagenpark der HOrder Kreisbahn &dnderte in der Anfangszeit 6fter
seine Zusammensetzung durch Tausch mit anderen ALSAG-Bahnen. Die 1926 an-
geschafften Triebwagen 54-59 wurden nach der Stillegung umgespurt und bis
1966 im Normalspurnetz eingesetzt. Der Rest des Wagenparks wurde 1954 aus-
gemustert.

2. Die Bergbahn von Westhofen nach Hohensyburg

Auf der HOhe des Ardeygebirges siidwestlich von Dortmund liegt die Ruine
der Hohensyburg, einer durch Karl den GroBen zerstdrten sdchsischen Volks-
burg. Das zu ihr gehdrende Kaiser-Wilhelm-Denkmal und der Vincketurm, so-
wie die herrliche Aussicht auf die Miindung der Lenne in die Ruhr machten
die Hohensyburg zu einem noch heute sehr beliebten Ausflugsziel.

Wegen der Schwierigkeiten beim Bau der ersten Bergbahn Westfalens wurde
diese als letzte Strecke der HOrder Kreisbahn am 19.9.1903 er6ffnet. Sie

e Die Standseilbahn der Berg-
bahn Westhofen-Hohensyburg
der HOrder Kreisbahn an der
Ausweichstelle.

Fahrtdauer der ganzen
Strecke 10 Minuten, der
Bergfahrt allein 4 Minuten.
Fiir die Bergbahn wurden
besondere Fahrkarten aus-
gegeben.

Der Betrieb begann im Jahre
1908 mittags um 12 Uhr und
endete um 21 Uhr bis 31.8.,
um 19 Uhr bis 31.10.

wurde im AnschluB an die Linie 4 von Westhofen Bahnhof aus mit der Nummer
4a ebenfalls meterspurig erbaut. Die Strecke war 2,4 km lang, wovon 2,0 km
als Reibungsbahn und 445 m als Standseilbahn betrieben wurden. Die Adhisi-
onsbahn verkehrte mit besonderen schweren Triebwagen im AnschluB an die
Staatsbahnzlige im Bahnhof Westhofen. Die maximale Steigung betrug 4,5%, und
erhebliche Erdbewegungen waren beim Bau erforderlich geworden. Nach 6 Mi-
nuten Fahrt erreichte man den Talbahnhof der Standseilbahn am Gasthof Dik-
kehage. Die Seilbahn {iberwand auf 445 m geradliniger Fahrstrecke eine H&-
hendifferenz von 93 m bei Steigungen zwischen 15,5 und 31,6%, die steilste
Stelle lag bei der Ausweiche in der Mitte. Die Bahn war im Sommer zuerst
gut besucht, litt aber spdter schon unter der Konkurrenz der Automobile.
Viele Ausfliigler sparten sich auch das Fahrgeld und wanderten zu FuB an
der Trasse entlang zur Hohensyburg und behinderten dabei oft den Bahnver-
kehr. Der HOrder Kreistag beschloB daher am 14. Mai 1923 die Stillegung
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der Bergbahn wegen mangelnder Rentabilitdt. Man hoffte, mit dem Erlds aus
dem Verkauf der Bahnanlagen die anderen Kreisbahnstrecken besser erhalten
zu kénnen. In der Erwartung steigender Schrottpreise lagerte man das Ma-
terial vorerst ein, bis man beim Verkauf feststellen muBte, daB8 die Lager-
kosten den Gewinn bei weitem ilbertrafen.

Der Plan einer gewdhnlichen Seilbahn zur Hohensyburg scheiterte 1951 am
Einspruch des Sauerldndischen Gebirgsvereins. Heute verkehrt ein Bus zur
Hohensyburg.

o
Das Wiener Trammuseum zusammengestellt nach Originalunter-

lagen von Klaus Sieper.

Immer noch ist die &sterreichische Bundeshauptstadt ein Anziehungspunkt
fiir StraBenbahnfreunde. Wenn auch viele StraBenbahnlinien stillgelegt wur-
den, so ist der heutige Betrieb doch von eindrucksvoller Vielfalt. An eine
Einstellung der StraBenbahn ist nicht zu denken, und der U-Bahnbau geht
duBerst schleppend vonstatten. Dennoch beherrschen heute die Sechsachser-
Gelenktriebwagen (Lizenz DUWAG) die Szene, so daB angesichts dieser Ent-
wicklung im Jahre 1966 ein Kreis von Freunden der Wiener Tramway den Ent-
schluB faBte, historisch wertvolle und interessante Fahrzeuge zu sammeln,
zu unterhalten und so weit wie mbglich einsatzbereit zu halten. Aus dem
uns vorliegenden Jahresbericht 1975 (24 Seiten!) bringen wir einige Noti-
zen, die auch fiir uns wichtig sind.

1. Die Wiener Stadtwerke - Verkehrsbetriebe haben dem Tramwaymuseum im
Betriebsbahnhof Ottakring seit 1969 ein Obdach gewdhrt. In naher Zukunft
ist ein Ubersiedlung in den Bahnhof Koppreitergasse vorgesehen, der dann
ganz als Museum dient, aber auch Werkstatt- und Werkrdume bietet, so daB
alle erforderlichen Arbeiten dort ausgefiihrt werden kdnnen. Die Sammlung
umfaBt immerhin einen Pferdebahnwagen (1871), eine DampfstraBenbahnloko-
motive (1886) mit Anhdnger, 33 Triebwagen, 35 Anhdnger und je 9 Arbeits-
triebwagen und -anhdnger. Kaum zu glauben: 12 ehrenamtliche Mitarbeiter
leisten die gesamte Arbeit: Rekonstruktionen von Wagenkdsten, Untergestel-
len, Einbauten und die Revisionen an den Triebwagen, die alle 6 Wochen er-
forderlich sind, an den Beiwagen alle 12 Wochen. Das Museum "Koppreiter-
gasse" wird nach Einrichtung gleichzeitig fiir die Schulung des WStW-Per-
sonals eingesetzt.

2. Fir eine Auflistung des Wagenparks fehlt hier der Platz. Interessen-
ten seien u.a. auf die im Verlag Eisenbahn, Villigen/Schweiz erschienenen
Blicher iiber die Wiener StraBenbahn verwiesen. Leider fehlt ein Beiwagen
des Typs a, wie er in 5 Exemplaren in Wuppertal gelaufen ist, daflir ist
der nach Diisseldorf ausgeliehene TW-Typ H vorhanden.

3. Die Liste der geleisteten und geplanten Arbeiten umfaBt allein 7
Seiten. In den letzten beiden Jahren wurden je ca. 5.200 Stunden von 4-8
Mitarbeitern geleistet! Besondere Einsdtze erfordert die Teilnahme an
O6ffentlichen Ausstellungen oder Jubildumsfeiern.

4. Das Museum fiihrt u.a. die bekannten Tramway-Stadtrundfahrten durch.
Unser Bild zeigt den hierfiir rekonstruierten Ausflugswagen.(Seite 6,
Fotograf Manfred Mazorek). Von 1973 bis 1.10.75 erfolgten 215 Sonderwagen-
beistellungen einschlieBlich der Werbefahrten.

5. Mitgliederstand am 1.10.75: 32, davon 4 Vorstandsmitglieder, 15
dienstberechtigte Mitglieder; 5 Mitglieder zdhlt das Kuratorium, zwei aus
der Stadtverwaltung als Vorsitzende, drei von den WStW. Die dienstberech-
tigten Mitglieder sind entweder als Fahrer oder Zugbegleiter zugelassen.

6. Es gibt eine Reihe von rechtlichen Vereinbarungen zwischen WStW und
WTM, so ilber die Erhaltung alten Dienstgutes jeder Art (So erhielten die
BMB den Lyrabiigel!). Hinter den Vereinbarungen stehen sowohl die Direktion
der Verkehrsbetriebe als auch das Kulturamt der Stadt Wien. Das WTM darf
mit seinen Fahrzeugen das gesamte Netz der WStW befahren. Ein Entgelt wird
jdhrlich vereinbart. Am wichtigsten erscheint folgender Paragraph:"In An-
erkennung der technisch-dokumentarischen, stadtgeschichtlichen und frem-

denverkehrsmifBigen Bedeutung des WTM sowie in Wiirdigung der ausschlieB-
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lich ehrenamtlichen T&dtigkeit seiner Mitglieder bzw. Mitarbeiter werden
die WStW-VB sdmtliche durch dieses Ubereinkommen umfaBten Beziehungen im
Sinne kulanter Abwicklung und Riicksichtnahme auf die nicht auf Gewinn
ausgerichteten Ziele des WTM gestalten (Anm. der Redaktion: Sed tu,
Austria felix...). Da die Mitglieder des WTM grdBtenteils Angestellte
der WStW sind, ist die Beschdftigung beim WTM ausdriicklich als Freizeit-
gestaltung anerkannt.

7. Auch das WTM kennt die Schwierigkeiten, die wir haben: Es fehlt
vor allem an Geld fiir Ersatzteile, Farben, Lacke usw. Auf der anderen
Seite bieten die Vereinbarungen einen groBen Freiraum, der uns in dieser
Form leider fehlt. Vor allen Dingen hat man eine Wagenhalle und das Gleis-
netz einer Millionenstadt dazu. Vielleicht ist dieser Beitrag der Anlas
fiir diesen oder jenen Verantwortlichen, seinem Herzen einen Sto8 zu geben,
um die Bedingungen, unter denen die BMB arbeiten, zu erleichtern. Denn
was in Wien mdglich ist, sollte auch in Wuppertal einer L&sung zugefiihrt

werden kdnnen.

Biicher und Zeitschriften

Wie schon im vergangenen Jahr, so mochten wir auch diesmal wieder auf
eine Reihe von Ver&ffentlichungen hinweisen, die fiir den StraBenbahn-
freund interessant sind.

EINE FAHRT INS BERGISCHE LAND, Barmer Bergbahn, 1908

Unser Mitglied Wolfgang Hilger, Miihlenstr. 44, 5300 Bonn-Beuel, hat einen
photomechanischen Nachdruck dieses Blichleins im Postkartenformat veran-
laBt. Gegen Uberweisung von DM 8,90 auf das Konto 2500 bei der Raiffeisen-
bank 5216 Mondorf erhalten Sie diese kleine Kostbarkeit zugesandt. Fir
Bahn- und Heimatfreunde gleichermaBen wertvoll.

DIE SCHWEBEBAHN IN WUPPERTAL, Der Landeskonservator Rheinland,
Arbeitsheft 19

Das Schwebebahnbuch, wie in HALTESTELLE 8 vom Schreiber gewlinscht. Die
Schwebebahn, das rollende Denkmal. Schon das Titelbild, die alte Schleife
am Zoo mit Formsignal, ist sehenswert. Format A 4, 79 Seiten, viele
historische Zeichnungen und Fotos.
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ZWISCHEN RUHR UND WUPPER, Reimann/L&ttgers

Nachdruck der Geschichte der Bergischen Kleinbahnen A.-G., nur noch in
wenigen Exemplaren bei R. K8hl, Hauptstr. 83, 5038 Rodenkirchen. (DM 14,-)
Wer seinerzeit die Anschaffung versdumte, sollte sich die Neuauflage
nicht entgehen lassen.

DIE BAHNEN DES R W E, Reimann/Frenz

Der Vorrat geht zur Neige. Wir weisen noch einmal auf diese umfassende
Darstellung eines Nahverkehrsunternehmens hin. Zum Stoff gehdrt auch die
Kreis Mettmanner StraBenbahn.

MUNCHNER TRAM, Heinrich Wasil, Alba-Verlag, Diisseldorf

Eine Neuerscheinung zum l1oo-jdhrigen Jubildum der Miinchner StraBenbahn
mit einer ausfihrlichen Schilderung der Geschichte der Miinchner StraBen-
bahnlinien und ihrer Entwicklung von der Pferdebahn bis zur U-Bahn.

INTERNATIONALER TRAM-KALENDER '77, Herausgeber U. Theurer & B.0O. Gessner
Nachdem der laufende Internationale Tram-Kalender '76 durch 12 ausgewdhl-
te StraBenbahnbilder zu gefallen wuBte, darf man mit Spannung die erwei-
terte (16 Bilder) und verbesserte (Spiralheftung) Ausgabe erwarten.
Bestellung durch Einzahlung von DM 1o0,- auf PS-Konto Hannover 7633-307,
BLZ 250 100 30 B.O. Gessner GmbH & Co. KG, Braunschweig.

DER STADTVERKEHR, Heft 10/1976

Dieses Jubildumsheft (das 250.) sei allen StraBenbahnfreunden empfohlen.
Es enthdlt umfangreiche Aufstellungen der bei den einzelnen Verkehrsbe-
trieben vorhandenen Fahrzeuge und eine hiibsche Sonderbeilage zum Jubil&um
der Miinchner Tram mit Bildern unseres Freundes H. Pollitzer.

40 JAHRE ESSENER STRASSENBAHNEN

Neuauflage der Jubildumsbroschiire aus dem Jahre 1933 mit interessanten
Fotos, Streckenpldnen und Zeichnungen. Bestellung durch Uberweisung von
DM 16,80 auf PS-Konto Dortmund 61506-463, BLZ 440 100 46 GbR Frenz/Rei-
mann, 4830 Glitersloh.

BMB aktuell

Hier noch ein Blick auf die Neuzu-
gdnge des Jahres 1976 und damit
ins "Mittelalter" der StraBenbahn:
1. KSW der BOGESTRA

2. 2 Verbandstriebwagen aus Hagen
3. Niederflurwagen der Rheinbahn,
Diisseldorf, letzterer auf Normal-
spur und ohne Motore. (Fotos KSW)
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Unsere Gleichrichterstation

Miihsam, aber stetig wdchst sie.
Die Olwanne ist schon zu erken-
nen, das UntergeschoB8 hochgezo-
gen. Die Arbeiten k&nnten be-
schleunigt werden, wenn irgend-
ein Wohlgesinnter einmal tief in
den Geldbeutel greift, um die
noch erforderlichen Baustoffe zu
spenden. Sonst wird der Bau nicht
vor Mitte 1977 fertig sein, und
an ein Fahren mit voller Spannung
ist vorher nicht zu denken.

Foto K. Sieper am 24.10.1976

Hallo, Nachbarn!
Hallo, Freunde!

Hier meldet sich zum ersten Male Finnikus und m&chte
einige respektlose Bemerkungen von sich geben. Er
hofft, daB sich der Leser dieser Zeilen dariiber im
klaren ist, daB es sich keinesfalls um Jeckengeschwdtz
zum 11. im 11. handelt, sondern, wie man's nimmt, um
das tdgliche Brot eines ernsthaft engagierten Museums-
bahners.

Man sollte es nicht glauben, doch es ist verblirgt,
daB man den BMB schon (bei einem Besuch in einem sid-
deutschen Verkehrsbetrieb) den ersten iliberfahrenen FuBgdnger nachsagt.
(Anmerkung von Finnikus: Da haben sich doch einige fiese Moppels schwer
in der Richtung vertan, das war im Tal weiter &stlich und keinesfalls bei
den BMB; auBerdem ist der besagte FuBgdnger bei Rot {iber die Ampeln ge-
laufen.)

Sodann hat sich anldBlich des Tages der offenen Tiir bei einer groBen
Vereinigung ein aus dem gleichen Nest wie wir alle stammender Herr wieder
einmal vernehmen lassen und sinngemdB folgendes von sich gegeben: "Die
BMB, liebe Leute, das gibt ja doch nichts, das geht ja nicht voran! Alles
Quatsch, was die machen!"

Finnikus meint dazu, und das gilt auch filir gleichartige, von "Kennern"
ab und zu geduBerte Qualitdtsbeurteilungen: Was wir machen, das wissen
wir genau und kdnnen es auch danach beurteilen, doch wie hdtten S i e
gehandelt? Kdnnen Sie es schneller und besser? Jedenfalls haben die BMB
bis heute keinen Pfennig Defizit oder Schulden gemacht und rollen tut un-
sere Sache allemale, wenn auch noch nicht fiir das Publikum!

Die Saison geht filir alle Freunde des Schienenverkehrs filir dieses Jahr
zu Ende, die Arbeit der Museumsbahner jedoch nicht. Finnikus fiel in die-
sem Jahr auf, daB8 sich auswdrtige Vereine und Einzelreisende in immer
gréBerem MaBe filir die Ergebnisse unserer Bemiihungen seit 1973 interessie-
ren, die Mitglieder der BMB jedoch nicht immer in dem gleichen MaB8 Schritt
hielten. Man trifft in der Kohlfurth immer dieselben Leute an, woran mag
das liegen? Klar, der Verein ist grdBer geworden, die Leute wohnen weiter
entfernt, doch wo sind die Leute der ersten Stunde geblieben, die 1970
schon erdffnen wollten? Wagen und Werkzeuge aus dieser Zeit sind noch
reichlich vorhanden. Nehmen Sie sich Ihre Filme und Fotos zur Hand! Viel-
leicht hilft das!

Seitdem unser Volker nicht mehr im Kiichenwagen die Pfanne schwingt,
ist der Speisenplan der BMB-Kiiche langsam, aber sicher auf die traute
Zweisamkeit von "LdwenkStteln" und Bratwurst zusammengeschrumpft. Wer
hilft da weiter und ruft samstags um eins: "Es ist noch Suppe da!!"

Ansonsten kann Finnikus nur noch sagen, daB sich in diesem Jahr die
BMB-Szene sehr positiv gezeigt hat, und wer's nicht glaubt, der sollte,
der soll kommen und sehen! (Vielleicht glaubt er's dann.)
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Le dernier tramway urbain de Neuchatel

Die letzte StadtstraBenbahn in Neuenburg/Schweiz, aus einer Verdffentli-
chung der ANAT zusammengestellt von Klaus Sieper

Die Entwicklung in Neuch&tel zeigt gewisse Parallelen zu Wuppertal.
Auch dort fiihrte die drohende Stillegung des Stadtnetzes der StraBenbahn
zur Bildung einer Museumsbahnvereinigung, der Neuenburger Gesellschaft
der StraBenbahnfreunde, im Original Association Neuchiteloise des Amis
du Tramway (ANAT). Ihre Ziele sind a) die Zusammenarbeit zur Wiederher-
stellung alten Materials der StraBenbahngesellschaft von Neuchidtel und
Umgebung (TN), b) die Organisation von Einsitzen der erhaltenen Fahrzeu-
ge flir Touristen auf der landschaftlich reizvollen tberlandstrecke der
Linie 5 Neuch&dtel - Boudry, c) die Herausgabe von Dokumenten des Schie-
nenverkehrs und d) die Veranstaltung von Besuchen, Ausstellungen und
Treffen. Letzter "GroBeinsatz" war anl&Blich der Stillegung der letzten
StadtstraBenbahnlinie 3 am 11. Juli 1976. Im Jahre 1826 kam das erste
Dampfschiff, 1859 die Dampfeisenbahn, 1890 die Standseilbahn, 1894 die
PferdestraBenbahn und 1897 die Elektrische. Die Entwicklung der Linie 3
erfolgte in Etappen von 1901 bis 1902, die Nummer wurde 1910 eingefiihrt,
was ndtig war, um die vielen Linien, die damals die Stadtturmschleife
durchfuhren, voneinander zu unterscheiden. Die Spurweite betrug 1 Meter,
die Linienldnge Neuch&dtel - Corcelles 4774 m, davon die Strecke Place
Pury - Vignoble mit 3,8 km zweigleisig. Die grdB8te Neigung betrug 6,7 %,
die Spannung 630 V=. Die Stromabnahme erfolgte bis 1915 mit Stange und
Rolle, dann mit Lyrabiligel und ab 1947 mit Scherenstromabnehmer. Durch Be-
nutzung der beriihmten Stadtturmschleife stieg die Linienlidnge von 1910
bis 1964 auf 4,9 km. Eine dreigleisige Wagenhalle fiir 9 Triebwagen und
ein Abstellgleis fiir 3 Beiwagen befand sich in Corcelles; die Unterhal-
tung der Fahrzeuge erfolgte im Depot Evole direkt am See, das heute noch
fiir die Linie 5 gebraucht wird. Die Fahrgastzahlen betrugen 711.639 im
Jahre 1910, hingegen 3.143.400 im Jahre 1975; die Spitze lag bei
3.565.800 im Jahre 1964.

Erfreulich ist, daB8 die StraBenbahn in Neuch&tel nicht durch den Die-
selbus ersetzt wird, sondern durch den weitaus umweltfreundlicheren Obus.
Es muB8 an dieser Stelle bemerkt werden, daB das Obusnetz in Neuch&tel
ausgezeichnet funktioniert und das bei einer Topographie, die gleich der
unsrigen eher als verkehrsfeindlich bezeichnet werden darf.

Was uns besonders interessiert, ist das Bild unten links. K&nnte es
nicht auf der HochstraBe kurz vor dem Gabelpunkt aufgenommen worden sein?
Die Zhnlichkeit ist verbliiffend. Unsere Solinger Freunde werden die An-
ordnung der Tiiren an den Fahrzeugen bemerken, die der Solinger Gepflogen-
heit entspricht: Sie liegen direkt an den Stirnwinden und werden zum Wa-
genkasten hin aufgeschoben. ,

Wir griiBen mit diesem Bericht die StraBenbahnfreunde in Neuch&tel.
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BMB aktuell: Michael Malicke hielt die
Arbeiten zum Rlickbau des Gleises am
MOschenborn fest.
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Kein Schienennahverkehr mehr nach Radevormwald

Zugverkehr Krebstge - Radevormwald eingestellt
von Klaus Sieper

Wenn wir uns auch normalerweise nicht um Eisenbahnstrecken kiimmern, so
wollen wir dieses Ereignis doch erwdhnen, denn viele Wuppertaler haben
diese typische Nahverkehrsstrecke noch in bester Erinnerung, war sie doch
in der Nachkriegszeit ein wichtiger Zugang zu den Milchquellen des bergi-
schen Landes. In den letzten Kriegstagen fielen sogar die Tiefflieger
Uber die Zlige her, und selbst die auf dem Riickzug befindliche Wehrmacht

~maB der Strecke strategische Bedeutung zu und sprengte die Wupperbriicke
bei Dahlerau. Unvergessen bleibt aber sicher jene Katastrophe, der so
viele blilhende Menschenleben zum Opfer fielen, als eine Diesellok mit
einem Schienenbus zusammenstieB; doppelt tragisch deshalb, weil man den
sicheren Schienenweg filir den Schulausflug gewdhlt hatte...

+

Bild 1 (Sammlung Klaus Sieper) zeigt den ersten Personenzug in Rade-
vormwald im Jahre 1896 mit preuBischer T 3 mit Heberlein-Seilzugbremse.
Das Gartenhaus auf Bild 2 (K. Sieper) iliberlebte nicht nur den letzten
groBen Stadtbrand und das Bombardement der amerikanischen Artillerie,

sondern jetzt auch noch das Eisenbahnzeitalter - soweit es Radevormwald
betrifft.




HALTESTELLE 11 Seite 11

Dennoch wagt der Schreiber die Richtigkeit der Stillegung anzuzweifeln:
Hier ist eine Gelegenheit, die Leistungsfdhigkeit der Schiene unter Beweis
zu stellen. Die Bundesbahn scheint selbst mit einer Renaissance der Strek-
ke zu rechnen, denn sie baute die induktive Zugsicherung auf den Bahnh&fen
Wuppertal-Beyenburg und Dahlerau ein. Kdnnten nicht aber nach dem Vorbild
der Albtalbahn Karlsruhe - Herrenalb und Ittersbach StraBenbahnziige diese
Strecke befahren? Eine Verbindung zum Wuppertaler StraBenbahnnetz wdre in
mehreren Varianten herzustellen, Oberleitungsmasten sdumen in Mengen die
Beyenburger LandstraBe, der Schienenstrang wdre sinnvoll genutzt, die
StraBe entlastet. Braucht ein wirtschaftliches Oberzentrum nicht ebenso
solche Fiihler ins Hinterland wie eine aufstrebende Kleinstadt die Verbin-
dung zum groBen Schienennetz?

110 Jahre Hamburger Straf3enbahn

31.10.1839 erster Pferdeomnibus in Hamburg
16. 8.1866  erste Pferdebahn in Hamburg
19. 7.1877 erste DampfstraBenbahn in Hamburg
5. 3.1894 erste elektrische StraBenbahn
Fahrzeuge 1955 1036
1974 155
. 1955 186,7
K
Streckenlénge in km 1974 50.0
Anzahl der Linien 1955 19
1974 5
Anzahl der Haltestellen 1955 347
1974 100
Rsthsusmarkt Hauptbshnhof Mome  EBurgstraBe Mittlere Haltestellen- 1955 523
[} [UfS) entfernung in m 1974 477
@ ZI'it(':e_re_Reisegesd\win- 1955 18,1
igkeit in km je Stunde 1974 18,1
stmsenbahn"nien 'B:‘:éfde(ungs. 1955 254 870 000
e

im Hamburger Verkehrsverbund Winter 76/77 1974 35 200 000

Herr U.P. Ipsen schrieb am 18.8.1976: "Es hilft nichts, ich bin empdrt.
Hat doch Hamburgs StraBenbahn vorgestern ihren 110. Geburtstag gehabt,
und die HHA bzw. der HVV hat es nicht ndétig gehabt, auch nur eine Zeile
darauf zu verschwenden. Das Personal in der P.R.-Abteilung ging sogar so
weit, Unkenntnis zu mimen. Dabei erlebt die alte Dame ganz sicher das
ndchste markante Jubildum - sei es 90 Jahre Elektrische, sei es 120 Jahre
StragBenbahn = nicht mehr."

Wir mGchten Sie trdsten, indem wir auf unsere Weise an das nicht gefeierte
Jubildum erinnern: Mit Ausziligen aus dem Winterfahrplan 1976/77 des HVV
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und aus der Bilanz der HHA von 1975, die den Beweis dafiir liefert, daB

das Datum der Er&ffnung der Pferdebahn bekannt war. Unsere beiden Bilder
sind Reproduktionen von Postkarten aus der Friihzeit der Elektrischen
(Sammlung K. Sieper) und zeigen den Jungfernstieg und die Hohe Briicke.
brigens fdhrt die Linie 2 heute noch in gleicher Weise iiber den Jungfern-
stieg wie seinerzeit die Bahn - eingleisig stadtauswérts. KSW

Unsere Wasserbauabteilung

Man setze sich am DSppersberg in den Bus, Linie 25, in der Absicht, etwas
“in der Kohlfurth" zu tun. Man fahre bis Lenzhaus. Diesem Rezept folgte
ich und konnte dann am M8schenborn die umfangreichen Erdarbeiten sehen,
denen die letzten Meter unserer Strecke zum Opfer fielen. Ein Plan, wie
der neue Endbahnhof aussehen soll, liegt schon vor.

Ich ging die Strecke abwdrts, rupfte einige Unkrduter aus (ein Ahorn-

ST S . spré8ling widerstand meinen

Bemiihungen) , pfliickte herrli-
che Brombeeren und hérte dann,
unterhalb Greuel, ein Gerdusch,
das dem der Zahnradbahn Barmen-
Toelleturm sehr &hnlich war:
Unser Turmwagen Nr. 628 schob
den Gliterwagen vor sich her.
Man hielt, ich stieg zu, und
nach etwa 100 Metern war die
Fahrt zu Ende. Arbeitshose
und -handschuhe waren schnell
angelegt, und wir verschwanden
im Wald. Am DurchlaB Nr. 2
muBte die rechte Fangmauer
des Einlaufbauwerks errichtet
werden. Mitgebrachte Plastik-

r8hren erleichterten die Um-
leitung des Baches, dann wur-
de ausgeschachtet. Steine wa-
ren schon vorher an ihren
neuen Lagerplatz geworfen
worden. Arbeitsplatte, Zement
und Kies brachten wir per
Schubkarre im Schleif- und
Schleichgang vom Gliterwagen
an den FuB8 des Bahndamms.

Und als es Zeit war, zur
Mittagspause zur Kohlfurth
zuriickzufahren, war das Fun-
dament fertig. Wer macht
weiter mit?

Am Nachmittag ist die Mauer
dann auch fertig geworden.
Wenn ich das hier ein wenig
romantisch geschildert habe, dann nur, um auch den Mitgliedern einmal Mut
zu machen, die noch nie an einem Arbeitseinsatz teilgenommen haben. Natir-
lich ist es besser, im Betriebshof den "Dienst" zu beginnen, denn dort
muB sich jeder ins Arbeitsbuch eintragen, um in GenuB8 des Versicherungs-
schutzes der Berufsgenossenschaft zu kommen. Bei schdnem Wetter ist der
Aufenthalt ldngs der Strecke schon fast eine Kur, und jede helfende Hand
= auch Unkrautjdten hilft - ist willkommen. Und nebenher kann man noch
solche Fotos, wie oben, machen. K. Sieper




