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Vor 75 Jahren: Erste StraBenbahn in Cronenberg
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.\ Wyargfele romeicy

Um es vorweg zu sagen: Sie hat das Jubil&dum nicht mehr erlebt. Nur
knappe 70 Jahre ist sie alt geworden. Sie hat mehr schlechte als gute
Zeiten gesehen, und es blieb ihr versagt, am Wiederaufbau teilzuha-
ben. Es gab zwar im Laufe ihres Daseins verschiedene Serien neuer
Fahrzeuge, aber die Entwicklungen der Nachkriegsjahre gingen - tech-
nisch gesehen - an ihr voriiber. "Second hand tramcars", StraBenbahn-
wagen aus zweiter Hand befuhren am Ende ihre Strecken, und die Gleise
haben nur unwesentliche Erginzungen erfahren, die noch dazu durch
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AUFRUF AN SAUMIGE MITGLIEDER

Denken Sie bitte an die finanziellen Verpflichtungen, die der Verein
eingegangen ist! Wir brauchen auch Ihren Beitrag. Leider fehlen im-
mer noch einige Zahlungen filir 1975. Erledigen Sie das bitte beim Ein-
treffen der ersten Mahnung, oder besser noch vorher, das spart Porto!

MITGLIEDERSTAND
Per 15.10.1975 konnten wir die erfreuliche Anzahl von 210 Mitgliedern
vermelden.

BAUSTEINAKTION

Herr Heinz Johann stellt eine
Serie von 10 Postkarten, dar-
unter auch die netenstehend
wiedergegebene, zur Verfiligung.
Gegen eine Spende von DM 15,--
auf unser Postscheckkonto
Essen 2258 15-439 unter dem
Kennwort GLEICHRICHTERSTATION
erhalten Sie diese Serie vom
Transport des Hagener Zuges
Tw 329 + Bw 131 und seiner
Darstellung in der neuen Unm-
gebung in der Kohlfurth
innerhalb von % Wochen zuge-
sandt.

Unterstiitzen Sie auf diese
Weise den Bau der Gleichrich-
terstation! Die Baugenehmigung
liegt jetzt vor.

Gemitliches Beisammensein

Am INikolaustag, dem 6. Dezember
1975, wollen wir uns ab 19 Uhr
im Bricker Hof, Wuppertal-
Kohlfurtherbricke, zusammen-
setzen, um den "angenehmeren"
Teil unseres Steckenpferds zu
fronen: Dia- und Filmvorfihrun-
gen, Bildertausch. Auch Ihre
Filme und Dias sollen zur Vor-
fihrung gelangen. Projektoren
fiir Normal- und Super-8 sind
vorhanden. Wir laden Freunde
und Angehorige mit ein.

JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG
Die nachste Jahreshauptversammlung mit Vorstandswahl ist flir den

27. Marz 1976

16 Uhr geplant. Sie wird voraussichtlich wieder im Calvin-Haus,
Wuppertal-Cronenberg, Rathausstr., stattfinden. Halten Sie sich jJetzt
schon diesen Termin frei! Die fristgem&ZRe, ordentliche Einladung

wird in der nidchsten"Haltestelle" erfolgen.

GRUSSWORT

Zum SchlufB der aktuellen Mitteilungen dankt der Vorstand allen, die,
wie auch immer, mitgeholfen haben, daB das Ziel des Vereins ein wenig
nsher geriickt ist. Wir wiinschen ein gesegnetes Christfest, ein gutes
neues Jahr mit neuen Fortschritten und viele helfende Hande fir 1976.
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StraRenerweiterungen notig wurden. Sie war neben Zahnradbahn und
Obus das dritte Nahverkehrssystem, das die Wuppertaler Biihne ver-
lassen muBte. Auch die NormalspurstraBenbahn steht auf der Abgangs-
liste, allerdings sollen 1lt. Generalverkehrsplan einige Vorausset-
zungen erfiillt sein, deren Verwirklichung durch die Finanznot der
offentlichen Hand in weite Ferne gerilickt sind: Verlingerung der Schwe-
bebahn und S-Bahnverkehr der Bundesbshn. Durch umfangreiche StraBen-
bauarbeiten ist nunmehr dem Dieselomnibus auf dem groRten Teil der
Strecken eine glatte Fahrbahn entstanden. Ob aber die Fahrgaste mit
diesem Verkehrsmittel restlos zufrieden sind, mOge der Leser selbst
erfragen und ausprobieren.

Die Ronsdorf-Mingstener Eisenbahn an der Hrltestelle Gerstau nach
einem Originalabzug des Hofphotographen Stiiting, Barmen, 1891.

Der Plan, die damals selbstdndigen Stddte untereinander mit Stralen-
bahnen zu verbinden, geht auf das Jahr 1893 zuriick. AnstoBR war letzt-
lich die Eroffnung der elektrischen Remscheider StraBenbahn am 9.
Juli 1893, womit der erste Teilabschnitt (Remscheid Markt - Hasten)
schon bestand.

In einer &ffentlichen Versammlung in Cronenberg am 27. Juli 1893
wurde vorgeschlagen, eine elektrische Strafenbahn von Elberfeld iiber
Cronenfeld - Cronenberg - Sudberg nach Mingsten zu bauen. Eine Zweig-
linie sollte Cronenfeld mit Gerstau verbinden, wohin die Remscheider
StraBenbahn eine Verlangerung der Hastener Linie vorzunehmen gehabt
hdtte. Weisen wir an dieser Stelle darauf hin, daB ja seit 1891 schon
die Ronsdorf-Mingstener Eisenbahn (RME) durchs Morsbachtal fuhr! In
Gerstau ware also ein Knotenpunkt entstanden. Der Vorschlag bekam
Auftrieb durch das Projekt, in Elberfeld eine StraBenbahnverbindung
zwischen Mirke und Steinbeck (Nord-Siid-Bahn) einzurichten.

Engagierter Verfechter des Vorschlags war Freiherr August von der
Heydt, der dann auch am 1.9.1893 einen entsprechenden Antrag im El-
berfelder Stadtrat vorbrachte.

50 notwendig die Verbindungen waren, man war sich iiber die Antriebs-
art nicht im klaren. Die von der Talbahn Barmen - Elberfeld bekannte
Pferdetraktion schied wegen der groBen Neigungsunterschiede aus, und
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obwohl die Remscheider StraBenbahn bewies, dal der elektrische Betrieb
hervorragend geeignet war, befalte man sich auch - wie iibrigens auch
Solingen - mit dem Antrieb durch Gasmotoren, wozu man das Dresdener
Beispiel heranzog.

Baron von der Heydt veranschlagte die Baukosten auf 750 000 Mark, was
als zu niedrig angesehen wurde. Das Beispiel Barmen (Toelleturm) -
Ronsdorf lieBe 1 Mio. Mark als wahrscheinlicher gelten. Man bezwei-
felte ein Verkehrsbediirfnis auf der Strecke Cronenfeld - Gerstau und
erging sich in langen Erdrterungen des Gasbahnprinzips "System Lihrig'.
Von der Heydt wies auf die AnstdBe zur Besiedlung der Aullenbezirke
hin, die von der Bahn ausgehen wiirden, und meinte, von der Rentabili-
tat liberzeugt, daB die Bahn in Gemeineigentum gehore und von den Ge-
meinden gebaut werden sollte.

Am 1. August faBte der Elberfelder Stadtrat den BeschluB, die StraBen-
bahnstrecke zu erstellen. Die "Union"-Elektrizitédtsgesellschaft in
Berlin sollte den Bau und den Betrieb ausfiihren.

Die Streckenfiihrung war als "direttissima" vorgesehen: Im AnschlufB

an die Nord-Siid-Bahn von der Kreuzung Kdlner Str./Weststr. lber die
Steinbecker, Cronenberger, Hahnerberger Str., Hauptstr. nach Cro-
nenberg mit Endhaltestelle bei der reformierten Kirche. Die Unter-
nehmerin hatte innerhalb von 2 Jahren nach der Betriebseroffnung

um die Konzession fiir die Zweiglinie Cronenfeld - Hasten nachzusuchen
und binnen 9 Monaten dann den Bau durchzufiihren. Die Betriebserlaub-

Die Kreuzung der LandstraBde Cronenfeld - Remscheid und der Morsbach-
talstraBe in Gerstau. Links kommt Triebwagen Nr. 23 der Barmer Berg-
bahn AG. aus Richtung Mingsten, wdhrend der Triebwagen der Linie 7/
in Richtung Cronenfeld unterwegs ist. Foto: Sammlung Hermann Rieth.
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nis wurde bis zum 31.12.1946 erteilt und sollte um je 5 Jahre ver-
léngert werden kdnnen. Alle 30 Minuten sollte ein Wagen verkehren,
eine viertelstiindliche Wagenfolge sollte mdglich sein. Die Entschei-
dung iiber das Antriebssystem war zugunsten der Elektrizitédt gefallen:
Das System Thomson-Houston war anzuwenden. Die Oberleitung sollte in
5 - 6 Speiseabschnitte unterteilt sein, die Aufhédngung sollte durch
Querverspannungen zwischen den Hdusern oder bis Hatzenbeck an Stahl-
masten, dariiber hinsus an Holzmasten erfolgen. Die Spurweite war mit
1 Meter festgelegt.

Bis aber wirklich gebaut wurde, gab es Schwierigkeiten am laufenden
Band. Ein Gegenstand war die Linienfiihrung. Die Aufsichtsbehdrde ver-
langte fiir die Steilstrecke der Cronenberger Str. Zshnradbetrieb,
weshalb die "Union" eine andere Streckenfiihrung anstrebte. Auch El-
berfelder Bilirger wollten die Bahn ab Bliicherbriicke liber Grifflenberg,
Weststr., Blankstr., Augustastr.

Inzwischen, es war schon der 9. Mai 1897, war auch die Verléngerung
Cronenberg - Sudberg in den Plan einbezogen worden.

Meterspur
Normalspur
Schwebebahn -s—e-

Lageplan der StraBenbahn Elberfeld - Cronenberg - Remscheid nach dem
Wanderbiichlein der Barmer Bergbahn AG. aus dem Jahre 1927. Dazu Skiz-
zen der Kehren zwischen Gerstau und Hasten und der Streckenfiihrung

in der Elberfelder Innenstadt mit den heutigen StraBennamen.
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Mit der Barmer Bergbahn
zum Friedenshain

Mit diesen Worten warb
das Unternehmen im Jahre
1929 Fahrgidste. Die
Anzeige erschien in der
Zeitschrift

BERGISCHE HEIMAT.

Barmer Bergbahn
Haltestelle Friedenshain

Tl

Auch filir die Solinger
Strecke riihrte man
die Werbetrommel.

Die Parole lautete:

Mit der Barmer Bergbahn
nach Solingen.

Barmer Bergbahn
am Stockener Tunnel.

rung liber die Dessauer Briicke, Weststr., Briningstr., Blankstr.,
Augustastr. und Jagerhofstr. Damit war man der Zashnradstrecke ausge-
wichen.

Am 32.8.1897 stimmte der Remscheider Stadtrat der Strecke Cronenfeld -
Hasten zu. Im November dieses Jahres erhielt die "Union" die ministe-
rielle Genehmigung zum Bzhnbau.

Bauen konnte man aber immer noch nicht. Die Aufsichtsbehodrde - die
Eisenbahndirektion Elberfeld - verlangte filir die Steilstrecken eine
zusdtzliche Bremse in Gestalt von Bremszahnriddern, die bei Uberschrei-
tung der zuldssigen Geschwindigkeit durch Eingriff in die Zahnstange
den Wagen automatisch zum Stehen bringen sollten. Diese Zahnstangen
wurden auch spdter an 9 Stellen eingebaut. Das System gab AnlaB zu
verschiedenen Stdrungen. Deshalb ersetzte man spater die Zahnstangen
durch Bremsschienen und die Zahnrader durch Bremsmagnete. Im Jahre
1910 konnte auch diese Einrichtung entfallen, nachdem die Fahrzeuge
mit den heute iiblichen Magnetschienenbremsen ausgestattet wurden.

Der erse Spatenstich erfolgte am 20. Februar 1898, und am 17. Juli
wurde der erste Fahrleitungsmast gesetzt.

Neue Schwierigkeiten gab es mit der vorgesehenen Kreuzung mit der RME
in Gerstau. Die RME verlangte eine so groBe Entschddigung, daB die
"Union" sogar eine Briicke fiir 80 000 Mark bauen wollte, scheiterte
aber an den Geldndeschwierigkeiten. Am Ende konnte dann doch eine
Gleiskreuzung eingebaut werden, die aber nur zum Ausfahren und Ein-
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ricken des Pendelwagens benutzt werden durfte, wdhrend die Fahrgiédste
umsteigen muBten, ein Zustand, der bis zum 23.10.1902 hinzunehmen
war. Bis dahin war ein Stellwerk gebaut worden, und von nun an iiber-
nahm ein Weichenwdrter die Sicherung der Kreuzung.

Zur Uberwindung des HShenunterschieds zwischen Gerstau und Hasten
baute man eine Spitzkehre mit anschlieBender S-Kurve. Die Haarnadel-
kurve wurde erst spater im Zuge des StraBenausbaus eingerichtet.

Am 11. Juni 1900 war der AnschluBl an die Gleise der Nord-Siid-Bahn
an der Bliicherbriicke fertig. Die Fahrleitung war aufgehdngt, und
18 Triebwagen standen in der Wagenhalle Cronenberg-Unterkirchen be-
reit. Probefahrten begannen am 18.6., aber nur zwischen Bahniiber-
gang und Cronenberg, da noch eine Kreuzung mit der Staatsbahn

fehlte.
Dann ging es dem jungen Unternehmen wie der Museumsbahn: In der Nacht
zum 2. Juli stahlen Diebe 60m Kupferdraht der Fashrleitung.

Ein letztes Hindernis war das Verlangen der Telegrafenverwaltung,
eine besondere Stromriickleitung zur Vermeidung von Stdrungen des
Fernsprechverkehrs vorzusehen. Inzwischen gab es bei Probefahrten
die erste Entgleisung, aber diese und andere Unfédlle und ein Unwetter
konnten nun keinen Einhalt mehr gebieten: Am 12. August 1900 fuhr die
Bahn nach dem Fshrplan, der im Titelbild abgedruckt ist.

In Gerstau war zundchst SchluB. Der schon erwahnte Pendelverkehr nach
Hasten konnte am 15.8.1901 aufgenommen werden.

Die Fahrpreise waren wie folgt festgelegt:
Fahrpreife der eleftriffen Strafendann
Elberfeld-Crorenberg-Jtemjdeid.
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Am 1.11.1901 wurde die Bahn von einem schweren Unfall heimgesucht:
Wagen Nr. 17 geriet durch Glatteis ins Rutschen und zerschellte an
der Ufermauer des Morsbachs auf dem Remscheider Ufer. S&mtliche
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Fahrgéiste wurden verletzt, der Fshrer starb am 8.11. an den erlitte-
nen Verletzungen.

Am 1.8.1902 kaufte die Barmer Bergbshn die RME. Am 23%.8. wurde mit
den Elektrifizierungsarbeiten begonnen.

Die Solinger Kreisbahn erwarb im Jahre 1904 die StraBenbahn Elber-
feld - Cronenberg - Remscheid und besaB sie ab 1.1.1905 mit dem Hin-

Barmer Bergbahn
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Die nene Strafenbahn

Nihlenplaghen— StoLerberg—Kohl-
furterbriide—Cronenberg.

N( Cromendbery, 30. Kall,

Bir leben tm Reltalter bed Verlehed, ber
Fidungen, Grlinbungen und qrwriten Spew
ddonen. Wuf allen G3:Bleten mafht AF ber
Damialidmud Breft unb {'ber micd mehe oder
prlgee mit Bineingetogen In ben Strubde’ bed
fdmd und arbeitet unter fletem HoHorud unb
3 mben  wollenber @pannung un ben Be
‘thn, bee. nad) bem Siiberfemp:( bed Wrried
femeffen mwird, Ueberall fitben mwie bie Figh
24 bem IO, d6eral eln Hrften und Jnqen
‘@ bom Rampf umd Dalein, Ty it ble qute
tite Reft, vom ber 1ind fo vlel erjdhit und —
oaBell Wb ? &3 war elnoil, — — —

Mit ber % firbumg ber Dampimaidine ift
sie3 anberd gemorben, Wo frither ble Fabrs
fete mit {gren fdroeren, Befpannten Raftwigen
¥n Berlhr von Stadt ju Stadt permitielten
b auf ben ftaublaen Randitraken {Gre munteren
“bee erfdallen [leRen, ba ift Geate ble Frudienbe
and f@naubende Lofomotive Steaerin qeblieden ;
20 ehemald unter ben fdwlerigften Umitdnbden
b ardften Mfen Gilboten bdle Nadiridten

321 Ot gu Oct, von Dorf u Dorf beforgen
rufiten, ba permittelt § ute ber elePirifde Funfe
oit Blivedidnele ben Dienft. &8 it alled
teberd georben | Jn ber TWelt ber Glelirisi-
At unb Damp'teaft find bdle unmodbernen und
seralteten BVerlehramittel an bie Wand gebriicft
gorben und  meued Qcbem, wneue Rroft erblibte
12} ben Trdmmern. Kud nnfer naturfdoned
Eopperifal it von biefen Neuerungen beyvo.
Gfinbungen Geimeefudt worbem.  Telt  ber

Banbever felne Sdritte durd) unfee herelide,

berqifie SHmoetr, veraeqenmi-tiot ev 1§ Boute

bauern, bann burflceurt au§ her SHlenmiteany
bad bel und fo natu-fHi1e W ipp rthal, bann

tergrund, eine Verbindung zwischen dem So-
linger Netz und Cronenberg herzustellen.
Am 1.1.1909 ging die Bahn in den Besitz

der Barmer Bergbshn AG. iiber.

1910 wurde eine neue Triebwagenserie be-
schafft, und die Wagen der Ursprungsserie
erhielten neue Untergestelle zur Aufnahme

der Magnetschienenbremsen.

In die Zeit der Solinger Kreisbahn fallt
die Streckenverlidngerung Brausenwerth -
Hofaue - Wasserstr. (heute Wesendonkstr.) -
Kipdorf - Neuenteich -~ Ostersbaum, zuriick
durch Kipdorf und Kolk/Morianstr. Am 12.
Juli 1908 wurde die Strecke erdffnet. Die
Wagen, die bisher zwischen dem Stadtthea-
ter und der Badeanstalt am Brausenwerth
endeten, fuhren nunmehr teilweise bis
Ostersbaum durch. Die Fahrzeit Ostersbaum
- Sudberg betrug 60 Minuten, Ostersbaum -
Hasten 57 Minuten. Diese Strecke war die
erste, die auf Omnibusbetrieb umgestellt
wurde: Am 15. Mai 1936 wurde die Linie
Plilsode - Ostersbaum bis zum Bahnhof
Wuppertal-Elberfeld verlangert und die
StraBenbahn zwischen Ostersbaum (Ewaldstr.)

und Brausenwerth eingestellt.

Auf der Vorseite ist der Fehrplan des Jah-
res 1927 abgebildet, den wir wieder unserem
Bergischen Wanderbiichlein der Barmer Berg-

bahn AG. entnommen haben.

Die nachste Streckenverlangerung erfolgte
erst 1914. Die Vorgeschichte dieser Strecke
beginnt aber schon zur Jahrhundertwende.
Wir zitieren dazu nebenstehend die Cronen-
unb bad, wad ebedbem war, fo wich er elnges berger Zeitung vom 30. Juli 1900. Besonders
ft26en mdjjen,- bak aud Gler mingd anderd interessant ist der Ausblick auf ein Pro-
gewardben i, Ub nidgt mGr lanye wid'd jokt, das nie Wirklichkeit wurde, die

Wuppertal-Bahn.

tt quf bad 5i3 Dr'o bem BVerlhr wmit bor Mit dem Bild auf der ndchsten Seite unter-
Wigsnmelt ve-fdfoff:ne  RoH(furterbriid? dembrechen wir die Berichterstattung uber die

allen ndfer qeciidi.” Shon ey’ mirdt fiHh in
bre ®rqend elue reqe Baulu® bemerlbar. N1
Shullofliurt qu {it eine qrofe eleliclid bes
triebene S flelforel mit Ruwm fle ety 40
S filelfer im Wetribe und oberfald ber Poit
eins grofe 1brif+Anfage erbaut mocben. N:ben
biefer geroeehlidhm Yafagen ro'rd aud in Bilbe
mit bem a3%1u bec Strakenbabn M idlen:
pldl; fen—Staderberg — Ro)furterbrode—
Gronenberg heqoanen werben. YBle und auld
wmoerldfiter O telle mitgoteilt wirh, diefte ber
Betried mrbeidheinlih fHon fm niHten Jarbee
erdifaet werben, bean ble SHmlerigliiten der
Bauaudfigruty fiad als q+509:n und ft:ht bder
Qnangeiffarhme bec HAcbelten. nidtd wmebr im
Woae, D'e Bahn wicd, nady ben fectig
peftelten Plinen, ifren W2y vom Miflens
plipHen aud nebmen , bann {ber ble Cronen.
bergecfirafe  jum Stdferberg .wetter fiifren,
Diee verldRt fle gejeniber ber Wieifdaft von
Balt: die Chauffze, peht dber bdie bort lieqenben
MWeidben unb berildet unterfald bed B. D.

Nakpe'iden Panfed beymw, Fabeil micber ble
Ghaujjze, und verfolat blefe burdy RoHlfurters
briide, am Wbelenblif vorbel burd) dle IWahlert
nad) Cronenderq. Der fogenannte ,alte ober
rote TWea” oberbalb bed Comptoir«Gebinbed ber
Firme Rafpe with auf 12 Meter erbreltert
werben, ebenfo ble Wege, ble die Babn am
Hbelenblid benubt. Grbauerin ber Vaha ift
bie WeftdbeutiGe CifenbahnGefedjdaft, die uuq'
ble Bia1udfitrung ber Wappreihalbahn , an
ble wic nodh ni9ee quriidfommen, idbernommen
Bat. Do K15:preid von Solinyen bid Gronens
berg mith fi§ auf 25 Big. felen, wdhrend
Big ur Ro%fust nur 10 Pig bezablt ju vechen
brand:. Dort, wo bie Wupp:rihalbahn ble
Gjauf] e Lreugt, wird efne HraptRreusuagiftele
bief:r B1fn au3jedaut. Woer nod ein aubdered
P-oi e Haret bec Kusflfruny, bad aud) eine
Bardaderuny bew. Unovdljuag von burds
greifendter ®et wmit fif Obringen wich, Wiv
mzinea bie

StraBenbshn in
und um Cro-
nenberg. Das
Bild zeigt
einen Vier-
achser mit
Mitteleinstieg
der Barmer
Bergbahn AG.
auf der jetzi-
gen Museums-
strecke. Es
war als Titel-
bild auf dem
"Bergischen
Wanderbiichlein"
der Barmer
Bergbahn AG.
aus dem Jahre
1927 zu finden.
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Wupperthal-Bahn,
Die Bahn micrd ben ey
Sonnborn-Kohlfurterbrii e- 21TAngftens
Burg

nehmen. Dad aufnectiame Auge de8 Wane
berers mwird {Hon jegt BVorarbeiten biefer Bahn
beobadjten. 1luterhal® bde8 Wccumulatorens
Qaufes8 de8 Bergijfen Glelirizitdtsverld an
ber TProvingia‘landitrage SidderbergeStofhls
furterbrOde bBefiadet fid ouf bem Grundftad
be8 Gerrn Gller ein proviforiffer, langges
ftredter, in Doly aufgefdhrter Ban, eine
Rantine, bdle von Peren Gaflmirt Jurfde
erridtet und {don begogen ift. Diefe Ran-
tine fod bie jum Bau ber bortigen Strede
ber Tupperthalbain ndtigen Rrbeiter Hehers
Bergen., G8 metben biefe8 ungefdfr Bunbdert
Grdarbeiter feir, bie in Balde aud) bie Lors
arbeiten fdon aufjunehmen Hdtten. [n ber
Rantine Eejindbet {if aud) ein Gefda{i8bareau
for bie bdrei Bauunternehmer. Hinter bder
Rantine nad) Hafeldelle u wird nod eine
Telbfdmicde unb meiter unterhalb jur Pas
piermiifle und oberhald am Picardslotten
nad Sonnborn gu ebenfalld nod RKantinen
ectiditet. Ter exfte Spatenflid qur Auss
firung ber Bahn dirfte bald gefdehe®
und bann mwird auerft ber Teil Nohljurtera
bride—Burg in Angriff genommen., Dex
anberé Teil Nobhlfurterbride—Sonnborn tann
nod) nidt Hergeftelt merden, da nod Grunds
ftads s Gnteignungs « Verfahren vorhergehen
miffenr. Der new anjulegende Bahnfof

yRoBfucterbritde® biefer Bahn mwird oberhalb
ber Wirtfdaft von Rarl Mitler auf bem
Grundfitde bde8 Jerrm  Albert Mertens
etbaut werben unbd ungefdfe 100 Gdritte
von ber €Hauffee und bem Hccumulatorene
Bau8 entfernt [liegen. Der ofJerhalb ber
obenbegeifneten WictiGaft abymeigende Weg
wird al8 Bugangémeg um Babhnhof, als
newe ,Bahnhofsftrafe” audiebaut merben
unb eine Breite von 10 —12 Deter erhalten.
Unterhalb Ddiefer MWirtiGaft wicd bie BVahn
bie Prooingiallandftrake aber{dreiter, um
bann gegenfiber ber TWirt{Haft von L[angens
fiepen ain linten TWupperufer entlang nad
©onnborn weiter au fOhren. FNad Fertige
ftelung der BVahn wird man von Kofljurters
bridde aug in 7 Pinuten nad Mangften
und in 15 Tinuten nad) Sonnborn fabren
Iinnen., Die neue Bahnlinie wich nady ihre
Jertighelung fomit eine hohe Berlelr8sGra
leidtexung bedeuterr und fir Kohlfurtexbriide
wie bdie anbern Wupperorte von unendlidem
Borteil fein. TWenn bann bdie eleltcijden
Bahnen GElberfeld — Gronenberg und Eroe
nenberg —Jtemideid vollfidndig intaft find,
und enblid bie Stragenbajn Solingen—
Cronenberg und bie WuppertGalbahn ifren
vollfitudigen Betriedb aufgenommen Baben,
bann wird nafeju dasd gange bergijde Sand von
Sdienenftrdngen durdjangen fein u. man lann
auf bdie jdnelfte und bequemfiie Art e8 durde
teifen, Gutfsrnungen giebt e dann nigt meje.

Es ist noch
genligend Stoff
vorhanden, um
eine weitere
HALTESTELLE
zu fillen.
Mit dem nach-
sten Heft
wollen wir
aber ein
Thema anspre-
chen, das in
der folgenden
Meldung der
CRONENBERGER
ZEITUNG vom
14, Juli 1900
anklingt:

Elberfeld.
Die Schwebe-
bahnstrecke
Kluse - Zoo-
logischer
Garten wird
gutem Verneh-
men nach am
13. November
dem 6ffentli-
chen Verkehr-
ibergeben.

Nun, es dauerte noch etwas lénger mit der Ubergabe, aber dafiir fahrt

sie heute noch.

Der vorliegende Bericht wurde von Klaus Sieper zusammengestellt. Dazu
waren Nachforschungen beim Stadtarchiv Wuppertal und beim Archiv der

Wuppertaler Stadtwerke AG.

erforderlich.
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Das schon mehrfach zitierte (siehe auch HALTESTELLE 4) "Bergische Wan-
derblichlein" schenkte Herr Ing. Frickhofer aus Karlsruhe dem Verein
BMB. Die Zeichnung der Hestener Kehren geht auf eine Skizze in der

"Chronik der Remscheider StraBenbahn' zuriick.

Das Titelbild wurde eben-

falls von Klaus Sieper gestaltet und entspricht bis auf einige Ande-
rungen der auf der letzten "Cronenberger Werkzeugkiste” wvon den BMB
ausgestellten Bildertafel. Der Zeichnung "Streckenfiihrung in Elberfeld
liegt ein Stadtplan aus dem "GroBen Brockhaus" von 1911 zugrunde.

Die in der HALTESTELLE erscheinenden Beitrdge und Bilder werden von
Freunden und Mitgliedern des Vereins Bergische Museumsbahnen e.V.

kostenlos zur Verfugung gestellt. Ein Nachdruck ist nur mit Quellen-
angabe gestattet und wenn keine anderweitigen Urheberrechte verletzt

werden.

Des Abonnement der HALTESTELLE ist in den Vereinsbeitrag eingeschlos-
sen. Einzelhefte werden gegen eine Spende von DM 2,50 abgegeben.

b

mit "eigenem"
Strom darstellen.
Diese proviso-
rische Strom-
versorgung will
auch nur esine
Hilfe beim
Rangieren sein
und kann das
erforderliche
Unterwerk am
Schitt nicht
ersetzen. Wir
hoffen, auch
dariiber bald
mehr berichten
zu koOnnen.

oy

Wie schon in den
BMB-informatio-
nen September
1975 kurz ge-
meldet, ist

der Hagener

Zug nunmehr
Bestandteil

des Fahrzeug-
parks in der
Kohlfurth.

Wie gut die
Jagen in die
neue Umgebung
passen, zeigen

¢ die beilden

B NP o e Fotos (K. Sie-
$%.5%% per), die zu-
< £ gleich eine
5.4 ° Erinnerung an
By die erste Fahrt
iy
iy (1)
Prabarake
KIXIX
i1 =1] - - :
: e - 320 @ . 7
2 S o 8
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Anzeige:
Olgemdlde Fotorahmen Repréasentant
aller Art in vielen moderner Kinstler:
_ Ausfihrungen Stegemann,
Reliefs - Berlin
kupfer-und Miniaturen
zinnfarbig Glasek,
Kleinbilder Berlin
Rahmen grofBe Auswahl Kuntev,
barock und modern Bulgarien/K&ln
Tkonen

Grofhandel 56 Wuppertal 1
Fabrikation WILHELM T RANT Worringer Str. 123
Imn- und Export Ruf: 42 11 94

Lagerverkauf Mittwoch- und Freitag-Nachmittag 15-18.30 Uhr

Firmen, die durch eine Anzeige unsere Vereinsarbeit unterstiitzen wol-
len, steht eine halbe-Seite zum Preise von DM 50,-- zuzigl. MwSt. zur
Verfiigung. Reicht der normale Umfang nicht aus, nehmen wir Seiten hinzu.
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BUCHERSCHATU

Noch nicht zu spéat fiir eine Beriicksichtigung beim Aufstellen des Weih-
nachtswunschzettels kommt erstmals unsere Buchbesprechung:

Die StraBenbahnen Berlins, Hans D. Reichardt, alba-Verlag, Diisseldorf

es 1st eines von vier gleichartig aufgemachten Paperbacks iliber den
Berliner Nahverkehr (neben "Berliner U-Bahn","Berliner S-Bahn" und
einem Band {iber Berliner Omnibusse) und erhédlt, nicht zuletzt wegen
der wahrhaft preiswerten Aufmachung, von uns das Prddikat "sehr empfeh-
lenswert".

StraBenbashnen im Ruhrgebiet, Dr. Hellmut Hartmann, alba-Verlag

Das Buch, aufgemacht wie die Berliner Serie, bietet dem StraBenbahn-
freund einen Uberblick iiber die Entwicklung und den aktuellen Stand
der StraBenbahn zwischen Dortmund und Diisseldorf. Es geht von der
langst abgetragenen Standseilbahn auf die Hohensyburg bis zum neuen
Achtachser-Stadtbahnwagen der Rheinbahn.

Die Bahnen des RWE, Wolfgang R. Reimann, Eckehard Frenz; Energiewirt-
schaft und Technik Verlagsgesellschaft, Grdfelfing

Auch im Nordwesten Wuppertals und im Osten Hagens sowie in Solingen
fuhren RWE-Bahnen. Wir verweisen auf die unseren Mitgliedern zugegan-
genen Prospekte. -

Die Geschichte der Remscheider StraBenbahn, Gerhard Reuter,

RoBler + Zimmer Verlag, Augsburg

Unsere Pflichtlektiire, die den Weg der Remscheider StraBenbahn von
1893 bis zum Iuisenplatz in Darmstadt nachzeichnet.

Internationaler Tram-Kalender ‘76, U. Theurer u. B.O. Gessner

Format 19x27 cm. Die Herausgeber haben 13 wertvolle Aufnshmen zusam-
mengetragen. Der Bogen ist weit gespannt und umfaBit die 1937 stillge-
legte StraBenbahn von Weimar (Thiir.) ebenso wie die StraBenbahn ERlin-
gen-Nellingen-Denkendorf, die hoffentlich weiterbestehen wird.

StraBenbahn-Magazin

Heft 16 enthalt den Statusbericht der Bergischen Museumsbahnen und ein
Bild eines Lazarettzuges der Barmer StraBenbahn aus dem Jahre 1917.
Heft 17 ist ein geschlossener Bericht iliber die StraBburger Strab.

Miniaturbahnen (MIBA)
Heft §/75 bringt einen Bauplan der Zahnradlok der Rorschach-Heiden-
Bahn (RHB) und schdne Anlagenfotos mit Strab. und Schmalspur.

eisenbahn-magazin 9/75, 10/75

Das Organ unseres Dachverbandes (BDEF) bringt Beschreibung und Zeich-
nungen der Stadtbahnwagen, einen Konzeptvorschlag fiir ModellstraBen-
bahnen und eine Bauanleitung fiir KBW-Umbauten.

Eisenbahn (Osterreich) 9/75
bringt Bilder von der Rittnerbshn bei Bozen und von der stillgelegten
Fleimstalbahn und ein Bild eines Mettmanner Triebwagens in Graz.

StraBenbahnarchiv Kirchner (H. Kirchner 61 Darmstadt Kasinostr. 81)
Herr Kirchner bietet ein umfangreiches Sortiment von MaBskizzen (1:100)
vieler alterer StraBenbahnwagen. Es lohnt sich, eine Liste anzufordern.

Wuppertal, wie es war

Remscheid, wie es war Solingen, wie es war

Das historische Wuppertal

Diese vier Bande bieten einen Riickblick in die Entwicklung der bergi-
schen Schwesterstiddte. Die StraBenbshn ist daran wesentlich beteiligt
gewesen und mit teils sehr interessanten Bildern vertreten.

Weitere Informationen gibt Ihnen Ihr Buch- oder Modellbahnhéndler.
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Nachdem die Planer jahrelang aus dem Vollen geschdpft haben, wird nun
wieder eine alte Tugend auf den Schild gehoben: die Sparsamkeit. Schon
HALTESTELLE 5 machte am Beispiel des franzdsischen Transportministers
auf ein in jeder Hinsicht sparsames Verkehrsmittel aufmerksam: Die

StraBenbahn. Dazu empfehlen wir die Lektilire von StraBenb.-Magazin 17.

Staatliche Forderung

Februar 1975
r Steyerzahler

Finanzlage gef'a'hr&eet

Nahverkehrsprojekte

Suche nach neuen Organisationsformen

Nachdem sich so manche Stidte in der Bundesrepublik in das Abenteuer
oU-Bahnbau“ gestiirzt haben, mehren sich die warnenden Stimmen der

Verk

en der Parteien, nicht das Heil einer Losung der stidtischen

Nabverkehrsprobleme im Bau von U-Bahnen zu sehen. Den Oberbiirger-
meistern wird nahegelegt, sich nicht nur die Bau-, sondern auch die Folge-
kosten zu liberlegen, bevor der Bau einer U-Bahn beschlossen wird.

Heftige Kritik {ibte auch der Diissel-
dorfer Ingenieur Romahn an den nach
seiner Ansicht {iberzogenen U-Bahn-
Bauprojekten. Schlieflich wiirden nur
fiir sehr wenige Menschen die U-Bahn-
Investitionen einen sehr hohen Standort-
vorteil bieten. Da weniger als zehn Pro-
zent der Kosten {iber den Fahrpreis
hereingeholt werden, zahlt jeder der
ibrigen Biirger des Landes bei jeder
Fahrt rund zehn Mark dazu, wenn eine
Fahrkarte zu einer Mark gelost wird.

Die finanzielle Schwindsucht bei den
Gemeinden 1i8t aber kaum cine andere
Wabhl zu, als die ins Gigantische steigen-
den Baukosten auf ein iiberschaubares
MaB zurechtzustutzen. Dies kann aber
nur geschehen, wenn man sich auch im
Nahverkehrsbereich auf das Wesentliche
beschrinkt und die Stadtviter von lieb-
gewordenen Ideen und Planungen Ab-
stand nehmen. Nur so kénnen die stin-
dig steigenden Defizite wenn schon nicht
gestoppt, so zumindest aber beschrinkt

Textil-Wirtschaft
17.4.1975
Nahverkehr in Stuttgart

Standort {iberpriifen
wegen U-Bahn-Stop

us Stuttgart — Die offentlichen
SparmaBinahmen zwingen Stuttgarts
U-Bahn-Projekte zu einem eindeuti-
gen Halt.

Da die U-Bahn in Stuttgart erstmals
aufs Abstellgleis geschoben ist, sollten
die Einzelhandelsgeschifte der Stadt
die Qualitét ihres Standortes neu {iber-
priifen.

S- und U-Bahn-Pline im GroBraum
Stuttgart hatten vor einigen Jahren ge-
rade im Handel zur Diskussion ilber
den Standort gefiihrt. Wihrend die
Projekte im S-Bahn-Bau weiterver-
folgt werden, gilt das U-Bahn-Vorha-
ben als vorerst abgeblockt.

Textil-Wirtschaft 11. September 1975

Romahns Kritik am U-Bahnbau gipfelt werden. Zirich

in der These: ,Nach Kriegfiihren ist i =
U-Bahnbau die grofte ffentliche Ver-  Die Finanzdecke bei Bund, Lindern Paradeplatz wird ein
schwendung, die in einem Land mit und Gemeinden és; in den nacé-nstechn Jal;- F B 5 erpara dies
Vollmotorisierung denkbar ist.* Ob man ren so diinn und briichig, daB sich auf-

nun diese Auffagsung teilt oder nicht, wendige Nahverkehrsprojekie nur ver- u g ng p

Fachleute sind jedenfalls zu dem SchluB  wirklichen lassen, wenn sie an die finan- fn Ziirich — Fast zwolf Millionen

ekommen, dal die Anlage von Sonder-
ahrstreifen fiir Omnibusse schneller
Eeht und billiger ist als jahrelange Tief-
auarbeiten an U-Bahnschichten. An-
dererseits stimmen sie aber auch iiber-
ein, daB in Ballungsgebieten wie im
Ruhrgebiet und dem Rhein-Main-Gebiet
der Ausbau des schienengebundenen
Nahverkehrs unumginglich ist. Ob nun
der U-Bahnbau wirklich eine solche
Verschwendung ist, wie Romahn sie
darstellt, wird die Zukunft erweisen.

ziellen Realititen angepaBt werden. Wie
aus dem Bundesverkehrsministerium
verlautete, wird die Férderung des of-
fentlichen Personen-Nahverkehrs auch
weiterhin eine hohe Prioritit behalten.
Aber was vor kurzem noch erstrebens-
wert schien, kann heute nicht mehr
Maxime einer Planung sein. Bei der
Forderung des offentlichen Personen-
Nahverkehrs soll nach neuen Organisa-
tionsformen gesucht und zunehmend
auch Folgekosten beriicksichtigt werden.

Schweizer Franken bewilligten die
Stimmberechtigten der Stadt Ziirich fiir
die Umwandlung des Paradeplatzes in
ein FulBginger-Paradies. Die bisherige
FuBgidngerzone an der Unteren Bahn=-
hofstraBe kann so von 800 auf 2200 qm
erweitert werden. Die téglich von ca.
17 000 Passagieren benutzte Tramstation
wird dadurch attraktiver, unfallfreier
und biirgt fiir bessere Einhaltung des-
sen, was man Fahrplan nennt.

NDie franzdsischen StraBenbshnen im Jahre ﬂ975-5ach "La Vie du Rail"

Netz Lille Saint-Etienne Marseille
(SNELRT) (CFVE) (RATVM)
Wagennummern 501 - 528 501 - 530 551 - 555 2001 - 2016
Baujahr 1949-50 1958-59 1967-68 1968
Bauart 4 x 4 x 6 x Gelenk 4 x
Zweirichtg.| Einrichtg. Einrichtg. | Zweirichtg.
Wagenlange 13,35 m 13,95 m 20,65 m 14,20 m
Wagenbreite 2,08 m 2,00 m 2,00 m 2,00 m
Wagengewicht 17.2 % 15,9 ¢ 22,5 ¢ 15,7 %
Motorleistung 4 x 37 kW 4 x 40 kW 4 x 4% kW | 4 x 43 kW
110 182 29
Sitopiitze "3 22 25 1
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Oldtimerfahrt in Krefeld am 28. September 1975

Es ist erfreulich, daB einige Verkehrsbetriebe bereit sind, trotz aller
gebotenen Sparsamkeit ein Platzchen filir die Vergangenheit zu reservie-
ren. Dazu z3hlt auch die Krefelder Verkehrs-AG., die den Wagen Nr. 93
"eingemottet" hat und ihn von Zeit zu Zeit bei besonderen Anlassen
verkehren 1laRt. AnlaB zum "Entmotten" war diesmal neben der Sonder-
fahrt von hollandischen Verkehrsamateuren die Erweiterung des StraBen-
bahnnetzes in Bockum. Wir haben die Gelegenheit ergriffen und eine
Rundfahrt abgeschlossen. Leider war die zur Verfiigung stehende Zeit
sehr begrenzt, was bei Herausgabe der Einladungen noch nicht feststand.
So konnen wir verstehen, daR einige Fahrgiste bemdngelten, nicht ganz
auf ihre Kosten gekommen zu sein. Iiehmen Sie diese Zeilen bitte als
Entschuldigung mit der Zusage, daB wir bei der ngchsten Sonderfahrt
eine entsprechende "Preisangleidung" vornehmen werden. Dariiber hinaus
weisen wir aber noch einmal darauf hin, daB samtliche Uberschiisse aus
e L e, SONderfahrten ausschlieflich fur
S s S T G RN . Houptziel unseres Vereins ein-
£ gesetzt werden: Die Einrichtung
der MuseumsstraBenbahn (Wald-
straBenbahn) auf der Strecke
zwischen Wuppertal-Cronenberg
und Kohlfurther Bricke. Wir
konnen gar nicht zuviel Geld
zusammenlegen, denn bald werden
wir vor Aufgaben stehen, die mit
Muskelkraft allein nicht mehr zu
bewaltigen sind: Allein das
Problem "Wagenhalle" wird noch
Kopfschmerzen bereiten und AnlaR
zu Spendenaufrufen werden. Wenn
wir aber auf die bisher gezeigten
Leistungen zurilickblicken, so
brauchen wir uns wirk-
lich nicht zu schiamen:
Das gich neigende Jahr
1975 brachte einen er-
freulichen Fortschritt
und Hoffnung fiir 1976.

T ., o
Bitte
an den
Halte-
stellen

schnell
ein-
und
aus-
steigen.
© D
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