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Ein Bericht iiber die Solinger StraBenbahn, zusammengestellt
von Horst Wittmann

Y Vorwort

Wie in anderen Stadten, so beschiaftigte man sich auch in
Solingen vor der Jahrhundertwende mit dem Gedanken an die
Errichtung einer Bshn, die die damals noch selbstandigen
Vororte dem Zentrum ndherbringen sollte. In den Stadtraten
entbrannten heftige Diskussionen, ob mit einer Pferdebahn
auszukommen sei, oder eine aufwendigere elektrische Stras-
senbahn gebaut werden sollte.

In verschiedenen Stadten wurde der Pferdebshnbetrieb zugun-
sten der elektrischen Stralenbahn bereits wieder eingestellt,
und so wollte man auch in Solingen mit der Zeit gehen und
gab den Plan zum Bau einer Pferdebahn wieder auf.

In Dessau wurde um die gleiche Zeit eine Gasbahn gebaut.
Eine Kommission aus dem Solinger Raum besichtigte die dor-
tigen Anlagen. Die Realisierung einer Gasbashn in Solingen
war aber schlecht mdéglich, da die Uberwindung von Steigun-
gen mit etlichen Schwierigkeiten verbunden war.

So blieb nur noch die Moglichkeit zur Errichtung einer elek-
trischen Stralenbshn offen.

ME - FECIT-SOLINGEN : - -

Planung - Eroffnung der Betriebe

1. Kreisbahn

Im Juni 1895 fanden die ersten Besprechungen zwischen der
gegriindeten Kreisbahn-Kommission und den flir den Bau und

Betrieb infrage kommenden Firmen "Union" und "Schuckert"

statt. Die Firmen wurden um Abgabe von Offerten gebeten.

Solinger Stadt- und Kreisbahnen

Schnellste Verbindung von den Reicksbahnstationen Ohligs und Vohwinkel
nach den Hauptsehenswilrdigkeiten des Bergischen Landes.
(Mingstener Briicke, Schlo8 Burg)

Linie Iz Ohligs (Heldeausflige)—Merscheid—Solingen— Linie Iz Vohwinkel — Gra&frath — Zentral-Solingen —

Hasten (Glider, Solinger Talsperre). Hohsdheld.

Linie W1z Ohligs (Waldschlopchen) — Wald (Strandbad Linie V2 Hohscheid—Solingen-Widdert (Riden,Wipperaue).
Ittertal) — Zeniral-Solingen — Krahenhdhe Linie V: Stockerberg — Neumarkt — Krahenhohe
(Miingsien, Burg, Solinqer Talsperre). (Mungsien, Burg, Solinger Talsperre).

Gestellung von Sonderwagen fir Geselischaften
Auskunft und Fahrpléne durch die Direktion: Solingen-Sdhlagbaum
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Die Firma Schuckert wollte fiir 930 000 Reichsmark und die Firma Tnion fir
1 300 000 Reichsmark bauen. _
Die Differenzen in den Angeboten kamen dadurch, daB Schuckert keine Ril-
lenschienen eingenlant hatte. Rei der Union waren dariiber hinaus 4 Trieb-
wagen mehr eingeplant. Ferner sah die Union eine Kraftstation mit groBe-
rer PS-Leistung vor.
SchlieRlich wurde mit der Firma Union ein Vertrag aufgesetzt, der am 1.
Februar 1896 unterzeichnet wurde.
Union erhielt die Konzession fiir die meterspurigen Strecken

1. Solingen (Schlagbaum) - Merscheid - Ohligs - Wald - Central -

Schlagbaum

2. Central - Grifrath - Vohwinkel.
Der Betrieb auf der ersten Strecke konnte am 19, November 189% und auf
der zweiten Strecke am 13%. Januar 1899 erdffnet werden.
Die HGchstgeschwindigkeit wurde auf 20 km/h festgesetzt.

In Wald behinderte die Kreuzung mit der sogenannten Korkenzieherbahn
(Solingen - Solingen-Nord - Wald - Gr=frath - Vohwinkel) den Verkehr er-
heblich. Nurch den Rau einer Unterfilhrung konnte der Verkehr ab 12. Fe-
bruar 1910 ungehindert erfolgen.

1928 wurde die Strecke zwischen Wald-Rahnhof und Wald-Kirche zweigleisig
ausgebaut. Im gleichen Jahr erfolgte die Verlegung von Noppelgleisen

zwischen Schlagbaum und Vohwinkel. Die Neugestaltung des

Knotenpunktes Schlag-
baum war im Jahre 19350
abgeschlossen.

In Ohligs bestand noch
eine Kreuzung mit der
Staatsbahn (Strecke:
Ohligs - Wilden - Diis-
seldorf). 1931 baute man
unter dem Giiterbahnhofs-
geldnde eine Tinterfiih=-
rung, die nur von der
Strafenbahn benutztwurde.

Zum Abschluf3 dieses Ka-
nitels zeigen wir neben-
stehend einen Triebwagen
der vierten Bauserie,
bereit zur Probefahrt.

¥ Dieser Wagentyno war auch
bei anderen bergischen
Bahnen anzutreffen.

2. Stadtbann :
Wahrend bel der Kreisbahn die Frage der Kraftart lingst erledigt war und
nur noch iiber Offerten der zwei konkurrierenden Firmen diskutiert wurde,
waren sicn die Herren der Stadtbahn-Planung noch nicht einig. Nach dem
Studium weiterer Angebote, inzwischen auch von den Firmen "RWE" und
""Siemens-Halske", entschied man sich am 30. Dezember 1395 endgiiltig, der
Union den Bau der Stadtbahn zu iibertragen.
Ein Vertrag wurde am 12. Januar 1596 unterzeichnet.
Die Kosten fiir den Bau wurden auf 625 550 Reichsmark veranschlagt. Die
meterspurige Bahn sollte folgende Linienfihrung haben:

1. Stockerberg - Schlagbaum - Krahenhohe

2. Neumarkt - Hohscheid.
Auf der Strecke nach Hohscheid plante man vorerst jedoch nur bis zum ftber-
gang an der Staatsbahnstrecke Ohligs - Solingen - Remscheid.
Am 2. Juni 1897 wurde der Betrieb aufgenommen.,
Die Hochstgeschwindigkeit wurde auf 15 km/h festgelegt.
An den Tagen vor der Ersffnung hatten bereits Probefahrten stattgefunden,
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S0 sah es in den
ersten Jahren
der Solinger
Straflenbahn aus:
Auch die belieb-
ten Sommerwagen
fehlten nicht.

. . .

die von der RBe-
voélkerung mit
Begelsterung ge-
feiert wurden.
1896 wurden auch
die Gleise von
dem Bahniibergang
bis zum Fndpunkt
in Hohscheid
verl®ngert.

Mit dem Bau des
Solinger Waunt-
bahnhofes in

den Jahren 1911
- 1915% erfolgte die Tieferlegung der Staatsbanngleise und der Bau einer

Staatsbahn fort.

Wegen des groBeren Verkehrsaufkommens wurde die Strecke vom Neumarkt nach
Hohscheid in den Jahren 1926 - 1926 iiberwiegend doprelgleisig ausgebaut.
Gleichzeitig erfolrte eine vollstdndige Neugestaltung der Gleisanlagen am
Neumarkt.

Erweiterung des Streckennetzes

Im Jahre 1922 erwarb die Stadtbahn von den "Vereinigten Viestdeutschen
Kleinbahnen AG." (VKA, siehe HAITESTFLT.E 2, Seiten 9 u. 10), die in
Remscheid {lberlandlinien betrieb, den Abschnitt von Kranenhdhe bis Burg-
Bahnhoi. SpAiter wurde vor der Wunperbriicke eine Ausweliche gebaut und die
Reststrecke der Remscieider Straflenbahn iiberlassen.

Bereits im Jahre 1911 hatte die Stadt Solingen mit dem RWE einen Vertrag
liber den Bau einrr Strecke von Neumarkt nach Widdert abgescnlossen.
Durch die Kriegsjanre ist es seinerzeit zu dem Ausbau nicht gekoumen,
Frst als die Stadt Solingen den StraBenbahnbetriep in eigene Regie iiber-
nahm, konnte der Plan realisiert werden.

Nach "perwindung einiger Schwierigkeiten erfolgte die Froffnung am 2.
Dezember 1926.

Die Inbetriebnahme der T.inie vom Neumarkt nach Vidsten fand am 22. Juni
1629 statt. Durch den Bau einer grofen Siedlung bestand auch hier der
Bedarf nach einem Verkehrsanschluf,

Zusammenfassend die Daten der Erdffnung der einzelnen StralBenvahnstrecken:

2. b.1697 Stockerberg - Siidbahnhof 5,02 km

2. b.10697 Neumarkt - Krahenhiohe 24,44 km

2. 4.1090 Siidbahnhoi - Hohscheid 1,90 km
19.11.1096 Schlagbaum - Merscheid - Wald - Chligs -

Schlagbaum 6,12 km

15, 1.1099 Central - Griafrath - Vohwinkel 4,76 km

T. 4.1922 Kranenhohe - Burg-iahnhof 5,4% km

2.12.1926 Meumarkt - Widdert 4,50 Km

2%. 6.1929 Katternperger Str. - Neumarkt - Histen 3,59 km

Gesamtlinge der Gleisanlaren einschlieRlich Betrieobshof 57,95 km

Das Devot am Schlagbaum in der Kuller Str. wurde vereits von Stadt- und
Kreisbahn gemeinschaitlich benutzt. In Ohligs stand nocn eine kleine
Wagenhalle, die bereits in friiheren .Janren abgerissen worden ist.
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Nieses Foto .
entstand am 1.
4.1922 am Rur-
ger BHahnhof
anl&dfllich der
("ieder<) Fr-
offnung der
Strecke Krahen-
hohe - BRurg 3f.
Aaf “er Strecke
"upnerbriicke -
Bannhof gab es
von 1926 bis
19%6 sogar ei-
nen Gemein-
schaftsverkehr
mit der Rem-
scheider Stras-
senbann.

BPetriebstfiihrung

Die Betriebsfilhrung der Kreisbahn und auch der Stadthann lag zunichst bei
der Firma "nion. Die Konzessionen waren auf die genannten St*dte ausge-
stellt. Die Stadtbann war Eigentum der Stadt Solingen, die Kreisbahn je-
doch nicht Eigentum der beteiligten Gemeinden. Den Gemeinden stand ledig~-
lich das Erwerbsrecht zu.

Im Jahre 1901 iibernahm die "Solinger Kleinbahn AG." den Betirieb von der
Union. 1911 kam die Kreisbahn in den Besitz der pbetreffenden Gemsinden.
Das RWE iibernahm die Betriebsifthrung bis zum 31. Dezember 1919, b 1,
Januar 1920 fipernahmen dann die Stidte die Rahnen in eigene Verwaltung
und Betriebsfiihrung.

Am 1. August 1929 erfolgte die Wingemeindung zur Stadt- Solingen.

Dadurch war auch die Verschmelzung von Stadt- und Kreisbvann bedingt.

Die einzelnen Strecken wurden miteinander verflochten. Fiir die Fahrgidste
war dies ein groier Vorteil.

Die "StAdtische Strafenbahn GmoH" wurde am 29. Avril 19%2 gegriindet., Am
20. November 193% wurde die Gmb". wieder aufgeldst. Von diesem Zeitvunkt
an blieben die Solinger StraRenbannen ein Figenbvetrieb der Stadt Solingen.

Charakteristiscn [iir
die Solinger Stralien-
bahn waren die VWagen
mit zwel Scneinwer-
fern an jeder Stirn-
seite.

Fir die Bahnen des
Bergischen Landes
aubergewdhnlicn

waren aucin die 2zu

den Stirnseiten hin
angeordneten Tiiren,
die in Richtung
Wagenmitte aufge-
scnoben werden muRten,
Mblich war die umge-
kehrte Anordnung
(siehe oberes Rild).
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Die Fahrzeuge

Die Stadtbshn verfiligte im
Eroffnungsjehr liber 12
Trieb- und 8 Beiwagen.

Die Kreisbshn nahm den Be-
trieb mit 18 Trieb- und 12
Beiwagen auf.

Diese Faehrzeuge lieferte
die Firma Union. Spater
wurden die Wagen bei der
Jaggonfabrik Weyer &% Co.,
Diisseldorf gekauft.

Der Wagenpark der Stadti-
schen StraBenbahnen setzte
sich vor dem 2. wWeltkrieg
aus 59 Trieb- und 42 Bei-
wagen zusammen. FNach dem
Krieg war die Anzahl der
betriebsbereiten Fahrzeuge
auf 17 Trieb- und 14 Bei-
wegen zusammengeschrumpft.
Viele Fahrzeuge waren nur
leicht beschadigt, so dal’
eine Reparatur noch moglich
war. Bis zum Jahre 1948
standen wieder %5 Trieb-
und 24 Beiwagen einsatzbe-
reit zur Verfiigung.

Im gleichen Jahre lieferte
die DUWAG zwei Aufbauten
fiir vorhandene Fahrgestelle
der Triebwagen (Nr. 351,

Uie Rheinbahn nahm die Er-
1euerung der Frontpartien
von 5 zerstorten Triebwagen
vor (lir. %61-3565).

zwar lieferte die DUWAG sechs

in den Jahren 1948
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Gleisanlage und die Fahrleitung

Arbeitskrifte konnte die Instand-
setzung zi
Die Ausbse
fiihrt wert
gewonnen
beschranktem Umi
Ende Juni 1946

zur Verfiigung

fehlte noch.

hon friither stillgelegter Strecken
Schienenmaterial, allerdings in

=9
wurde

¢ Gleisnetzes wieder filir den Fahrdienst
1gsstiick zwischen Mihlenplatz und Neumarkt
h war die Innenstadt vollstiandig zerstort.

i

Nach Riaumung te provisorisch ein Gleis zur Uberfiihrung
der Fahrzeuge Ve le zu den notwendigen Reparaturen herge-
stellt werden. D r 1946 waren beide Gleise wieder so weit
in Ordnung, daf} urchgehende Betrieb aufgenommen werden konnte.

Un das Gesamtnetz wieder betriebsfahig zu gestalten, wurden:

Auch mit dieser HALTESTELLE sollten Sie wieder ein neues Mitglied werben!
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schlagbaum

<tes _
tellen den

s i
aush 171l

1630 m Gleis erlegt
1095 Gleis s baut und an anderer Stelle verlegt
15 dJeichen ausgebaut, JOll téandig iiberholt und
wieder verlegt
3 WJeichen susgebaut und an anderer Stelle wieder
ejngebaut
170 Maste gesetzt
8200 m Gleis reguliert
8295 m Uberleitung reguliert
Wiederinbetriebnahme der Strecken
Nachfolgend die Zeitpunkte der Wiederinbetriebnshme der Strecken:
Linie 1 14. Juni 1945 Mangenberg - Ohligs/Bhf.
_ 11. Midrz 1945 Schlagbaum - Mangenberg
Linie 2 28. Mai 1945 Schlagbaum - Wald - Chligs
14, Aug. 1945 Bchlegbaunm Mihlenplatz
17. Dez. 1045 Birkenweiher - Hohscheid
8. Jan. 1946 Postant - Eirke“wpihpr
Iinie 3 28. Mai 1945 Schlagt - Vohwinkel
14. Aug. 1945 Schlagbaum - Mihlenplatz
28. Mai 1945 Werwol Jagenberg
2%. Juni 1945 Jagenb -~ Burgerhohe
25. Aug. 1945 Burger! - Burg
Linie 4 28. Mai 1945 ‘Werwol /iddert
14. Aug. 1945 E f
Linie 6 27. Juni 1946

NachHerstellung der Glei

"‘*IE,“"‘"].J.'_(I‘ UuIL

war ab 11. Februar 1946 die Moglic
scheid liber Neumarkt nach Burg zu

Stromversorgung

Die Bahnen hatten, jede fiir sich,

linger Schlachthofes, in “nmi**eTo
den die Kraftwerke aufgegeben, da

dung fir die Modernisierung zu hoch gewesen ware.

g zwischen Entenpfuhl und Koélner Str.

hkeit gegeben, die Linie von Hdh=-
fihren. Bezeichnung: Linie 5.

Kraftwerke suf dem Gelande des So-

a?er Ndhe der Wagenhalle. 1926 wur-
diese versltet waren und die Aufwen-

Mit dem RJE wurde ein
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Vertrag iiber die Stromlieferung abgeschlossen. Es wurde ein Hauptgleich-
richterwerk mit einer Leistung von 2 x 750 A in der Friedrichstr. und
Unterwerke in Jagenberg und Kluse mit je 3 x 250 A gebaut.

Durch Kriegseinwirkung ist das Hauptgleichrichterwerk erheblich bescha-
digt worden. 1945 konnte die Anlage wieder instandgesetzt werden. Wah-
rend des Wiederaufbaus wurde von den benachbarten Verkehrsbetrieben
mit Strom ausgeholfen. Von der Rheinbahn wurde die Strecke von Ohligs
bis Wald und von den Bahnen des Rhein-Wupper-Kreises von Ohligs bis
Mangenberg die Leitung gespeist. Da die letztgenannte Bahn eine hdhere
Spannung hatte, war ein Umschalten der Lichtkreise in den Fshrzeugen
erforderlich.

Stillegung - Umstellung auf Obusbetrieb

Die Stillegung von Strecken begann bereits im Jahre 1939 mit dem Teil-
stiick Schlagbaum - Stdckerberg, das durch zu geringes Verkehrsaufkom-
men unrentabel wurde. Die Gleise blieben jedoch noch bis in die 50er
Jahre liegen.

Durch die Tatsache, daB der Bashnkdrper der Linien 1 und 2 nach Ohligs
eingleisig an der StraBenseite lag und die Streckenfithrung den wachsen-
den Verkehr behinderte, begann man 1951 mit der Planung auf Umstellung,
entweder Autobus oder Obus. SchlieBlich gab man dem Obus den Vorzug.

Im Juni 1952 fuhr letztmals die StraBenbahn iiber Merscheid nach Ohligs.
Im Jahre 1953 wurde dann auch die Strecke liber Wald nach Ohligs auf
Obusbetrieb umgestellt. Die Obusse  fuhren dann im Ringverkehr bis zum
Neumarkt.

Die Stillegung der Linien nach HOhscheid und Hasten erfolgte 1956.
Jetzt fuhren die Obusse wieder die alte Strecke, die auch die StraBen-
bahn benutzt hatte. 1957 war die Umstellung der Linie nach Widdert,
1958 des Abschnittes vom Neumarkt Uber Griafrath nach Vohwinkel.

Das restliche Stiick StraBenbshn vom Neumarkt iiber Krahenhche nach Burg
legte man am 15. lovember 1959 still.

Ein Jahrhundert Stadtverkehr in Solingen dokumentiert das letzte Bild:

i

Eine ausfiinrliche Streckensiizze mit dem vollst®ndigen Gleisnetz der
Solinger Strafenbahn werden wir in einer der folgenden Nummern der
YALTESTELLE bringen.

Die Fotos verdanken wir dem Stadtarcniv Solingen. Die Anzeige auf der
Titelseite entnahmen wir dem Novembernelt 1929 der 7eitschrift
RERGISCHFE HEIMAT. %eicnnung und lLayout besorgte Klaus Siener.
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WAGENPARK-STATISTIK DER SOLINGER STRASSENBAHN

NUMMER AB 1938 ] ALTE NUMMER BAUJAHR HERSTELLER l AUSMUSTERUNG I ANMERKUNGEN
STADTBAHN — TRIEBWAGEN
71— 82 1 - 12 1896/ 97 UNION X
B3— BE 21 = 26 1899 ' X
101— 106 331- 338 1916 MAN KV EX PFORZHEIM 31— 36
112 306 1913 WEYER & CO. KV
301- 307 301- 308 1913 - 1954/55 304=2317/1l, 302.3,6 KV, 307=306KV
306 = 307=112KV
308-313 309- 314 1926 1955/59 311. N3 KV
314=319 315 - 320 1927 1955/60 316KV
336—342 321- 327 1929 ELZE 1958/60 337, 339, 341KV
— BEIWAGEN
B9~96 13- 20 1896 UNION X SOMMERWAGEN
201-206 425— 430 1907 MAN 1955 204-6KV, EX PFORZHEIM 125-130
511~516 431— 436 1926 WEYER 1955 512,46 KV
523-528 419— 424 1927 1958 523 UNFALL, 524,5 KV
529— 536 411— 418 1929 ELZE 1958/60 529, 531 KV
KREISBAHN —TRIEBWAGEN
1=18 1= 18 1898 UNION X
19-23 19~ 23 1899 X
24 -28 24— 28 1902 X
40-45 40— 45 1907 FALKENRIED X 1915 /17 NEUE FAHRGESTELLE
44=ARBEITSWAGEN A 1955
107—-111 101= 108 1913 WEYER 1958 107,111 KV, 108,9=308,24/11
113—115 106~ 108 s 113KV, 114, 5=314,5/711
116-—117 109= 110 1915/6 1957 7KV, 116=334,]1
320 —329 111= 120 1926 1955/60 3258 9 KV, 327=309/11
330-335 121- 126 1927 - 1953/58 330, 2KV, 335 UNFALL
R [ 331 1953 LEHRWAGEN
51— 62 51— 62 1898 UNION X
63— 68 63— 68 1907 X
97=100 87~ 100 1908 - X AN STADTBAHN ENTLIEHEN
501—510 201-210 1926 WEYER 1955 507 8,9 KV, 501,3,4 6 1953 AN
BOGESTRA (417-20)
517—522 211=216 1927 1956/58 520,2 KV
STADTISCHE STRASSENBAHNEN — TRIEBWAGEN
351— 352 1948 | DUWAG 1961
361— 365 1949 RHEINBAHN 1959
371—-376 1950 DUWAG 1959 HERKULESBAHN KASSEL 12—17
a1 1952 SCHORLING SCHLEIFW. 1958 VESTISCHE 1002
—BEIWAGEN
551—553 1948 UERDINGEN 1953 VESTISCHE 186—190
561—563 1949 " 1958 BIELEFELD 157-9

Alle Fahrzeuge waren Zwelachser.
1917 brannte das Devot ab; deshalb die Kiufe der Piorzheimer
Wagen.
In den letzten Retriebsjahren erfolgten aus steuerlichen
Griinden (Restbuchwert) zahlreiche mnummerungen.

Triebwagen 342 kam am 16.11.1959 gegen 10 TThr als letzter
Wagen von der Strecke. Sofort anschlieRend wurde mit dem
Abbau der Oberleitung begonnen.

?

"
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Die Hobby-Straflenbahner arbeiten fur
ihl‘ MllSC um ahreshauptversammlung der Bergischen Museumsbahnen

@enetal- Anjeiget

Westdeutsche Zeitung
Wouppertaler Nachrichten

Wuppertaler Anzeiger

Montag, 24. Marz 1975

~Das Ganze ist kein Zucker-
schlecken!", heillt es in der Kurz-
fassung des Jahresberichtes des
Vereins ..Bergische Museumsbah-
nen e. V.. .Ohne beharrliches.
schrittweises Vorarbeiten geht es
nicht!*  Dennoch sind die
Hobby-Strallenbahner in 1974
ihrem Vorhaben — Einrichtung
eines Straflenbahn-Museums und
spitere Aufnahme eines Perso-
nenverkehrs auf der Strecke zwi-
schen Cronenberg und Kohlfurth
— ein Stiick ndher gekommen.
Die Arbeiten konzentrieren sich
vorwiegend auf den Betriebshof
Kohlfurth.

Erdbewegungen waren erfor-
derlich, eine Rampe mufite ge-
baut werden. der Hof war zu pfla-
stern und einige Gleise. zuvor in
Remscheid.  Cronenberg-Dohr
und am Friedenshain ausgebaut.
muliten verlegt werden. Um Dieb-
stihlen enigegenzuwirken, wurde
dic Oberleitung der Bahnstrecke
mit einer Alarmanlage versehen
und unter Schutzspannung ge-
stellt. All diese Arbeiten erledigen
uaermiidlich einige der Mitglie-
der. Der technische Leiter Heinz
Johann: .Es werden dringend
weitere Aktive bendtigt.”

Erfreut ist man bet der .BMB™.
dal} der Landeskonservator Bahn
und Anlage als technisches Kul-
turdenkmal  anerkennen  wird.
Eine finanzielle Hilfe ist allerdings
nicht damit verbunden.

Der Vorsitzende Emil Dicke ist
dennoch iiber den Fortgang recht
optimistisch. Das Stral3enbahn-
museum dirfte in diesem Jahre
fertiggestellt werden. 17 Fahr-
zeuge konnen berents jetst i der
Kohlturth bestaunt werden. Der
mobile  Schienenverkehr  wird
dagegen noch cimge Zeit aut sich
warten lassen.

Die Grinduny civer Betriebs-
gesellschalt st vorgeschen, Im
vergangenen Jahr schlossen sich

31 neuc Stralienbahninteressen-
ten dem Verein an. 24 der jetzi
188 Mitglieder ~wir fiiliren
keine Karteileichen™ —— sind Aus-

lander. Internationale Bezichun-
gen pflegt dic BMB mit Strallen-
bahn-Fans in Holland. Belgien,
Frankreich. England und Oster-
reich. Entsprechend sah  man
beim gemiitlichen Teil nach der
Jahreshauptversammlung  auch
Filme iber Strallenbahnen aus
dem In- und Ausland.

Neue Strafienbiahnstrecke

Wihrend in West-Berlin schon vor Jahren die letzte StraBSenbahn
aus dem Verkehr gezogen wurde und auch Hamburg die StraBen-
bahn mehr und mehr durch U- und S-Bahnen erselzen wird, hat die

bayerische Landeshauptstadt JMi kiirzlich eine vdllig neue
StraBenbahnstrecke ihrer Bastimmung iibergeten. Sie verldngerte die
Linie 24 um 770 Meter bis ins Zertrum der neuen Trabantenstad!
Periach, die Ende der siebziger Jahre durch eine U-Bahn an die
City angeschlossen werden wird. Die Bauarbeiten laufen bereits und
erforderten jetzt gleichzeitig zur Inbetriebnahme der Neubausirecke
eine Verlegung der StraBenbahn auf 2750 Metern auf eine andere
Trasse. Hierfiir waren rund 5,5 Millionen Mark erforderiich, die Ver-
lingerungssirecke kostete weitere 1,6 Millionen Mark. Dennoch han-
delt es sich nur ura eine voriilbergehende Losung: Bei Ferhigstellung
der U-Bahn nach Periach wird der StraBenbahnbetrieb auf den jetzt
neu verlegien Gleisen wieder eingestelit. In Perlach wohnen bereits
rund 50 000 Menschen. Die Miinchner Verkehrsbetriebe sahen sich
deshalb gezwungen, die Zeit bis zur Erbffnung des U-Bahn-Betrie-
bes durch dieses nicht ganz billige ,Proviscrium® zu iiberbriicken.

DABE! HATTE BORDEAUX SCHON EINMAL EINE TRAM -
UM 1910 AUF DER BRUCKE UBER DIE GARONNE

SRIEGEL

DAS DEUTSCHE NACHRICHTEN-MAGAZIN
10.3 1975

Frankreich: Comeback
fiir die Trambahn

Frankreichs GroBstidter
sollen wieder StraBen-
bahn fahren. Nur wenige
Jahre nachdem die Schie-
nenfahrzeuge in vielen
Stiadten als verkehrsbe-
hindernd von den StraBen
verbannt worden waren,
will der franzésische Ver-
kehrsstaatssekretar Mar-
cel Cavaillé das traditio-
nelle Verkehrsmittel nun
rehabilitieren. Cavaillé hat
die Biirgermeister von
Nancy, Greno-
ble, Nizza, Rouen, StraB-
burg, Toulon und Tou-
louse aufgefordert, einem

Regierungsprojekt zur
Wiedereinfiihrung der
StraBenbahnen zuzustim-

men. Nach den Berech-
nungen des Pariser Ver-
kehrsministeriums .ist die
StraBenbahn das  wirt-
schaftlichste aller Nahver-
kehrsmittel. Falls die
Stadte sich wieder auf die
Tram besinnen, will sich
die Regierung an den Ko-
sten beteiligen. Als vor-
bildlich nannten die Ver-
kehrsplaner der Regie-
rung die StraBenbahnsy-
steme in Miinchen, Zirich

und im Haag.

F S ,%§
ta Porte des Salinieres l\/,f
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SchloB Burg + Mingstener Briicke + Deutsches Klingenmuseum +
Waldreiche Landschaft —+  FuBgangerfreundliche City +

Sengbachtalsperre + Romantische Hofschaften — +  Gute Luft +

Gemltliche Gaststatten +  Weltruf durch Qualitat + Vieles mehr =

Ausflugsort fir Freizeit-Fans

Soling_gr}

< Auch dieses Bild

L zeugt vom Bau
einer StraBlen-
bahnlinie in So-
lingen. Es ent-
stand 1913 beinm
Bau der Linie
Cronenberg - SG-
Mihlenpléatzchen
der Barmer Berg-
bahn AG. Hinter
dem Gelande der
Firma Rasspe
multe der Damm
aufgeschiittet
werden. Dazu
diente ein Geriist,
das von einer
Feldbahndampflok
mit Loren befahren
wurde. Einmal war

' a die Lok nicht mehr

zu halten und stiirzte mit den Wagen in die Tiefe. Ein Fotograf war zur
Stelle und hielt diese bemerkenswerte Szene fest. Wir danken Herrn
Alfred Korte, Solingen, der uns einen Original-Abzug zur Verfiigung
stellte. Damit schliellt sich der Kreis wieder, und die Beziehung zu
unserer Museumsstrecke ist hergestellt. Wir versprechen gern, auch
Uuber die anderen Bshnen, die Solingen bedienten, in spateren Ausgaben
ausfilhrlich zu sprechen. Sichern Sie sich durch IThre Mitgliedschaft
den fortlaufenden Bezug der HALTESTELLE!
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