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DIE HAGENER STRASSENBAHN WIRD NICHT VOLLIG
VERSCHWINDEN

Eine Zusammenstellung von Heinz Johann, Hiickeswagen, nach Berichten und
Recherchen des Personals der Hagener StraBenbahn A.-G. Besonders ist
den Herren Heinz Biermann und Manfred Streppelmann zu danken.

Drei Griinde sprechen dafiir, uns einmal naher mit der Hagener Strallen-
bahn zu befassen. Einmal ist es der Erwerb von zwei Fahrzeugen filir un-
sere Museumsbahn, zum anderen ist es die Einstellung des StraBenbahnbe-
triebs bis 1976, drittens warten besonders die Mitglieder und Freunde
aus dem markischen Raum auf diesen Bericht.

Die Geschichte der Hagener StraRenbahn beginnt schon recht frithzeitig,

namlich 1884, als die Pferdebzshn Altenhagen - Hauptbahnhof - Markt den

Betrieb aufnahm, der im gleichen Jahr noch bis Oberhagen erweitert wur-
de. Im Jahr darauf erfolgten die Verlidngerung nach Eilpe und der Bau
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Triebwagen Nr. 75, Nordwaggon Bremen 1920, vor der Wagenhalle Wehring-
hausen (Sammlung Streppelmann).
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BMB - AKTUELL - BMB - AKTUELL - BMB - AKTUELL - BMB - AKTUELL - BMB

Einladung zum Nikolaustreffen der BMB
am connabend, dem /. Dezember 1974 ab 16.00 Uhr
im Briicker Hof, Wuppertal-Kohlfurtherbriicke.

Mitgliederversammlung ohne Geschédftsordnung. Alle Freunde und Familien-
angehdrige sind ebenfalls herzlich eingeladen. Falls Sie fiir die Kinder
eine Nikolaustiite bestellen wollen, rufen Sie bitte W'tal 81902 an!

Colorbilder: Auch in diesem Jashr wird eine Spendenaktion durchgefihrt.
Gegen eine opende von mindestens DM 10,00 iibersenden wir Ihnen 3 herr-
liche Colorbilder 15 x 10,5 cm! Motive: Tw 156 am Stdckener Tunnel, 2x
Kohlfurtherbriicke. Die Bilder wurden von Herrn Heinz Johann fotografiert
und gestiftet. Der Erlds kommt der Vereinskasse zum Kauf von Baumaterial
zugute. Bankkonten siehe Titel dieser Ausgabe!

Aus dem Betriebsdienst der BMB
Der am 14. September durchgefuhrte GroBeinsatz zur Unkraut- und Wild-
wuchsbeseitigung war in jeder Hinsicht ermutigend. Etwa 35 Mitglieder
und Freunde mit Familienangehdrigen haben sich an diesem Tag voll ein-
gesetzt. Es ist an diesem einen Tag gelungen, wenigstens 1/3 der Strecke
von Unkraut und Wildwuchs zu befreien. Es wird aber weiterhin ndtig
sein, hier noch viel zu tun. Besonders der obere Abschnitt im Kalten-
bachtal ist fast vollig zugewachsen.

Unsere Forstarbeitsgruppe hat zugunsten anderer Interessen in diesem
Jahr keine Leistungen mehr erbracht. Wir suchen dringend verantwortungs-
bewuBte und einsatzbereite Mitglieder fiir diese wichtige Erhaltungsauf-
gabe. Bitte melden Sie sich bei den an jedem Samstag ab 9 Uhr stattfin-
denden Arbeitseins@tzen zur Besprechung bei unserem techn. Leiter, Herrn
Johann, oder fernmiindlich Wuppertal 81902!

Die Laderamge fiir StraBenbahnfahrzeuge wurde fertiggestellt, sie soll
anschlieBend nach vorn durch eine Untersuchungsgrube erweitert werden.
Gleis 6 und 7 wurden verlegt, die WeichenstraBe eingepflastert.

Gleis & und 5 sollen planmdBig im Jahre 1975 folgen.

Die in Hiickeswagen stationierte Diesellok wurde generaliiberholt. Die
Radsitze wurden abgedreht (auf Strab.-Profil). Die Lok soll in den
nachsten Wochen zur Kohlfurth i{iberfiihrt werden, um dort voribergehend
fiir die BMB zum Einsatz zu kommen. Die KS-Beiwagen 906 und 911 wurden
als Mannschaftswagen bzw. Geritewagen eingerichtet, ebenfalls wurde

eine kleine Kiiche hergerichtet, um kleine Mahlzeiten zubereiten zu
konnen.

Der offene Giiterwagen Nr. 729 wurde frisch griin und schwarz lackiert

und steht fur die Arbeiten zur Verfiligung.

Die BMB hat inzwischen einige Fahrzeuge beschaffen kdnnen, woriiber noch
berichtet wird.

In der nichsten Zeit sind auch Arbeiten an den Wasserldufen vergesehen
(Einldufe, Reinigung).

Wir danken unserem Mitglied Winfried Urbringer, Wuppertal (Fa. Codra-
Getrdnke GmbH) fiir eine groRzligige Getrinkespende.

Der stellv. Vorsitzende des Bundesverbandes deutscher Eisenbahnfreunde
wird am 9. November der BMB einen Besuch abstatten, um mit dem Vorstand
anstehende Probleme zu erdrtern. Herr Gessner wird uns bei der in der
Diskussion innerhalb der Arbeitsgruppen befindlichen Absicherung von
berechtigten Interessen der aktiven Mitglieder beraten.
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Fortsetzung Hagener StraBenbahn

der Strecke Hauptbahnhof - Schwenke - Weh-
ringhausen - Kiickelhausen. Nach einer Pause
von 10 Jahren, also 1895, wurde in der Nach-
bargemeinde Eckesey unter dem Namen Eckesey-
er StraBBenbahn die Pferdebahn Altenhagen -
Geitebriicke erdffnet.

Zu dieser Zeit war man in Hagen selbst schon
einen Schritt weiter. Die Pferde wurden
durch den elektrischen Antrieb ersetzt, und
zwar in der Weise, daB in die Pferdebahnwa-
gen Accumulatorenbatterien und ein Elektro-
motor eingebaut wurden. Nach anderen Angaben
sollen sogar spezielle Accuwagen angeschafft
worden sein. Leider sind die Unterlagen aus
der Zeit vor der Jahrhundertwende nur spir-
lich, so daB der kritische Leser verzeihen
moge, wenn unsere Ausfiihrungen Fehler oder
Licken aufweisen. So wollen wir uns auf das
Wesentliche fiir den technisch interessierten
StraBenbahnfreund, das Streckennetz, die
Fahrzeuge und die Betriebshofe beschranken
und alles weglassen, was als Befdrderungs-
 — ziffern, Tarifgestaltung, Genehmigungsantri-
Der Plessen-~Viadukt auf der ge, Urkunden usw. die Seiten fiillen wiirde.

Strecke Haspe - Breckerfeld . s _
Tw fiir 1100 V=, Killing 1927 Die Grindung der Gesellschaft Hagener Stra

Benbahn AG. erfolgte 1896, als die Firmen
Siemens-Schuckert und die Accumulatorenfabrik Hagen den gesamten Betrieb
Ubernahmen. Zur gleichen Zeit wurde die Strecke von Kiickelhausen bis
Haspe verlangert und mit Fahrleitung versehen. Es kam noch nicht zum Be-
trieb mit "normalen" StraBenbahnwagen, da die Stadtvater Hagens etwas
gegen Fahrleitungen hatten. So erhielten die Accuwagen Lyra-Stromabneh-
mer und befuhren in der Stadt mit abgezogenem Biigel die StraBen, wdhrend
sie auf den AuBenstrecken den Strom aus der Fahrleitung entnahmen. Diese
Betriebsart wurde bis 1902 beibehalten. In der Zwischenzeit wurden aber
die Strecken nach Delstern, von Haspe nach Gevelsberg, von Eckesey - Gei-
tebricke nach Herdecke und von Altenhagen bis AlexanderstraBe und Kabel
verlangert, sowie die Strecke Markt - Hohenlimburg neu gebaut. Die Hage-
ner StraBenbahn baute nur den Abschnitt bis BrunnenstraBle, wihrend die
Reststrecke bis Hohenlimburg von der Westf. Kleinbahnen AG. gebaut und
betrieben wurde (1900). Erst 1912 wurde die Gesamtstrecke von der Hage-
ner StraBenbahn {ibernommen.

Das Streckennetz wurde laufend erweitert, so daB es 1928 seine groBte
Ausdehnu erreichte. Die Strecke Haspe - Breckerfeld wurde 1926 von der
Hagener Straflenbahn AG. ilibernommen und elektrifiziert. Im Jahr darauf

Eine dringende Bitte:

Bitte geben Sie Anschriftendnderungen und dergl. dem Verein bekannt, um
Fehlleitungen und Verzogerungen bel der Postzustellung zu vermeiden!

Ebenfalls mochten wir darauf hinweisen, daB mit dem Ende des Jahres
alle BEITRAGSZAHLUNGEN iiberfdllig werden. Es fehlen noch etwa 10 % der
Beitrédge. Besondere Mahnungen kosten Geld, das wir fiir wichtigere Auf-
gaben dringend bendtigen. Ersparen Sie uns weitere Mahnungen!
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Fortsetzung Hagener Strafenbahn

wurden die Dampflokomotiven endgliltig durch die elektrischen Triebwagen
fir den Personenverkehr und drei elektrische Lokomotiven fiir den Giiter-
verkehr abgeldst. '

Die Strecke Herdecke - Wetter - Wengern wurde wihrend des zweiten Welt-
krieges stillgelegt, aber von 1948 bis 1949 moch einmal in Betrieb genom-
men. Ebenso ist der Abschnitt Corbacher Str. - Vogelsang nach der Stille-
gung der Strecke Corbacher Str. - Gevelsberg im Jahre 1953 seit 1964 wie-
der in Betrieb genommen worden.

Zur Zeit bestehen folgende ILinien: Linie 1 _
- Loxbaum - Hauptbahnhof - Markt -
- Eilpe (nur Mo mit Fr wihrend Hvz)
- Linie 2

Vogelsang - Haspe - Hauptbahnhof -
- Markt - Eppenhausen - HaBleyer Str.
Linie 3
' Bissingheim - Emst - Eppenhausen -
. Markt - Haupntbahnhof - Haspe
Linie 7
Markt - Hauptbahnhof - Altenhagen -
Loxbaum - Boele - Kabel

Im Vergleich dazu der Linienplan zur
Zeit der groBten Ausdehnung des Netzes
im Jahre 1928:

(1) Emst - Schiitzenhof

(2) Gevelsberg - Hohenlimburg

) Oberdelstern - Herdecke

) Ambrock - Herdecke - Wengern

) Selbecke - Vorhalle

; Eilpe - Boele
)
)

Eilpe - Boele - Kabel

Franklinstr.- Gneisenaustr.

Franklinstr.- Alexanderstr.
0) Gneisenaustr. - Kiickelhausen
1) Markt - Haspe - Breckerfeld

Die Betriebsarten gehen also von der
_ : . Pferdebahn iiber den Accubetrieb und
den kombinierten Accu-Fahrleitungs-
ighgzgagigeggglgzgeﬁ2£.ﬁagiggﬁghrs betrieb bis zum normalen Fahrleitungs-
2 betrieb. Wenn man noch den Dampfbetrieb
auf der Strecke Haspe - Breckerfeld hinzunimmt, so fehlt eigentlich nur noch
die Dieseltraktion. Diese aber findet ihre Verwirklichung auf Gummir&ddern,
falls nicht die Hagener Stadtvidter ein umweltfreundlicheres Verkehrsmittel
finden, um ihren Biirgern ein fortschrittliches Nahverkehrssystem anzubieten.
Die modernen StrafBenbahnwagen werden aber an die StraBenbahn ERlingen -
Nellingen - Denkendorf verkauft werden, die kiirzlich eine Beibehaltung und
Sanierung des Schienenverkehrs beschlossen hat. In Hagen ist das Kabinentaxi
im Gesprich, wdhrend vor den Toren der Stadt auf einem Gelidnde zwischen Vor-
halle und Volmarstein die Versuchsstrecke dieser von der DEMAG konstruierten
Bahn ihrer Vollendung entgegengeht.

Zu den Eigenarten der Hagener Fahrzeuge gehdrt es u.a., dal bis zur Beschaf-
fung der DUWAG-GroBRraumwagen und -Gelenkwagen bis auf einen Versuch immer
nur zweiachsige Fahrzeuge gelaufen sind. Nur der Wagen 215 wurde zu einem
Dreiachslenkgestellwagen umgebaut.

Auch die Beibehaltung der Trompetenkupplung bis zur Lieferung der Verbands-
typ-Fahrzeuge im Jahre 1954 gehort zu den Eigenarten, zumal die dlteren Wagen
die Trompetenkupplung beibehielten. Sie ist auch heute noch bei den Dienst-
wagen Tw 405 und Tw 417 vorhanden.
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Aufbautriebwagen Nr. 380
spdter Nr. 300
Westwaggon Koln 1949

auf Killing-Fahrgestell
inzwischen verschrottet
(Sammlung Streppelmann)

Vorwiegend sind die Ei-
genarten des Fortschritts:
So wurden in Hagen schon
seit 1920, ab Wagen 72
der Nordwaggon-Lieferung,
alle Fahrzeuge mit Sche-
renstromabnehmern verse-
hen. Die Kupplung aller
nach 1954 beschafften
Wagen erfolgte durch die
automatische Scharfen-
berg-Kupplung mit Fabeg-
Aufsatz, durch den zu-
gleich die elektrischen
Verbindungen hergestellt
werden.

Auch der Zusammenbau von vier Triebwagen - Nr. 46+59 und 47+52 - zu zwei
Doppelwagen nach Essener Vorbild (Doppeltes Lottchen) in den Jahren 1952-53
zeugt von Ideenreichtum, ging es doch darum, auf der Linie 8 Franklinstr. -
Gneisenaustr. das Umsetzen der Beiwagen zu vermeiden. Diese Doppelwagen er-
hielten nach dem Umbau die Nummern 40-41 und L42-43.

Der Accu-Betrieb, der zuerst in Deutschland in Hagen erprobt wurde, lag hahe,
da die Accumulatorenfabrik Hagen (heute VARTA) einer der ersten Hersteller
von Accumulatorenbatterien war. Der Vorteil dieser Betriebsart sollte sich
dann noch einmal im zweiten Weltkrieg bewdhren, als fiir den Einsatz nach
Bombenangriffen der Tw 404 mit Batterien ausgeriistet wurde. Eine ausgezeich-
nete Idee, wenn man bedenkt, daB fiir Omnibusse weder Treibstoff noch Reifen
vorhanden waren.

DaR die Stahlbauweise in Hagen schon frithzeitig ihren Einzug hielt, ist nicht
nur das Verdienst der Firma Killing & Sohn, Hagen-Eckesey, sondern auch der
gutnachbarlichen Zusammenarbeit mit der Hagener StraBenbahn AG. Wurden doch
hier schon 1926 die ersten formschdnen und leistungsfihigen Ganzstahlwagen
fiir die Hagener StraBenbahn geschaffen, welche in grofler Stiickzahl das Stras-
senbild Hagens bestimmten.

Bemerkenswert ist auch die hdhere Betriebsspannung auf dem Streckenabschnitt
Schiitzenhof - Breckerfeld. Die weite Strecke von 16 km war durch die Station
Schiitzenhof zu versorgen. Man wdhlte die doppelte Stadtspannung 2 x 550 =
1100 Volt. Dies war iiblich bei Uberlandbahnen und wird noch heute bei vielen
Gesellschaften angewandt. Normalerweise sind die Fahrzeuge dann fiir die
doppelte Spannung ausgelegt. Die Motore erhalten auf dem Stadtnetz nur die
halbe Spannung, widhrend Licht-, Heizungs- und Nebenstromkreise durch Serien-
Parallelschaltung (nach Umschalten) die richtige Spannung erhalten. Der Vor-
teil dieser Betriebsart liegt darin, daR durch die doppelte Spannung bei
gleicher Leistung nur die halbe Stromstédrke bencdtigt wird. Die Querschnitte
der Fahrleitung konnen kleiner sein, und der Spannungsabfall auf der Strecke
ist nur halb so grof.

In Hagen hatte man aber noch eine besondere Ldsung: Da die Triebwagen im
Stadtverkehr mit Beiwagen und besonders an Steigungen ihre volle Leistung
bendtigten, hat man die Motore zwar fiir 550 Volt ausgelegt, jedoch mit
einer Isolation fiir 1100 Volt versehen. Auch die iibrige elektrische Ausrii-
stung war auf diese Spannung abgestimmt. Im Stadtverkehr konnten daher die

Wagen wie normale Stadtwagen geschaltet werden, wdhrend auf der 1100 Volt-
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Tw 353 Killing & Sohn, Hagen, 1926
auf der Geite-briicke = Behelfsbriicke
nach Zerstorung im 2. Weltkrieg
(Sammlung Streppelmann)

" Strecke der Fahrschalter nach der
Serienstellung blockiert wurde. Die
Widerstidnde waren entsprechend ausge-
legt. Die Umschaltung der iibrigen
Stromkreise geschah bereits halbauto-
matisch in der Weise, daR nach Unter-
fahren eines spannungslosen Fahrdraht-
abschnitts die Beleuchtung in Serie
(fir 1100 V) geschaltet war, wihrend
beim Verlassen der 1100 Volt-Strecke
der Fahrer durch Driicken einer Taste
die Anlage wieder parallel schalten
konnte.

Heute 14Rt sich dieses Problem ein-
facher 1losen: Man wiirde zusitzliche
Unterwerke entlang der Strecke er-
richten, die bei kleineren Abmessungen
keinerlei Bedienung bendtigen. So
wurde auch im Jahre 1956 in Delle ein
neues Unterwerk in Betrieb genommen.
AuRerdem wurde das Gesamtnetz auf eine
Spannung von 750 Volt geschaltet.

Betriebshofe und Werkstitten

Zu Zeiten der Pferdebahn befand sich das erste Depot in der NordstraBRe (Jetzt
Grabenstr.), also mitten in der Stadt. Hier bestanden keine Ausdehnungsmog-
lichkeiten . So zog man schon um die Jahrhundertwende nach Wehringhausen um.
Dort wurde 1912 ein neues Depot mit Hauptwerkstatt und Verwaltung gebaut,
Aber auch hier wurde es zu eng, und so errichtete man in Eckesey ein 7Zweig-
depot. Nun hatte man zwar geniigend Platz, aber die 7Zeit der Motorisierung
kam und das Kraftfahrzeug beherrschte mehr und mehr die StraRe und besonders
die BundesstraBe 7, an der gerade beide Depots lagen. So war es bald nicht
mehr moglich, einen Zug planmidfig auf die Strecke zu bringen. Bei der Ein-
fahrt stauten sich die Ziige. Eine Ldsung fand sich in Oberhagen, und so
entstand in den Jahren 1966-638 eine vollkommen neue Halle mit Hauptwerkstatt,
Revisionsanlage und Verwaltung in modernster Weise.

Nicht unerwdhnt soll der Aufbauwille der Hagener StraBenbahner nach dem
zweiten Weltkrieg sein.
Bei dem ersten schweren
Luftangriff auf Hagen
am 1.10.1943% verlor die
Strallenbahn in einer
Nacht 15 Triebwagen und
10 Beiwagen. Seitdem
wurden die Fahrzeuge
nachts jeweils zu den
Endstellen der Linien
gefahren, was aber auch

Ein Zug der Verbands-
bauart, wie er von den
BMB erworben wurde.
Damit wird ein voll
einsatzfihiges Trieb-
fahrzeug zur Verfiigung
stehen.
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micht verhindern konnte, daBl bei Kriegsende nur noch 7 Triebwagen und 5
Beiwagen bétriebsfidhig waren. Weite Strecken der Fahrleitung waren zer-
stort, Gleise kilometerweit von Triimmern iiberschiittet, an vielen Stellen
waren Schienen und Weichen durch Bombentreffer unbrauchbar gemacht. Wie-
viel Miihe mag damit verbunden gewesen sein, daB bereits am 31, Mai 1945
der Verkehr auf der Strecke Hauptbahnhof - Gevelsberg wieder aufgenommen
werden konnte und zwei Jahre spdter das Gesamtnetz wieder betrieben wurde.

Fahrzeuge der Hagener StraBenbahn AG.

Jahr Hersteller Anzahl Nummern Leistung Bemerkungen
1884 Pferdebahnwagen unbek. unbek.
1896 Accuwagen 8 (2) unbek.
1896 Siemenswagen .23 1=2 unbek,
1902 Uerdingen 18 26-44 unbek.
2=-71
1914 TUerdingen 12 L4L5-61 unbek,
1920 Nordwaggon 15 1-15 2x41 kW Lyra-Stromabnehmer
Bremen 15 72-86 2xi1 kW Scherenstromabnehmer
1926 Killing & Sohn 19 16-34 2x55 kW Stahlbauweise
1927/8Killing & Sohn 16 200-215 2x55 ki 1100 V-Ausriistung
1927/30 Killing & Sohn 30 350-379 2x55 kW
1928 Uerdingen 10 87-96 2x39 kW 1935 nach Tilsit verk.
1949/51 Westwaggon 5 380-384 2x55 kW Aufbauwagen auf
(300-304 ) Killing-Fahrgestell
1949/51 Uerdingen 9 385-393 2x55 ki Aufbauwagen auf
(305-313) 2x55 kW Killing~Fahrgestell
1954/57 DUWAG 27 314=-340 2x55 kW Verbandstyp
1958 DUWAG 7 50-56 2x110 kW Vierachs. GroRraumw.
Nr. 52 verschrottet
1959/68 DUWAG 26 60-85 2x110 kW  Sechsachs. Gelenkw.
1920 Nordwaggon 16 124-139 Holzaufbauten, wie
: Tw 1-15, 72-86
1921 Uerdingen 12 112-123% Zeppelinwagen
1926 Killing & Sohn 10 140-149 zu Tw 16-34
1927 Killing & Sohn 5 160-164 zu Tw 350-379
1928 Uerdingen 10 150-159 zu Tw 87-96
1928 Killing & Sohn 7 180-186 zu Tw 200-215
1946 Uerdingen 8 170-177 KSW
“ (100-107)
1955/57 DUWAG 25 110-134 zu Tw 314=-340
Bw 131 zur BMB
Lokomotiven
1927 AEG 3 1-3 4x78 KW 1 u. 3 als Ge 4/4

bei VBW, Schweiz
2 1963 verschr.

Dieses Bild paBt in die
Jahreszeit und zu den
Zukunftsaussichten der
Hagener StraRenbahn:
Ein triiber Novembertag
vor dem Hauptbahnhof.
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r. Der Hauptbahnhof und Tw 85, Ver-
kniipfung von Nah- und Fernverkehr

Da lag es nahe, aus den zu verschrot-
tenden Beiwagen den besten auszuwih-
len und fiir die BMB zu erwerben. So
ist der Bw 131 noch erhalten und dank
der Initiative unseres Mitgliedes
Manfred Streppelmann und einiger sei-
ner Hagener Werkstattkollegen in et-
lichen Feierabendschichten zu einem
sofort auf der Museumsbahn einsatzbe-
reiten Fahrzeug geworden.

Da im nichsten Jahr weitere Fahrzeuge
zur Verschrottung anstehen, sind wir
bemiiht, auch einen entsprechenden
Triebwagen zu erwerben, so daB wir
einen kompletten Verbandszug der
Hagener Stralenbahn als ersten voll
einsatzfihigen Zug fiir die Strecke
hdtten. Gern versprechen wir der
Hagener Stralenbahn AG., daB wir
ihren Fahrzeugen bei den BRergischen

Museumsbahnen einen wiirdigen Platz
einrZumen.

Hagener Fahrzeuge fiur unsere
Museumsbahn?

Echte Oldtimer hat Hagen auch nicht
mehr zu bieten. Die dort noch vor-
handenen Fahrzeuge haben aber jene
technische Konzeption, die unsere
Fahrzeuge haben miissen, wenn sie
einmal im richtigen Museumsbahnbe-
trieb auch zur Personenbeforderung
eingesetzt werden sollen. Nachdem
wir zundchst davon ausgingen, daB
wir innerhalb der Bauzeit fiir Strek-
ke, Betriebshof und Gleichrichter-
station auch noch 2 oder 3 Fahrzeuge
hauptuntersucht und auf den technisch
erforderlichen Stand gebracht haben
wollten, hat uns die Erfahrung von

1 1/2 Jahren gezeigt, daB dazu unsere
Krédfte nicht ausreichen. Was lag also
ndher, als die Fahrzeugfrage ander-
weitig zu losen? DNDie jiingsten Ratio-
nalisieungsmalnahmen vieler Stralen-
bahnbetriebe lassen auch die Verbands-
typwagen schon zu historischen Fahr-
zeugen werden.

1. Die beiden am 26.5.1974 eingestell-
ten Linien noch im Betrieb
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Herdecke — Weststr. — Eckesey — Hagen Hbf. — Markt — Elipe h@_ = Linie 4

(Fahrzeit 30 Min.) 8,2 km | Einmannwagen | montags bis freitags
Herdecke . . .ab| 4.43| 5.03| 5.23| 5.43| 6.03] 6.23 17.43|18.03|18.23|18.43(19.03[19.23
Briininghausstr. . 45| 05| 25| 45/ 05| 25 45| 05| 25| 45| 05| 25
Gut Hausen . . 46| 06| 26| 46| 06| 26 46| 06| 26| 46| 06| 26
Weststr . . . 48| 08| 28 48| 08 28 48| 08| 28 48/ 08 28
Geitebriicke . . 50/ 10| 30| 50/ 10{ 30 50/ 10| 30| 50/ 10/ 30
Eckesey . . . -51] 11| 31| 51| 11| 31 o | 51| 11 31| 51| 11| 31

Fuhrparkstr. . . 53| 13| 33| 53] 13| 833 = 53| 13| 33| 53] 13| 33
Grintal . . . 54| 14| 34] 54 14| 34| o | 54/ 14| 34] 54] 14| 34
Eicken . . . . 55| 15| 35| 55| 15| 35| & | 55 15 35/ 55 51| 35
Eckeseyer Briicke 56| 16| 36| 56 16| 36 = | 56| 16| 36| 56/ 16| 36
Altenh. Briicke . 59 19| 39| 59 19| 39| ® | 59 19 39| 59 19| 39
Hagen Hbf. . . 5.00| 5.20| 5.40| 6.00| 6.20| 6.40| S [18.00(18.20/18.40/19.00/19.20/19.40
Schwenke . . .| | o1 21| 41| o1 21| 41 @ { o1 21 41 o1 21| 41
Theater . . . 03| 23| 43| 03| 23 43 * | 03 23 43 03 23 43
Kampstr. . . . 05| 25| 45/ 05 25 45 05| 25| 45/ 05| 25| 45
Markt . . . . o7 271 471 07| 27| 47 07| 271 471 o7 27| 47
Oberhagen . . 10/ 30| 50/ 10| 30/ 50 10/ 30| 50/ -10{19.30[19.50
Jagerstr, . . .¥| 11| 31| 51| 11| 31| 51 1] 31]-51] 11| —| —

Eilpe . . . .an| 5.13] 5.33] 5.53] 6.13| 6.33] 6.53 18.13/18.33(18.53[19.13] — | —-

Weitere Fahrten Herdecke — Hagen-Hbf. siehe Bus-Linie 18

An Sonn- und Feiertagen wird der Streckenabschnitt Herdecke — Hagen Hbf. nur von der
Bus-Linie 18 bedient.

Sg

.- Wir schlieflen unsere Be-
et tracntungen mit einem
Originalauszug aus dem
Hagener Fahrplan von
1970. Das Todesurteil

. _ fiir die Linie 4 steht
'L . . schon unter den Abfahrt-
i : L ; i o T zeiten, Lustig ist das
il memp v 4k Strab.-Symbol vor der
; 1 Linienangabe: Dieser Typ
i ist in Hagen nie gelaufen
: 9 und ist fiir Linksverkehr
eingerichtet!

In der nichsten HALTESTEL-
LE werden wir uns wieder
mit einem Thema befassen,
das direkt mit den Vorliu-
fern unserer Museumsbahn
zu tun hat:

Das Ronsdorfer Meter-
spurnetz. Mit einem
vielfdltigen Bilderbo-
gen werden wir die mar-
kantesten Punkte nach-
zeichen. Als Vorgeschmack
dienen die Abbildungen
vom Stadtbahnhof und
seinem Gleisfeld (oben)
und von der normalspu-
rigen Verschiebelok am
Gliterbahnhof Wuppertal-
Ronsdorf mit der Umspur-
anlage (gleich links
hinter dem Oberleitungs-
mast mit dem Schild

"Halt fiir DB-Lok".
(Fotos K.-H. Barth)
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1 ) A W
Sonderfahrt

BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN EV
WUPPERTAL

Kasse beim Fah

Erinnerungen an zwel ereignisreiche Tage: Unkrautvernichtungsaktion auf der
Museumsbahn mit anschlieBendem gemiitlichen Beisammensein und der Ausflug
nach Diisseldorf zur RHEINBAHN, deren Stadtnetz wir griindlich kennenlernten.
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Wuppertal =w

Zentrum des Bergischen Landes @ Stadt im Grinen @
418.000 Einwohner @ Sitz der Bergischen Universitat @
ZweitgréBtes Fubgangerzentrum der Bundesrepublik @
Weltberthmte Schwebebahn @ Landschaftlich reiz-
voller Zoo @ Vielbeachtete Auffihrungen in Oper,
Schauspiel und Ballett @ Aubergewdhnliche Kunst-
sammlung im Von-der-Heydt-Museum @ Originelles
Historisches Uhrenmuseum @ Modernstes Sport-und
Schwimmleistungszentrum @ Sporthochburg:
Wuppertaler Sportverein, Wasserfreunde mit @ Olympia-
Teilnehmern, erfolgreiche Kanuten

Mitglieder, die weitere Exemplare der HATLTESTELLE zu Werbezwecken haben
mdchten, konnen diese mit Freiumschlag (DM 0,50 Porto) bei uns anfadern.

Die Hagener Straﬁenbahﬁ bildete einen Teil der Nahverkehrs-Schienenver-
bindung zwischen Wuppertal und Hohenlimburg, wo die Hohenlimburger Klein-
bahn den Giliterverkehr zu den Betrieben im Nahmert-Tal vermittelt. Normal-

spurige Guterwagen werden auf

- Rollwagen von meterspurigen Die-

selloks bewegt. Einige der Roll-
wagen stammen von den Wupperta-
ler Stadtwerken und wurden nach
Stillegung des Ronsdorfer Netzes
nach Hohenlimburg verkauft. So
lebt ein interessanter Teil des
bergischen Meterspurnetzes hier
weiter. Unser Bild zeigt den
Ubergang der Normalspurwagen auf
den Rollwagen. In Hohenlimburg
werden sie luftdruckgebremst,
wobei die Luftleitung an den
langen Kuppelstangen entlang-
gefihrt werden mufl.

| Wer hat noch Aufnshmen vom Rons-
' dorfer Netz?
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Bergische Museumsbahnen e.V., 58 Wuppertsl 1, Postfach 131557

Am 8, und 9. November trafen die Diesellok aus lliickeswagen, sowie
die beiden Reutlinger iahrzeuge im Betriebshof der BMB in Iohl-

furtherbriicke ein.

Bw 2o
‘eutlinger sStrafenbaihin

L B

1w B3
Reutlinger
Strafenbhahn

i'eide Fotos:
.artin otadtler

T ——— TR

Literaturhinweis : _—-—-——— R T S e TR T SRS

straflenbahn in Reutlingen, Strassenbahn - flagazin Nr. 7, Seite LO
Die UberlandstrafBenbahn Esslinsen - Nellingen - Denkendorf,
Strassenbahn - l.agazin Nr. 12, Seite 148 - von Johann leinfelder
T e B o T ™o 7y TN P A T e oo i 0 T e e e e e e < e s N ST BV SO A T W]
ilaben S i e schon einmal daran gedacht,*
falls sie $amstags frei sind, - sich an Bitte, beachten
der aktiven Arbeit zu beteiligen? Alle,
die schon helfen, freuen sich iiber lHilfe

und mehr Beteiligung!

Sie die Riickseite!

L e )
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Zum Beitrag iiber die Hagener Straflenbahn:

Bei der Bearbeitung meines Manuskriptes durch die Schriftleitung
haben sich einige mifverstidndliche Ubertragungsfehler eingeschli-
chen, die hiermit aus aktuellem Anlap richtiggestellt werden konnen,

Seite 6. Der Tw 4ol war nicht als Omnibusersatz im Einsatz; er hatte
lediglich die Aufgabe, Gerdtewagen, Turmwagen usw, an die Einsatz-
stellen zu bringen, wenn, wie meist nach Bombenangriffen, die Fahr-
leitung am Boden lag,

Seite 5. Die Straflenbahn Esslingen - Nellingen - Denkendorf ( eine
Beteiligungsgesellschaft d. stuttgarter StrafBenbahn ) hat die Absicht,
12 Stck., 6 - achsige Gelenkwagen in Hagen zu erwerben, Diese kinnten
dann ( zur HVZ in Doppeltraktion ) den Gesamtverkehr der END abwickeln,
Die END wird zus&dtzlich ihre beiden Neubauziige 4 x Tw mit 4 x Bw
behalten, so dafl mit diesem modernen Wagenpark die END den Schienen-
betrieb aufrecht erhalten konnte,

Seite 7 unten, Die Unterschrift zum Bild ist zur Zeit nur fiir den
bereits erworbenen Bw 131 zutreffend. Ein Tw ( hdchstwahrscheinlich
Tw 323 ) ist bei der Auflerdienststellung im nichsten Jahr fiir die
BMB freizubekommen und von Interesse,

Daf wir in diesem Zusammenhang noch weitere Wiinsche an die Hagener
Strassenbahn AG haben, mag in einem weiteren Beitrag, der die tech-
nische Konzeption der Bergischen Museumsbahn behandeln wird, noch
ndher erldutert werden,

Zur Prahrzeugaufstellung ist der Hinweis angebracht, dafB es sich
unterhalb der Zeile 1959/68 = um Beiwagen handelt,

Hiickeswagen, den 12, Nov, 1974
gez, Heinz Johann

R T T T A T S T T T i T S A T T L T e e T L P S S S e L L
TAdtigkeitsbericht des Vorstandes,

Der erweiterte Vorstand der BMB ist zur Zeit mit folgenden Tatig-
keiten befafit:

1. Arbeitseinsdtze,

2. Laufende Verwaltungsarbeit, Werbung, Information und Offentlich=-
keitsarbeit.

3. Verhandlungen mit der Stadt Wuppertal.
a,) VWasserfiihrungen, b) Kulturamt / Denkmalspflege,

4, Vverhandlungen mit dem Landeskonservator ARW,

5. Wiederaufnahme des Genehmigungsverfahrens beim Regierungspradsi=
denten Dilisseldorf,

6. Baugenehmigungsverfahren fiir Tpafostation beim Bauamt wuppertal,
sowie beim Reg, Prids, wviisseldorf,

7. Neuentwurf der vereinssatzung im Zusammenhang mit Punkt 8.

8. Vorbereitende Arbeiten zur Griindung der Betriebsgesellschaft
BMB GmbH, der die Betriebsfiilhrung der Museumsbahn iibertragen
werden soll,

Wuppertal, den 15.,11.,1974

Der vorstands

R T e e e e e e S ety
Bitte nicht vergessen!

Nikolaustreffen am 7. LDez, in Kohlfurth. 16 Uhr
S T T T I T e e T PR R S I e

Das Kaffegedeck wird voraussichtlich DM 5,- kosten,
( Kdnnchen Kaffee oder Schokolade und Kuchen Hausmacher Art, )

Versteigerung von StraBenbahn - Souvenirs, Kilme usw. ( >iehe Seite 2 )

W A R e e e S T e e R s
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