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Vor TIhnen liegt die erste Ausgabe unserer HALTESTELLE !

Der Vorstand der Vereinigung BERGISCHE MUSEUMSBAHNEN e.V. mochte mit
der Herausgabe dieser Vereinsmitteilungen eine weitere Verbindung
schaffen zwischen Mitgliedern, Freunden und Interessenten der

BERGISCHEN MUSEUMSSTRASSENBAHN
CRONENBERG - KOHLFURTHER BRUCKE

in Wuppertal.

Wir wiinschen und hoffen, daB es gelingen wird, zugleich mit dem Fort-
gang der Aufbau- und Wiederherstellungsarbeiten durch diese Schrift

den Zusammenhalt der Triger unseres Projektes nachhaltig zu unterstiit-
zen, aber auch neue Mitglieder, Mitarbeiter und Fodrderer anzusprechen
und zu informieren.

Die Entwicklung dieser Schrift héngt davon ab, in welchem MaBe sich das
gesamte, von grofem Idealismus getragene Konzept der BMB weiter bewidhren
wird.

Nach vielen Riickschldgen in der ersten Zeit wurde der "grofBe Sprung

nach vorn" gewagt und getan. Der Anfang ist gemacht und bietet die er-
sten, fiir uns stolzen Ergebnisse bereits dar.

So soll die HALTESTELLE ein weiterer Schritt vorwirts sein.
Wuppertal, im Mai 1974

Emil R. Dicke Horst #Wittmann
Vorsitzender stellv. Vorsitzender
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Ein Wort zuvor..e.

Der Titel HALTESTELLE konnte irrefilhren: nicht Stagnation ist gemeint,
sondern kurzes Verweilen bei hoffentlich aufschluBireichen Informationen,
um dann die 'Fahrt" mit noch gréBerem Vergniigen fortzusetzen. Unsere
MuseumsstraBenbahn bendtigt bis zu ihrer 'Endstation' noch ein wenig
Zeit, der 'Betriebsleitung' ist aber an einer zuvorkommenden Behandlung
des Publikums gelegen, welches deshalb ab und an mit Lesestoff - eben
unserer HAITESTELLE - versorgt werden soll.

Grundgedanke der HALTESTELLE ist es, in loser Reihenfolge den BMB-Mit-
gliedern und Freunden die Formen zu beschreiben, die unsere Museums-
straBenbahn jeweils angenommen haben wird. Dariiber hinaus sollen Beitrid-
ge zur bergischen StraBenbahngeschichte den Leser auf die groBe doku-
mentarische Bedeutung der MuseumsstraBenbahn hinweisen, was ja neben

der reinen Attraktion nicht vergessen werden darf. Geplant sind auch
Vereinsnachrichten in der HALTESTELLE. Jedenfalls hoffen wir, eine ins-
gesamt wohlausgewogene Mischung. aus historischer Beschreibung und ak-
tueller Information bieten zu konnen und wiinschen dem Leser eine ange-—
nehme Lektiire von HALTESTELLE zu HALTESTELLE!

Die Redaktion
Klaus Sieper Martin Stadtler

Das Gelénde der
BMB in Wuppertal-
Kohlfurth: ein
Teil der Fahr-
zeugsammlung hat
dort schon seinen
Platz gefunden.
Spéater werden von
nier aus Wagen der
Museumsbahn das
Publikum mitten
durch herrliches
Waldgebiet nach
Jronenberg und
zuriick fahren.




HALTESTELLE ?

Als vor nun fast einem Jahr die BERGISCHEN MUSEUMSEAHNEN den allfélligen
Pachtvertrag fiir das Bahngel&nde mit der WUPPERTALER STADTWERKE AG ab-
schliefen konnten, hief es endlich "freie Fahrt" fiir die notwendigen
Vorarbeiten. UVie lange Wartezeit hatte bel vielen Mitgliedern einen enor-
men Tatendrang sich anstauen lassen, dessen Umsetzung in Arbeitsleistung
jedem sichtbar wird, der heute zur Kohlfurther Briicke kommt. Dort in der
"Talstation" ndmlich wurde das Geldnde planiert, Weichen und Gleise den
schon vorhandenen Bahnanlagen hinzugefiigt, morsche Schwellen gegen funk-
tionstiichtige ausgetauscht und auf der gesamten Strecke von Lenzhaus bis
Kohlfurth der Kampf gegen das oberbaufeindliche Unkraut aufgenommen.
Ferner schiitzte man das Geldnde vor unerwiinschten Zeitgenossen durch die
Errichtung eines Zaunes - Grundvoraussetzung fiir das Unterbringen der
ersten Fahrzeuge. Diese haben nun auch schon seit geraumer Weile ihren
Platz in der Kohlfurth gefunden; weitere werden folgen. Dariiber hinaus
konnte auch etwas filir einen StraBenbahnbetrieb so entscheidend wichtiges
wie die Fahrleitung gesichert werden. Sie steht sogar schon unter Span-
nung (750 V), wenn allerdings vorerst nur zur Verhinderung von Kupfer-
diebstéhlen. An den Fahrleitungsmasten installierte Schilder warnen mog-
liche "Interessenten" rechtzeitig.

Neben den jeden Samstag ab 9 Uhr stattfindenden Streckenarbeiten - zu-
sdtzliche Mitarbeiter sind nach wie vor gern gesehen - betreiben die

BMB jetzt auch "gezielte Offentlichkeitsarbeit", was bei der gegenwdr—
tigen Entwicklung des Projekts als "flankierende MalBnahme" zur Fdrderung
des BewuBtseinsstandes bei Bevdlkerung und BehOrden wichtig, wenn nicht
gar notwendig ist. Erste Erfolge liegen schwarz auf weiB vor: in Form von
Berichten des EISENBAHN MAGAZINs und des FLEISCHMANN-KURIERs; zwei unter
Schienenverkehrsfreunden wohlbekannte und verbreitete Publikationen. Der
FK war wegen des BMB-Artikels in Wuppertal rasch vergriffen. Der Vereins-
kasse flossen auBlerdem noch erfreuliche 225 DM Honorar zu.

Verhandlungen mit der Stadt Wuppertal haben die Anerkennung des Kohl-
further Fahrzeugparks als "technisches Denkmal" mit den dazugehodrigen
Schutzbestimmungen zum Ziel, was erstens die Respektierung der Ernst-
haftigkeit des Projektes durch die Behdrden unterstreichen und zum an-
deren der Reputation der BMB forderlich sein wird. Da sich allgemein in
breiten Bevilkerungskreisen ein Aufwachen gegeniiber dem stumpfsinnigen
Verschwindenlassen bedeutender Objekte technischer und heimatlicher Kul-
turgeschichte registrieren 1laBt und auch die Behdrden nach Mitteln und
Wegen suchen, ihre leider noch recht geringen finanziellen und Jjuristi-
schen Handhaben in diesem Sinne zu nutzen, sollten die BMB die sich ihnen
bietende Chance wahrnehmen und klar zum Ausdruck bringen, daB beim Mu-
seumsbahnprojekt nicht spinnerte Hobbyisten nach Steuergeldern schielen,
sondern Menschen in harter und uneigenniitziger Arbeit zur Entwicklungs-
geschichte des bergischen Raumes einen wertvollen Beitrag leisten, dem

am Ende auch die Aufmerksamkeit der nicht fachspezifisch Interessierten,
also des Grofteils der Bevdlkerung, zuteil werden wird. Wenn heute schon
Schornsteine, Fabrikhallen, Bahnhofsgebiude, Férder- und wWassertiirme etc.
als unbedingt erhaltenswerte Objekte +technikgeschichtlicher Dokumenta-
tion sogar vom Landeskonservator anerkannt werden, so braucht sich un-
sere Museumsbahn wahrlich nicht zu scheuen, in diese Reihe sich einzu-
gliedern. Was die historische Bedeltung der Stralenbahn fiir die Allge-
meinheit betrifft, so miiiten die BMB etwa im Vergleich zu Schornsteinen
einen der ersten Pldtze belegen. So stellen sich also die BMB als ein
Projekt dar, das sowohl die Erinnerung an einen beachtlichen Aspekt ber-
gischer Geschichte wachhdlt wie auch der vergniiglichen Freizeitgestaltung
der Bevilkerung dient, zumal die ideale lage im landschaftlich reizvollen
Kaltenbachtal mit seinem alten Kotten verschiedene Variationsmdglich-
keiten fir ein Besuchsprogramm zulidBt.



HALTESTELLE L

Im folgenden soll noch einmal der historische Hintergrund dieser ersten
deutschen MuseumsstraBenbahn betrachtet werden: das frilher so umfang-
reiche Netz meterspuriger Bahnen im Bergischen Land (siehe auch Skizze).
Falls die jetzt so gliicklieh verlaufende Entwicklung anhdlt, wird es

in den BMB ein lebendiges und hoffentlich dauerhaftes Denkmal finden.

Das bergische Schmalspurnetz in seiner grofiten Ausdehnung

Zeichnung: Steele
Klaus Sieper
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Vor etwas mehr als 100 Jahren fuhr im wWuppertal zum ersten Mal eine
Stralenbahn - damals noch mit Hafertraktion. Die Leser werden sich noch
gut an den 10. April d.J. erinnern, als die &dltesten noch vorhandeneg
Triebwagen der WUPPERTALER STADTWERKE fiir sage und schreibe 10 Pfennige
das Publikum zwischen Barmen und Elberfeld hin- und hertransportierten.
AnlaB genug fiir viele unter den Fahrgisten, einmal einen Gedanken an
das Werden und Vergehen dieses interessanten und einstmals so wichtigen
Verkehrsmittes zu verschwénden.

Die Pferdebahn sowie einige andere Strecken im Bergischen Land waren
normalspurig konstruiert. Diese Linien werden hier jedoch nicht weiter
behandelt werden. § > -

Die erste ber- ¢ '

gische Meter- o

spurbahn nahm
am 1. April
1890 ziinftig
mit Dampf und
Rauch ihren Be-
trieb zwischen
Wermelskirchen
und Burg a.d.
Wupper auf. Am
28. Mai 1891
folgte die
"RONSDORF-MUNG-
STENER-EISEN-
BAHN" ebenfalls
mit Dampf. Ein
vierachsiger
Personenwagen
der RME gelang-
te nebenbei
bemerkt als

Vorbild fiir ein Bitte umsteigen zur Fahrt ins Bergische Land:
Modellbahnpro- Leider kann man dies am Bf.Toelleturm der BARMER
dukt zu spiten BERGBAHN schon lange nicht mehr sagen!

Ehren. Immerhin...

Die erste meter-

spurige Stralenbahn des Bergischen Landes fuhr seit dem 9. Juli 1893 in
Remscheid. Sie wies gleich zwei interessante Merkmale auf, denn sie war
die erste elektrisch betriebene StraBenbahn Westdeutschlands iberhaupt,
die auBerdem noch Deutschlands mit 108 Promille Neigung steilste Stras-
senbahnstrecke im Adh#sionsbetrieb besaf.

Die Stadt Barmen verschloB sich nicht nur nicht der neuen Verkehrsent—
wicklung, sondern setzte dem Biirgersinn und Unternehmungsgeist ihrer
Einwohner ein préchtiges Denkmal: die Zahnradbahn Barmen-Toelleturm. Sie
bewdhrte sich vorziiglich und wurde zu einem der populérsten und erfolg-
reichsten Verkehrsmittel im Bergischen Land. Trotzdem blieb von diesem
einst so stolzen Denkmal nur blasse Erinnerung. Vorbild war die Schwei-
zer Rigibahn. Die mit Riggenbachscher Leiterzahnstange ausgeriistete erste
zweigleisige Zahnradbahn der Welt bewdltigte auf 1600 m Streckenlinge
einen Héhenunterschied von 170 m. Am 16. April 1894 wurde der Betrieb
aufgenommen, womit zugleich erstmalig ein elektrifiziertes Schienen—
verkehrsmittel im Bereich der heutigen Stadt Wuppertal fuhr. Die Verwal-
tung der Dampfbahn Ronsdorf-Miingsten nutzte die Gunst der Stunde und ver-
ldngerte ihren Betrieb iiber Wasserturm, Lichtscheid und Lichtenplatz zum
Toelleturm.
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Die BARMER BERGBAHN AG - Inhaberin der Zahnradbahn - iibernahm im Jahre
1902 die RME, elektrifizierte die vorhandenen Strecken, setzte vier-
achsige Triebwagen amerikanischer Bauart ein, die eine angenehme Fahrt
ermdglichten, und erweiterte das Netz um die Strecken Clarenbach-Had-
denbach-Remscheid-Schone Aussicht und Mingsten-Solingen-Krahenhdhe. Die
Solinger Strecke war zwar nur zwischen 1908 und 1916 in Betrieb; als
Wanderweg erfreut aber die Bahntrasse auch heute noch nicht nur Stralen-
bahnfreunde. .

Barmens Schwester- und Konkurrenzstadt Elberfeld zog Anfang 1896 in
puncto Stralenbahnen nach. Zundchst war es die Nord-Siid-Bahn von Uel-
lendahl zum stédtischen Viehhof Arrenberg, deren ndrdliche Halfte zwi-
schen Doppersberg und Uellendahl sich iibrigens von allen bergischen Me-
terspurstrecken am ldngsten bis zur Stillegung 1970 halten konnte. 1899
wurde die Rundbahn ercffnet, die zwischen Eckernfidrder Str. und Stadt-
halle mit der Nord-Siid-Bahn die Streckenfiihrung teilte, dann aber iiber
Bf. Steinbeck, Briller Str., Wiesenstr. und Bf. Mirke eigene Gleise be~
nutzte. Die Rundbahn verschwand schon 1919 mangels Rentabilitdt. Nord-
5iid- und Rundbahn bildeten gemeinsam die STRASSENBAHN DER STADT ELBER-
FELD. 1903 kam es zu Streckenerweiterungen von Uellendahl nach Ddnberg
(1,3 km) und Weststr.-Ravensberger Str.(0,9 km).

Die STRASSENBAHN DER STADT ELBERFELD wurde 1914 von der BERGISCHEN
KLEINBAHNEN AG geschluckt. Die BKB erdffneten ihre erste Strecke am
12. Juli 1897. Sie fiihrte vom Steinbecker Bahnhof gemeinsam mit der Rund-
bahn iiber Tannenberg- und Briller Str., Gabelpunkt und Grenze nach Nevi-
ges. Fir Wuppertaler ist die Tatsache bemerkenswert, daB die Inhaberin
des Schwebebahn-Aktienkapitals, die CONTINENTALE GESELLSCHAFT FUR ELEK—
TRISCHE UNTERNEHMUNGEN, Niirnberg, ebenfalls wichtigste Gesellschafterin
bei den BKB gemeinsam mit dem Elberfelder Bankhaus VON DER HEYDT-KERSTEN
& SUHNE war. 1899 erfolgten Streckenerweiterungen von Neviges iiber Vel-
bert nach (Essen-)Werden und von Velbert zum Staatsbahnhof H&sel iiber
Heiligenhaus, wobei der Abschnitt Heiligenhaus-Hésel mit Dampf betrieben

i und 1923% ersatzlos
eingestellt wurde.
1907 erreichte die
StraBenbahn von Ne-
viges iiber Langen-
berg und Nierenhof
die heutigen Esse-
ner Stadtteile
Kupferdreh und Stee-
le sowie das west-
falische Hattingen
an der Ruhr. Den
Siiden Elberfelds
erschlossen sich
die BKB durch ihre
Ronsdorfer Strecke,
die am 3. August
1902 mit besonderem
Bahnkorper zwischen
Friedenshohe und
Lichtscheid sowie
dem zweigleisigen

. . e Tunnel zwischen Gel-
Ein Triebwagen der BARMER BERGBAHN, wie er auch petal und der Halte-

auf der WaldstraRenbahn Cronenberg-Kohlfurth an- gtells Am yalde der
zutreffen war. Offentlichkeit {ber-

geben wurde. Einen
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Inselbetrieb
unterhielten

die BKE zwi-
schen dem Ober-
biiker Markt in
Diisseldorf und
Vohwinkel mit
dem Abzweig Hil-
den-(Solingen-)
Ohligs, der 1899
vollstandig er-
richtet war,
aber 1911 an die
Diisseldorfer
Rheinbahn ver-
kauft und immer-
hin noch bis
1962 betrieben
wurde. Die

Streckenléange e Gl
der BKB betrug : o g o TR A A
zur Zeit der StraBenbahnen im Bergischen Land: Fahrzeuge der
grofiten Netzaus-  pppaTSCHEN KLEINBAHNEN in Neviges (Weiche).

dehnung, also
vor 1911, stolze
102 km.

Im Jahre 1900

tauchte ein wei-

terer meterspuriger StrafBenbahnbetrieb auf: die KLEINBAHN ELBERFELD-
CRONENBERG-REMSCHEID. Erbauerin war die AEG. In Cronenfeld gabelte sich
die Linienfiihrung nach (Remscheid-)Hasten und Sudberg auf. Am 1. Januar
1905 erwarb die SOLINGER KLEINBAHN AG das Unternehmen, verlegte 1908 die
Elberfelder Endstation vom Stadttheater am Brausenwerth zum Ostersbaum
und verkaufte das Ganze am 1. Januar 1909 an die BARMER BERGBAHN AG.
1914 wurde dann die beriihmte Verbindung Cronenberg-Lenzhaus-Kohlfurth-
Solingen-Miihlenplétzchen geschaffen, auf deren Wuppertaler Abschnitt
ja_zur Zeit unsere Museumsbahn errichtet wird. Eigener, durch herrliches
Waldgebiet filhrender Bahnkdrper, starkes Gefdlle, Kehren, Kettenfahr-
leitung und ein Tunnel durch den Solinger Stockerberg charakterisieren
diese trotz damals hochmoderner Technik romantische Streckenfiihrung.

Wenigstens mit einem Satz sei noch auf den beachtlichen Giiterverkehr hin-
gewiesen, den BKB und BB zum Vorteil der bergischen Wirtschaft durch-
fiihrten - teils mit eigenen Giiterwagen, teils mit Rollwagentransport.

Die Wuppertaler Meterspurbahnen schlossen sich 1940 mit anderen Srtlichen
Verkehrsbetrieben zu der WUPPERTALER BAHNEN AG zusammen, die 1948 in die
WUPFERTALER STADTWERKE AG aufging. Die meisten Stillegungen fallen in

die Jahre 1952 bis 1970 - unsere Museumsbahn wird nach ihrer Eréffnung
dann die letzte erhalten gebliebene Strecke benutzen.

Die erste Solinger StraBenbahn fuhr am 2. Juni 1897. Ls gab anfangs zweil
Gesellschaften: einerseits die SOLINGER STADTEAHN mit den Strecken
Stockerberg-Hohscheid und Mihlenplétzchen-Krahenhdhe, die bis Burg ver-
léngert wurde. In Burg bestand eine Gleisverbindung zur Remscheider
StraBenbahn. Die andere Gesellschaft war die SOLINGER KREISBAHN, die

die Strecken von Solingen iiber Merscheid und wWald nach Ohligs sowie

uber Gréfrath nach Vohwinkel betrieb. Beide Gesellschaften fusionierten
1929 anldBlich der damaligen kommunalen Neugliederung. Im gleichen Jahre



wurde als letzte Neubaustrecke im Bergischen Land die Héstener Linie
erdffnet.

Zwar "befreite" sich Solingen als erste der bergischen GroBlstédte vél-
lig von der StrafBlenbahn (1959), doch ist ein stattliches und umwelt-
freundliches Obusnetz geblieben, dessen vier Linien dem lauf der meisten
ehemaligen StraBenbahnstrecken folgen. Als Kuriosum sei noch die wohl
einzige Obusdrehscheibe der Welt erwdhnt, die in Burg an der Wupper zur
verniinftigen Verkehrsgestaltung ihren Beitrag leistet.

Von Remscheid war schon kurz die Rede. Nachtragen liele sich noch, daB
es neben einigen innerstddtischen Linien Verbindungen zu den Vororten
Reinshagen und Hasten (mit Gleisverbindung zum Wuppertaler Netz) gab
sowie gleich zwei Strecken nach Burg, némlich die alte Eschbachtalbahn
Wermelskirchen-Remscheider Talsperre-Burg und zum anderen die Linie
Halbach-Liittringhausen-Lennep-Talsperre-Burg. wWermelskirchen war auch
unmittelbar mit Remscheid verbunden. Nach einem langwierigen Zerstiicke-
lungsprozel stand am 10. April 1969 auch fiir die Remscheider Stralien-
bahn das Signal unwiderruflich auf "Halt". Die modernen Gelenkwagen
entgingen jedoch dem Schrottplatz und laufen jetzt auf dem Netz der
Darmstddter StraBenbahn. Die BERGISCHEN MUSEUMSBAHNEN konnten den
Triebwagen Nr. 13 (Baujahr 1921) erwerben. Vor léingerer Zeit schon er-
hielt er als eines der ersten Fahrzeuge der BMB seinen Ehrenplatz in
der Kohlfurth, wo er an die respektable Vergangenheit der Remscheider
und damit auch der bergischen Strafenbahn erinnert.

Zum SchluB noch etwas aus der sog. guten alten Zeit: ein Triebwagen
der Solinger Kreisbahn und seine "wilhelminische" Besatzung.

(alle Fotos: EMB=Archiv)
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